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UCHWALA NR 3/2026
KRAJOWEJ RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

z dnia 11 wrzesnia 2026 r.

w sprawie zainicjowania Projektu badawczego
dotyczacego nowego wzoru znaku D-51a

Na podstawie art. 140c ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.") w zwiazku z § 9 zatacznika do uchwaly
nr 2/2024 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 22 kwietnia 2024 r.
w sprawie regulaminu Krajowej Rady Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego uchwala sig, co

nastepuje:

§ 1. 1. Inicjuje sie Projekt badawczy p.n. ,Badanie czytelnosci i rozpoznawalnosci oraz
wplywu na zachowania kierujgcych pojazdami i bezpieczeristwo ruchu drogowego nowego
wzoru znaku D-51a zawierajgcego informacje o predkosci dopuszczalnej lub ograniczeniu
predkoéci obowigzujacym na odcinku drogi objetym automatyczng kontrolg Sredniej
predkosci”, zwanego dalej ,Projektem”.

2. Gtéwnym celem Projektu jest uzyskanie podstaw merytorycznych do oceny wptywu
proponowanego oznakowania na zachowania uczestnikéw ruchu drogowego i bezpieczenstwo
ruchu drogowego oraz oceny zasadnosci i sposobu uwzglednienia tego rozwigzania
w przepisach dotyczacych znakéw i sygnatéw drogowych.

3. Przedmiotem badan prowadzonych w ramach Projektu jest znak drogowy informujacy

" o0 automatycznej kontroli $redniej predkosci oraz predkosci dopuszczalnej lub ograniczeniu

predkoéci obowigzujagcym na odcinku drogi objetym kontrolg, zgodnie z wzorem okreslonym
w zataczniku do uchwaty.

4. Projekt bedzie realizowany na drogach krajowych kilas S i A (drogach ekspresowych
i autostradach), na ktérych funkcjonuje automatyczna kontrola $redniej predkosci. Projekt
bedzie obejmowat w szczegdlnosci badanie poziomu czytelnosci i rozpoznawalnosci
oznakowania oraz jego wptywu na zachowanie kierujgcych pojazdami i bezpieczenstwo ruchu
drogowego, a takze ocene wiasciwoséci oznakowania, w tym zmiany jego parametréw
technicznych w okresie eksploatacji. Badania powinny umozliwia¢ poréwnanie zachowan
uczestnikdw ruchu drogowego i poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego przed i po
zastosowaniu oznakowania doswiadczalnego.

5. Program badawczy powinien w szczegdlnosci umozliwia¢ ocene wptywu nowego wzoru
znaku na predko$¢ pojazdéw, skale i intensywnos¢ zmian predkosci, przypadki gwattownego

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2025 r. poz. 820, 1006,
1676, 1734, 1843 i 1872 oraz z 2026 r. poz. 180, 875, 982 i 1073.
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hamowania, liczbe i strukture naruszen ograniczer predkosci oraz liczbe, rodzaj i przyczyny
zdarzen drogowych.

6. Realizacja Projektu rozpocznie sie z dniem zatwierdzenia przez Przewodniczgcego
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zwanej dalej ,KRBRD” programu
badawczego, a zakonczy nie pdzniej niz w dniu 31 grudnia 2028 r.

§ 2. 1. Na Cztonka KRBRD odpowiedzialnego za kierowanie projektem wyznacza sig
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, ktéry opracowuje i przedstawia
Przewodniczacemu KRBRD program badawczy, a takze zapewnia realizacje Projektu.

2. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad przedstawia Przewodniczagcemu KRBRD,
nie rzadziej niz raz na 6 miesiecy, informacje o przebiegu Projektu, obejmujaca
w szczegdlnosci wstepne wyniki badan oraz wnioski wynikajace z biezagcego monitoringu jego
realizacji.

3. Srodki finansowe na realizacje projektu zostang zabezpieczone w budzecie GDDKiA na
lata 2026-2028.

§ 3. Czlonkowie KRBRD zobowigzujg sie do biezacej wspodtpracy przy realizacji Projektu,
przez:

1) Komendant Gtéwny Policji - przekazywanie Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych
i Autostrad pétrocznych raportéw zawierajacych statystyki obrazujace m.in. ilosci i
przyczyny zdarzen drogowych, jakie miaty miejsce na odcinkach drég objetych Projektem,
umozliwiajace monitoring realizacji Projektu, w celu eliminacji negatywnego wptywu
oznakowania doéwiadczalnego na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

2) Ghéwny Inspektor Transportu Drogowego - przekazywanie Generalnemu Dyrektorowi Drég
Krajowych i Autostrad poétrocznych raportéw zawierajacych dane statystyczne dotyczace
funkcjonowania urzadzen stuzacych do automatycznej kontroli sredniej predkosci na
odcinkach drég objetych Projektem, w szczegélnosci dotyczace liczby zarejestrowanych
naruszen oraz rozktadu przekroczen dopuszczalnej predkosci, umozliwiajgce oceneg
skutecznoéci zastosowanego rozwigzania w zakresie oddzialywania na zachowania
uczestnikéw ruchu drogowego oraz poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego;

3) Dyrektor Instytutu Badawczego Drég i Mostéw oraz Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego - zapewnienie, w zaleznosci od potrzeb, wsparcia merytorycznego przy
realizacji Projektu;

4) pozostali cztonkowie KRBRD - biezaca wspotprace z Generalnym Dyrektorem Drog
Krajowych i Autostrad w zakresie wynikajacym z realizacji Projektu.

§ 4. 1. Do chwili catkowitego zamknigcia Projektu Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad, Komendant Gtéwny Policji oraz Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego zostajq
zobowigzani do biezacego monitoringu realizacji Projektu, w celu eliminacji negatywnego
wplywu oznakowania do$wiadczalnego na bezpieczenstwo ruchu drogowego, a w szczegoblnosci
na ryzyko wystapienia zdarzen drogowych z ofiarami Smiertelnymi.

2. W przypadku stwierdzenia, na podstawie biezacego monitoringu realizacji Projektu,
uzasadnionego ryzyka negatywnego wptywu oznakowania doswiadczalnego na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad niezwtocznie wstrzymuje
stosowanie tego oznakowania na odcinku drogi, ktérego dotyczy stwierdzone ryzyko, oraz
informuje o tym Przewodniczacego KRBRD. W przypadku gdy stwierdzone ryzyko dotyczy
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wilaéciwosci oznakowania doswiadczalnego niezaleznie od miejsca jego zastosowania,
Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad wstrzymuje jego stosowanie na wszystkich
odcinkach drdg objetych Projektem.

3. Zamkniecie Projektu nastapi z dniem wejscia w zycie odrebnej uchwaty KRBRD w sprawie
zamkniecia Projektu. Uchwata o zamknieciu Projektu zostanie podjeta po uprzednim
przedstawieniu i przeanalizowaniu raportu zawierajacego wnioski z realizacji Projektu przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad lub po uzyskaniu informacji na temat
negatywnego wpltywu oznakowania doswiadczalnego na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO

Stanistaiv Bukowiec
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Krajowej Rady Bezpieczehnstwa Ruchu Drogowego z dnia 11 wrzesnia 2026 roku

Zatacznik do uchwaty nr 3/2026

W2zZOR ZNAKU D-51a STANOWIACY PRZEDMIOT BADAN

( \

Znak ma ksztalt prostokata o niebieskim tle, na ktérym umieszczono barwy Dbiatej
schematyczne odwzorowanie odcinka jezdni oraz dwéch urzadzen rejestrujacych stuzacych do
automatycznej kontroli sredniej predkosci.

W dolnej lewej czesci znaku umieszczono odwzorowanie znaku B-33 ,ograniczenie predkosci”,
wskazujace warto$¢ predkosci dopuszczalnej albo ograniczenia predkosci obowigzujacego na
odcinku drogi objetym automatyczng kontrolg $redniej predkosci. Wartos¢ liczbowa
umieszczona na odwzorowaniu znaku B-33 jest dostosowywana do predkosci dopuszczalnej
albo ograniczenia predkosci obowigzujacego na odcinku drogi objetym automatyczng kontrolg
$redniej predkosci i wyrazona w km/h.




