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1. Streszczenie

W 2024 r. Polska odnotowala 52 ofiary $miertelne na milion mieszkancow, co oznacza
wskaznik wyzszy niz $rednia dla UE (45). W porownaniu z 2019 r. osiggni¢to imponujacy
spadek o 35 %. W 2024 r. 7 796 0s6b odniosto powazne obrazenia w wypadkach drogowych,
co stanowi spadek o 27 % wzgledem roku 2019.

Jezeli chodzi o kategorie ofiar $miertelnych w Polsce, w poréwnaniu ze $rednig dla UE
odnotowano wysoki odsetek pieszych i ofiar Smiertelnych na obszarach miejskich. Dochodzi
rowniez do znacznej liczby wypadkow charakteryzujacych si¢ wyjatkowo duza dotkliwoscia,
co wskazuje na konsekwencje nadmiernej predkosci jazdy.

W polskim Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030
wyznaczono cele polegajace na obnizeniu o polowe liczby os6b zabitych na drogach i osob
ciezko rannych do 2030 r. w porownaniu z2019r. Ponadto w strategii tej okreslono
podstawowe wskazniki monitorowania, ktére sa powigzane z konkretnymi filarami. Program
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmuje tacznie 63 kierunki dzialania pogrupowane
w 16 obszarow interwencji i pie¢ filarow.

Z najnowszych dostepnych danych wynika, ze Polska jest na dobrej drodze do osiagniecia
celéw na 2030 r. Doktadniej rzecz ujmujac, liczba odnotowanych ofiar §miertelnych byta
o okolo 16 % nizsza niz warto§¢ docelowa na2024r. Ponadto liczba odnotowanych
powaznych obrazen byta o 5 % nizsza niz warto$¢ docelowa na 2024 r.

Jezeli chodzi o postgpy we wdrazaniu dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
przewidzianych w strategii krajowej na lata 2021-2024, proces wdrazania przebiega plynnie
i nie zglasza si¢ zadnych konkretnych luk. Z samooceny wynika, ze Polska zaczyna od
wysokiego poziomu we wszystkich analizowanych obszarach bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Ponadto wszystkie srodki zaplanowane na ten okres sg realizowane zgodnie
z planem. Nalezy zauwazy¢, ze na ten okres nie zaplanowano srodkéw zwigzanych z filarem
dotyczacym bezpieczenstwa pojazdow.

W strategii krajowej przewidziano przeglad w 2025 r., a ponadto opracowany zostanie nowy
plan dziatania na lata 2026-2027. Obecnie przygotowywane sg takze nowe przepisy dotyczace
najpowazniejszych probleméw zwigzanych z zachowaniem na drogach, takich jak kierowanie
pojazdem pod wptywem alkoholu, w przypadku ktérych zaostrzone zostang mandaty i kary.

Wydaje si¢ roOwniez, ze wdrazanie strategii w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce w okresie 2021-2024 przebiega sprawnie we wszystkich obszarach, co znajduje
réwniez odzwierciedlenie w poczynionych postgpach w zmniejszeniu liczby ofiar
$miertelnych 1 0oséb odnoszacych powazne obrazenia w wypadkach drogowych, przy czym
Polska jest na dobrej drodze do osiggniecia celéw na 2030 r.

2. Strategia i Srodki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

2.1 Strategia w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030 (NPBRD)
zostal  przygotowany  woparciu o do$wiadczenia  dotychczasowych  programow
prewencyjnych, z uwzglednieniem najnowszych trendéw i najskuteczniejszych rozwigzan,



a przede wszystkim w oparciu o jasno zdefiniowang wizj¢ oraz zasady realizacji.

Dodatkowo NPBRD jest dokumentem wypeiniajacym w Polsce warunek podstawowy dla
sektora transportowego, wynikajacy zrozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
ustanawiajgcego wspodlne przepisy dotyczace funduszy Polityki Spojnosci w perspektywie
finansowej 2021-2027.

NPBRD stanowi krajowa strategie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktorej
dokonano podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Uzupetnieniem NPBRD s3 dokumenty tworzace ramy finansowe do realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, tj. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 i jego
kontynuacja, Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 oraz Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej 2021-2024 i zawierajacy elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Program Utrzymania Drog Krajowych na lata 2020-2030, ktory bedzie kontynuowat zatozenia
Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 poczawszy od roku 2025.

Tabela 22.1: Krajowa strategia w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ramy czasowe 2021-2030
Gloéwny organ Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Link https://www.krbrd.gov.pl/programy-brd/narodowe-programy-brd/.

2.2 Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD), mig¢dzyresortowy organ
doradczy 1ipomocniczy Rady Ministrow ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest
odpowiedzialna za formulowanie krajowej strategii w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i monitorowanie rozwoju sytuacji w tej kwestii w kraju.

2.3 Najwazniejsze kwestie dotyczace bezpieczenstwa

Na podstawie wynikow z2019r. w Polsce pojawily si¢ nastgpujace problemy zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego:
e podstawowym problemem polskich drog jest bardzo duza ci¢zkos¢ zdarzen. W latach
2018-2019 zaobserwowano spadek liczby wypadkow i rannych przy jednoczesnym
wzroscie liczby ofiar §miertelnych;

e najwigcej zdarzen charakteryzujacych si¢ bardzo wysoka ciezkos$cig jest konsekwencja
nadmiernej predkosci. Do tej kategorii zaliczajg si¢ zderzenia pojazdow, najechanie
na pieszych czy najechanie na drzewo;

e kluczowym problemem bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce jest bardzo
wysokie zagrozenie niechronionych uzytkownikow drog. W 2019 r. niechronieni
uzytkownicy drog stanowili 48,6 % ofiar $§miertelnych 1 49,2 % ci¢zko rannych;

! Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (2024). Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego 2021-2030. Dostepny na stronie: https://www.krbrd.gov.pl/programy-brd/narodowe-programy-brd/.
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e w Polsce najbardziej narazone na $mier¢ w wyniku wypadku drogowego sa osoby
mlode w wieku od 18 do 24 lat (136 ofiar Smiertelnych na milion mieszkancow),
a nastepnie osoby starsze w wieku powyzej 60 lat (95 ofiar $miertelnych na milion
mieszkancow).
2.4 Cele w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030 wyznaczono
nastepujace cele:

e ograniczenie do 2030 r. liczby ofiar $miertelnych o 50 % w poréwnaniu z 2019 r.;

e ograniczenie do2030r. liczby os6b zpowaznymi obrazeniami o 50 %
w porownaniu z 2019 1.

Ponadto w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego okreslono zestaw
podstawowych wskaznikéw monitorowania, ktore sg powigzane z konkretnym filarem.

2.5 Srodki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Polski uwzgledniono acznie
63 kierunki dzialania pogrupowane w 16 obszaréw interwencji i pieé filaréw'.

Tabela 22.2: Filary bezpieczenstwa ruchu drogowego i liczba dziatan

: Obszary Kierunki
Filar . .. ) .
interwencji dzialania
1. System zarzadzania bezpieczenstwem
7 16
ruchu drogowego
2. Bezpieczny czlowiek 2 10
3. Bezpieczne drogi 3 17
4. Bezpieczny pojazd 2 9
5. Ratownictwo i opieka powypadkowa 2 11
Ogolem 16 63

W najblizszej przysztosci rzad planuje wprowadzi¢ nast¢pujace zmiany legislacyjne:

e umozliwienie prowadzenia pojazdu od 17. roku zycia, z okresem probnym obejmujacym
bardziej rygorystyczne ograniczenia predkosci oraz zerowa tolerancj¢ dla alkoholu.
W pierwszych miesigcach mtodzi kierowcy bedg musieli prowadzi¢ pojazd pod nadzorem
do$wiadczonego kierowcy;

e rozszerzenie mozliwosci zatrzymania prawa jazdy za przekroczenie predkosci
dopuszczalnej o wigcej niz 50 km/h na drogi jednojezdniowe dwukierunkowe poza
obszarem zabudowanym;

e wyeliminowanie z ruchu drogowego recydywistow, tj. kierowcoOw objetych wielokrotnymi
zakazami prowadzenia pojazdow;

e zaostrzenie $cigania 1 karania za nielegalne wyscigi 1 drifting;

e zaostrzenie kar za skrajnie niebezpieczng ibrawurowa jazde. Podwyzszenie kar za
wypadek ze skutkiem $miertelnym (podczas nielegalnego wyscigu lub razaco
niebezpiecznej, brawurowej jazdy lub w przypadku naruszenia zakazu prowadzenia
pojazdow).



3. Postepy w zakresie zapewniania bezpieczenstwa ruchu
drogowego

3.1 Wyniki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

W Polsce w 2024 r. w wypadkach drogowych zgineto 1 896 osdb, a 7 793 osoby odniosty
powazne obrazenia. Z danych za 2024 r. wynika, ze Polska zaj¢ta 21. miejsce wérod 27 panstw
cztonkowskich UE pod wzgledem najnizszej liczby ofiar §miertelnych na milion mieszkancow.
W tym roku odnotowano 52 ofiary $§miertelne wypadkéw drogowych na milion mieszkancow,
co jest wynikiem powyzej $redniej UE (45).

Rys. 22.1 Wskazniki $miertelnos$ci wedtug kraju, 2024 r.
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Zrodla: baza danych CARE dotyczaca wypadkow drogowych; dane Eurostatu dotyczace ludnosci (internetowy
kod danych demo_pjan).

W poréwnaniu z 2019 r. w 2024 r. odnotowano spadek liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych o 35 %. Ponadto liczba powaznych obrazef znacznie spadia — odnotowano spadek
027 % w latach 2019-2024. W zwiazku z tym Polska jest na dobrej drodze do osiggnigcia
celow na 2030 r. polegajacych obnizeniu o polowe liczby oséb zabitych na drogach i osob
ci¢zko rannych.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

Rys. 22.2 Ofiary $miertelne wypadkow drogowych i cel na 2030 r.
(zrodto: baza danych CARE)?
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Rys. 22.3 Powazne obrazenia w wypadkach drogowych
(zrodto: baza danych CARE)
14,000
12,000
7]
.2 10,000 \\\.
} -
=
S 8,000
(=
3 6,000
0
@ 4,000
(7]
2,000
0
SRS S RS S, R, ~ G LG LN

D D D S

Serious Injuries ==@==Target 2030

Jezeli chodzi o kategorie ofiar $miertelnych w Polsce, w poréwnaniu ze $rednig dla UE
odnotowano wysoki odsetek pieszych i ofiar $miertelnych na obszarach miejskich®. W 2024 r.
piesi stanowili 23 % o0s6b zabitych w wypadkach drogowych, a 37 % ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych odnotowano na obszarach miejskich. Ponadto odsetek ofiar
$miertelnych i 0séb odnoszacych powazne obrazenia na autostradach w Polsce jest bardzo
niski.

2 Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku wielu pafistw europejskich globalna pandemia COVID-19 miata wpltyw na
dane CARE za lata 2020 12021. W czasie pandemii wielko§¢ ruchu gwaltownie spadta ze wzgledu na
ograniczenia w ruchu drogowym, co wigzato si¢ ze znacznym spadkiem liczby wypadkéw drogowych i ofiar
$miertelnych.

% Komisja Europejska (2023), Profil kraju — Polska. Europejskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Bruksela, Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu.
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Ponizej przedstawiono przeglad zmian pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych io0séb
odnoszacych powazne obrazenia w wypadkach drogowych w latach 2019 12024 (rok, dla
ktorego dostepne s3 najnowsze szczegdtowe dane dotyczace wypadkow) w odniesieniu do
okreslonych rodzajow drog, wypadkow 1 uzytkownikow drog. Ogolnie rzecz biorae, w Polsce
liczba osob odnoszacych powazne obrazenia zmniejszyla si¢ we wszystkich badanych
grupach. Spadek liczby 0s6b odnoszacych powazne obrazenia wsrod osob podrézujacych
samochodami osobowymi (38 %) byl wyzszy niz spadek catkowitej liczby powaznych obrazen
(27 %).

W 2024 r. zmniejszyla si¢ rowniez liczba ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych we
wszystkich grupach badanych. Najwiekszy spadek liczby ofiar $miertelnych odnotowano
wsrod pieszych (46 %) 1 rowerzystow (34 %).



Tabela 22.3: Zmiana liczby ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w latach 2019-2024

. % zmiana w %
Ofiary $miertelne 2019 2024 W 2024 . 2019-2024
Ofiary smlertel’ne wypadkow 2909 1 896 i 359
drogowych ogoétem
Na obszarach miejskich 1177 695 37 % 41 %
Poza obszarami miejskimi 1662 1137 60 % 32 %
Autostrady 70 64 3% 9 %
Wypadkl z udzialem jednego 700 530 28 9% 24 %
pojazdu
W).fpad}q z udziatem wielu 1455 965 519 34 %
pojazdow
Osoby podro;ujqce ' 1333 908 48 % 329%
samochodami osobowymi
Klferow’cy 4quolowych 382 268 14 % 230 %
pojazdow silnikowych
Rowerzysci 258 169 9% 34 %
Piesi 793 428 23 % -46 %

Tabela 22.4: Zmiana liczby 0s6b odnoszacych powazne obrazenia w latach 2019-2024

. Sy ) zmiana w %
Powazne obrazenia 2019 2024 w2024 . 2019-2024
Powazne obrazenia ogotem 10 633 7 796 - =27 %
Na obszarach miejskich 7015 5079 65 % -28 %
Poza obszarami miejskimi 3460 2582 33% 25 %
Autostrady 158 135 2% -15 %
;7\(/)3/:;;1111(1 z udzialem jednego 2220 1674 21 % 259
Wypad%q z udzialem wielu 5976 4 409 570 26 %
pojazdow
Osoby podroguja}ce . 4584 2847 379 38 %
samochodami osobowymi
Kl?row’cy QWQkolowych 1516 1353 17 % 11 %
pojazdow silnikowych
Rowerzysci 1371 1161 15 % -15 %
Piesi 2474 1730 22 % -30 %

3.2 Wskazniki skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Wskazniki wykorzystania pasOw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci sa
w Polsce wyzsze niz odpowiednie wskazniki dla UE. Ponadto liczba deklarowanych

przypadkéw prowadzenia pojazdéw pod wptywem alkoholu jest znacznie nizsza niz $rednia
dla UE. Polska flota samochodéw osobowych jest starsza niz srednia dla UE.
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Tabela 22.5: Wskazniki skutecznos$ci dzialania w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w latach 2022-2025 (zrédto: ERSO, profile krajow)

Polska UE

2022 2025 2022 2025

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci®
% samochodéw osobowych poruszajacych si¢ z dopuszczalng predkoscig?

36,0 (120 km/h)

Autostrady 54,0 63.0 (140 km/h) - -

Drogi wiejskie 51,9 56,0 - -

Drogi miejskie 20,5 23,0 - -
Wskazniki wykorzystania paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci
(%)a*,b

Przéd 95,6 97,4 93,1 92,4

Tyt 88,2 89,5 75,3 69,9

Urzadzenia

przytrzymujace dla dzieci 93,1 96,3 67,0 83,3

(obserwacje na poboczu)

Urzadzenia

przytrzymujace dla dzieci / / - -

(kontrole w pojezdzie)

Wskazniki wykorzystania kaskow (%)?

Kierowca dwukotowego

- L 99,5 99,8 97,0 97,6
pojazdu silnikowego
Pa§azer dyvu-kokowego 100,0 ) 94,4 97.0
pojazdu silnikowego
Rowerzysta 20,9 24,4 37,8 34,5

Kierowanie pojazdem pod wplywem alkoholu®
(deklarowane)

% kierowcow

samochoddw, ktorzy co

najmniej raz w ciagu

ostatnich 30 dni 4,2 - 11,8 11,8
prowadzili pojazd

z przekroczeniem

dozwolonej predkosci

Rozproszenie uwagi kierowcy?

% kierowcow
niekorzystajacych podczas
jazdy z przenosnych
urzadzen
mobilnych/telefonow
trzymanych w reku

95,0 96,6 94,8 94,5

Bezpieczenstwo pojazdow

% nowych samochodow
osobowych oznaczonych
co najmniej 4 gwiazdkami
EuroNCAP?

Sredni wiek floty
samochoddw osobowych 14,9 15,1 12,3 12,5
(w latach)®

- 83,6 82,7

Zrédta: ® Projekty Baseline i Trendline, ® Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu (2022), ¢ projekt ESRA3
(2024), ¢ ACEA (2024, 2025), uwagi: * dane za 2025 r. dotyczg tylko dni roboczych.

4 Srednia dla UE dotyczaca przekroczenia dopuszczalnej predkosci nie jest dostepna ze wzgledu na rozne prawne
ograniczenia predkosci W poszczegolnych panstwach, co uniemozliwia proste poréwnanie.
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4. Monitorowanie wdrazania strategii w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

4.1 Postepy we wdrazaniu
Zarzgdzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

Polska zaczyna od wysokiego poziomu we wszystkich obszarach bezpieczenstwa ruchu
drogowego zwigzanych z filarem ,,Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego”.
Wszystkie srodki sg realizowane zgodnie z planem.

Strukture Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego okreslaja przepisy krajowe.
Przepisy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego sa regularnie wdrazane. Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego funkcjonuje w ramach Instytutu
Transportu Samochodowego — czlonka Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Tabela 22.6: Samoocena postgpow we wdrazaniu Srodkéw zwigzanych z filarem ,,Zarzadzanie
bezpieczenstwem ruchu drogowego”

Ocena stanowiaca punkt Postepy

Zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego odniesienia (2021) (2021-2024)

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wysoka

2 Krajowy budzet na bezpieczenstwo ruchu drogowego wysoka
3 Przepisy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego wysoka
Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu wysoka

Drogowego

Bezpieczny cztowiek

Polska zaczyna od wysokiego poziomu we wszystkich obszarach bezpieczenstwa ruchu
drogowego zwigzanych z filarem ,,Bezpieczny czlowiek”. Wszystkie §rodki sg realizowane
zgodnie z planem.

Jezeli chodzi o egzekwowanie przepisow, w 2023 r. zainstalowano 336 urzadzen do
monitorowania ograniczen predkosci oraz przestrzegania sygnalizacji §wietlnej. Kampanie
informacyjne prowadzone sg na biezgco zarowno na szczeblu centralnym, jak i regionalnym.

Tabela 22.7: Samoocena postepéw we wdrazaniu srodkow zwigzanych z filarem ,,Bezpieczny
cztowiek”

Ocena stanowigca punkt Postepy

B2 R o FADI ES odniesienia (2021) (2021-2024)

Egzekwowanie przepisow wysoka
2 Edukacja wysoka
3 Szkolenie nowych kierowcow wysoka
4 Kampanie informacyjne wysoka
5 Srodki na rzecz niechronionych uzytkownikow drogi wysoka
6

Srodki na rzecz kierowcow zawodowych - -
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Bezpieczna predkos¢

Jesli chodzi o filar ,,Bezpieczna predkosé¢”, Polska zaczyna od wysokiego poziomu we
wszystkich obszarach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wszystkie $rodki sg realizowane
zgodnie z planem.

Zarzadcy drég na biezaco aktualizuja ograniczenia predkosci na podstawie kontroli
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Stuzby nadzoru (policja oraz automatyczny nadzor
Inspekcji  Transportu Drogowego) zgodnie zplanem egzekwuja przepisy dotyczace
przekroczenia dopuszczalnej predkosci. Kampanie dotyczace przekroczenia dopuszczalnej
predkosci prowadzone sg przez cztonkow Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Ponadto nadzor nad przekroczeniem dopuszczalnej predkosci sprawujg stuzby nadzoru,
a badania naukowe prowadzi Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Tabela 22.8: Samoocena postepdéw we wdrazaniu srodkow zwigzanych z filarem ,,Bezpieczna
predkosc”

Ocena stanowiaca punkt Postepy

S e e DO odniesienia (2021) (2021-2024)

1 Aktualizacja ograniczen predkosci
Egzekwowanie przepiséw dotyczacych ograniczen
predkosci
Kampanie dotyczace przekroczenia dopuszczalnej
predkosci

4 Nadzoér nad przekroczeniem dopuszczalnej predkosci

Bezpieczne drogi

Jesli chodzi o filar ,,Bezpieczne drogi”, Polska zaczyna od wysokiego poziomu we wszystkich
obszarach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wszystkie $rodki sg realizowane zgodnie
z planem.

Wiadze miejskie opracowuja plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Wiadze
miejskie sg rowniez odpowiedzialne za interwencje w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w infrastrukturze miejskiej. Interwencje w zakresie bezpieczenstwa na drogach
wiejskich sg realizowane za pomocag planéw dziatania wojewodzkich rad bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 zarzadcéw drog. Ponadto zarzadzanie bezpieczenstwem autostrad jest
gléwnym zadaniem zarzadcy drogi krajowej — GDDKiA (Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad). Krajowy zarzadca drog oraz zarzady drog wojewddzkich
przeprowadzajg rowniez audyty ikontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie
z przepisami UE.
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Tabela 22.9: Samoocena postepdéw we wdrazaniu §rodkow zwigzanych z filarem ,,Bezpieczne
drogi”

Ocena stanowiaca punkt Postepy
odniesienia (2021) (2021-2024)

Plany mobilnosci 1 bezpieczenstwa w miastach wysoka

Bezpieczne drogi

2 Infrastruktura miejska na potrzeby niechronionych wysoka
uzytkownikéw drogi

3 Interwencje w zakresie bezpieczenstwa ruchu wysoka
drogowego na obszarach wiejskich

4 Zarzadzanie bezpieczenstwem autostrad wysoka

5 Normy projektowania drog wysoka

6 Audyt i kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego wysoka

Bezpieczny pojazd

Jesli chodzi o filar ,,Bezpieczny pojazd”, Polska zaczyna od wysokiego poziomu we
wszystkich  obszarach bezpieczenstwa ruchu drogowego. W strategii w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na okres badany nie zaplanowano zadnych S$rodkow
zwigzanych z tym filarem.

Tabela 22.10: Samoocena postepéw we wdrazaniu $rodkow zwigzanych z filarem
,Bezpieczny pojazd”

Ocena stanowiaca punkt Postepy

BS ~ Bezpieczny pojazd odniesienia (2021) (2021-2024)

1 Modernizacja floty wysoka -
2 Promocja ADAS wysoka -
3 Kontrola techniczna pojazdu wysoka -
4 Przygotowanie do automatyzacji wysoka -

Opieka powypadkowa

Jesli chodzi o filar ,,Opieka powypadkowa”, Polska zaczyna od wysokiego poziomu w obu
obszarach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wszystkie $rodki sg realizowane zgodnie
z planem. Panstwowe Ratownictwo Medyczne pod nadzorem Ministra Zdrowia na biezaco
realizuje te srodki.

Tabela 22.11: Samoocena postepéw we wdrazaniu srodkow zwigzanych z filarem ,,Opieka
powypadkowa”

Ocena stanowigca punkt Postepy

o Qe o odniesienia (2021) (2021-2024)

1 Skrocenie czasu reakcji stuzb ratownictwa wysoka
medycznego
2 Wspieranie osob rannych wysoka
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5. WniosKi i zalecenia

W polskim Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030
wyznaczono cele polegajace na obnizeniu o polowe liczby oséb zabitych na drogach i os6b
ciezko rannych do 2030 r. w porownaniu z 2019 r. Program bezpieczenstwa ruchu drogowego
obejmuje tacznie 63 kierunki dzialania pogrupowane w 16 obszarow interwencji i pie¢ filarow.

W 2024 r. Polska zajeta 21. miejsce wsrod 27 panstw czlonkowskich Unii Europejskiej pod
wzgledem najnizszych wskaznikow $miertelno$ci w przeliczeniu na liczb¢ mieszkancow —
52 ofiary $miertelne wypadkoéw drogowych na milion mieszkancoOw (Srednia dla UE wynosi
45). Jezeli chodzi o kategorie ofiar $miertelnych w Polsce, w poréwnaniu ze $rednig dla UE
odnotowano wysoki odsetek pieszych i ofiar §miertelnych na obszarach zabudowanych.

Z danych wynika, ze w latach 2019-2024 odnotowano spadek liczby ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych o 35 %. W latach 2019-2024 liczba oséb odnoszacych powazne
obrazenia spadla o 27 %. Ponadto liczba ofiar $miertelnych i 0s6b odnoszacych powazne
obrazenia w wypadkach drogowych zmniejszyta si¢ we wszystkich grupach badanych w tym
okresie.

Jezeli chodzi o postgpy we wdrazaniu dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
przewidzianych w strategii krajowej na lata 2021-2024, proces wdrazania przebiega plynnie
1 nie zgtasza si¢ zadnych konkretnych luk. W Polsce istnieje rowniez silne poparcie polityczne
dla kwestii bezpieczefistwa ruchu drogowego. Wszystkie $rodki przewidziane w obecnej
strategii sg realizowane zgodnie z planem, co znajduje rowniez odzwierciedlenie w postgpach
poczynionych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego (ofiary S$miertelne i osoby
odnoszace powazne obrazenia). Polska jest na dobrej drodze do osiggniecia obu celow
na 2030 r.
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