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Zalacznik nr 2

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH
POZIOMYCH I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH

1. Warunki techniczne umieszczania znakéw drogowych poziomych

1.1. Postanowienia wstepne

Przepisy zalacznika stosuje si¢ do oznakowania poziomego na drogach publicznych o

nawierzchni twarde;j.

Zakacznik okresla dla znakow drogowych poziomych:

wymagania techniczne,

okres trwalo$ci uzywanych materiatow,
rodzaje i zakres stosowania,

wzory 1 konstrukcje znakow,

liternictwo drogowe.

1.2. Cel i zakres stosowania znakow

Znakowanie poziome drog ma na celu:

zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i innych oséb znajdujacych si¢ na
drodze,

usprawnienie ruchu pojazdow i ulatwienie korzystania z drogi.

Znaki poziome mogg wystepowac samodzielnie lub w powigzaniu ze znakami pionowymi.

Umozliwiaja one przekazywanie kierujacym pojazdami informacji o przyjgtym sposobie

prowadzenia ruchu, nawet tam, gdzie zastosowanie innego rodzaju oznakowania jest

niewystarczajace lub niemozliwe.

Oznakowaniu poziomemu podlegaja na calej dlugosci:

drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii segregacyjnych i krawedziowych, na
odcinkach o szerokosci jezdni 6 m 1 wigkszej,
drogi krajowe 1 wojewodzkie w zakresie linii krawe¢dziowych, na odcinkach o

szerokosci mniejszej niz 6 m.

Na drogach krajowych i wojewodzkich o szeroko$ciach jezdni mniejszych niz 6 m organ

zarzadzajacy ruchem moze:
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—  dopusci¢ stosowanie linii krawedziowych tylko w miejscach niebezpiecznych,

—  zdecydowa¢ o wprowadzeniu oprocz linii krawedziowych linii segregacyjnych
(wydzieli¢ pasy ruchu) na jezdni o szerokosci od 5,8 m do 6,0 m.

Na drogach powiatowych i gminnych zaleca si¢ stosowaé zasad¢ oznakowania poziomego jak

dla drog krajowych 1 wojewodzkich. Zakres oznakowania moze by¢ ograniczony przez organ

zarzadzajacy ruchem do miejsc niebezpiecznych.

Do miejsc i odcinkdéw niebezpiecznych zalicza si¢ w szczegdlnos$ci:

—  skrzyzowania,

—  przejazdy kolejowe i tramwajowe,

—  przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow,

—  tuki poziome i pionowe o niedostatecznej widocznosci,

—  tuki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrzegajacymi o niebezpiecznych zakretach,

—  tunele 1 dojazdy do tuneli,

—  odcinki dréog o wzmozonym ruchu pieszym i rowerowym bez wydzielonych ciggow dla
tego ruchu,

—  odcinki drég o zwickszonej wypadkowosci.

Oznakowanie drogowe poziome ze wzgledu na funkcje 1 ksztalt dzieli si¢ na:

—  znaki podtuzne i poprzeczne,

—  strzalki,

—  znaki uzupelniajace,

—  punktowe elementy odblaskowe.

W celu usci$lenia zakresu stosowania znakow poziomych wprowadza si¢ odmiany, np. dla

znaku P-8b ,strzatka kierunkowa do skrgcania” wyrdznia si¢ odmiany: P-8b ,strzatka

kierunkowa w lewo” i P-8d ,,strzatka kierunkowa w prawo”.

W zaleznosci od rodzaju i1 sposobu zastosowania znaki poziome moga mie¢ znaczenie

prowadzace, segregujace, informujace, ostrzegawcze, zakazujace lub nakazujace.

1.3. Wymagania techniczne

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

—  dobra widoczno$cig w ciggu catej doby,

—  wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opaddéw deszczu,

—  zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowos$ci w calym okresie uzytkowania,
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— odpowiednig szorstko$cia zblizona do szorstko$ci nawierzchni, na ktoérej sa
umieszczone,

—  odpowiednim okresem trwatosci,

— odpornos$cig na $cieranie 1 zabrudzenie,

—  szybka metodg aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materialy atestowane. Badania jakos$ci

materiatlow do oznakowania poziomego okresla odpowiednia norma.

Wymagania techniczne dla oznakowania poziomego okreslone zostaty w tabelach: 1.1 1 1.2.

Okresy trwato$ci oznakowania poziomego przy spetnieniu warunkoéw technicznych w

zalezno$ci od rodzaju materiatu, grubos$ci 1 technologii nanoszenia na nawierzchni¢ drog

zostaty zamieszczone w tabeli 1.3.

Tabela 1.1. Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego drog

Wymagania
Wihasciwosci drogi '
autostrady drogi pozostate
ekspresowe
Wspotczynnik  luminancji
potesm an P 0,32 0,32 0,30
(widocznos¢ w dzien)
Powierzchniowy
wspolczynnik X
, 200 150 100"
odblasku [med/Ix/m”]
(widzialno$¢ w nocy)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6 6 6

Y Wymagana warto$é nie dotyczy o$wietlonych drog miejskich.

Ze wzgledu na grubo$¢ uzytego materiatu oznakowanie poziome dzieli si¢ na:

—  cienkowarstwowe 0,3—0,8 mm (mierzone na mokro),

—  grubowarstwowe 0,9-3,5 mm,

—  punktowe elementy odblaskowe do 25 mm.

Do  oznakowania  cienkowarstwowego  stosuje si¢  farby  rozpuszczalnikowe,
wodorozcienczalne 1 chemoutwardzalne naktadane na mokro. Grubowarstwowe oznakowanie

wykonywane jest przy uzyciu mas chemoutwardzalnych, mas termoplastycznych, materiatow
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prefabrykowanych, ws$rod ktorych wyrdznia si¢ miedzy innymi: odblaskowe tasmy

nieprofilowane i profilowane.

Tabela 1.2. Wspdtrzedne chromatycznosci X, y dla statego oznakowania poziomego drog

Wspoéirzedne punktow naroznych
1 2 3 4
X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375

Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania stosuje si¢ mikrokulki szklane lub ceramiczne o
wspotczynniku zatamania $wiatla powyzej 1,5. Dopuszcza sie stosowanie na liniach
krawedziowych wygarbien o szerokosci od 4 do 10 cm 1 calkowitej wysokosci do 8 mm,
umieszczanych w regularnych odstgpach do 25 cm.

Na autostradach, drogach ekspresowych i drogach dwujezdniowych zaleca si¢ dla linii
krawedziowych  stosowanie  oznakowania  grubowarstwowego profilowanego lub
strukturalnego, powodujacego podczas najechania na lini¢ powstanie efektu akustycznego,
ostrzegajacego kierujacego, ze zjechat poza pas ruchu.

Znaki poziome barwy zo6ttej stosuje si¢ w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu,
jezeli na jezdni pozostaje oznakowanie stale barwy biale;.

Znaki barwy biatej, ktére nie obowigzuja w czasowe] organizacji ruchu, powinny by¢
przekreslone kreskami barwy zottej] o szeroko$ci minimum 12 cm. Do wykonywania
oznakowania tymczasowego barwy zo6ttej nalezy stosowaé materiaty tatwe do usunigcia, np.
tasSmy odblaskowe. Linie wyznaczajace pasy ruchu zaleca si¢ uzupetlni¢ punktowymi
elementami odblaskowymi z odbty$nikami barwy zottej. Jezeli czasowa organizacja ruchu
zastosowana jest na odcinkach, na ktérych dotychczasowe oznakowanie poziome zostaje
usuniete lub zakryte (na skutek sfrezowania nawierzchni lub utozenia tymczasowego nowej
nawierzchni), do oznakowania stosuje si¢ oznakowanie barwy biatej.

Czasowe oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane z materialéw odblaskowych. Do
oznakowania tymczasowego nalezy stosowac: farby odblaskowe, tasmy samoprzylepne,
punktowe elementy odblaskowe. Stosowanie farb dopuszcza si¢ wylacznie w takich
przypadkach, gdy w wyniku przewidywanych robot nawierzchniowych oznakowanie to po
ich zakonczeniu bedzie catkowicie niewidoczne, np. zostanie przykryte nowa warstwa

$cieralng nawierzchni.
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Tymczasowe oznakowanie poziome powinno cechowac si¢:
—  prosta metodg aplikacji,
—  latwoscig usuwania bez pozostawiania $ladow lub niszczenia nawierzchni jezdni.

Wymagania dla znakéw barwy zoéltej okresla odpowiednia norma.

Tabela 1.3. Grubo$¢ warstwy i okres trwatosci materialdw do oznakowania poziomego

Rodzaj materiatu Grubos$¢ | Okres trwatosci
mm rok/lata

Farba rozpuszczalnikowa 0,3-0,8" 1-2
Farba wodorozcienczalna 0,3-0,6" 1
Farba chemoutwardzalna 0,5-0,8 3
Masa chemoutwardzalna do natrysku 0,3-0,8 3
Masa chemoutwardzalna do nakladania 1,8-3,0 4
Masa termoplastyczna do nakladania 2,5-3,5 5
Masa termoplastyczna do natrysku 1,0-1,5 3
Odblaskowa tasma prefabrykowana przyklejana na podktad | 1,0-3,0" 4
Odblaskowa tasma prefabrykowana wbudowana w nowga 10-3.0™ 5
warstwe $cieralng w ostatnim cyklu walowania

") Grubo$¢ warstwy mierzona na mokro, po wyschnieciu zmniejsza si¢ 0 40-50%.
) Gruboé¢ warstwy bez uwzglednienia garbow dla tasm profilowanych.

2. Znaki podluzne
2.1. Zasady ogolne

Znaki podhuzne sg to linie rownolegle do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim
katem. Linie te moga by¢:

—  pojedyncze: przerywane lub ciagle,

—  podwojne: ciaggle z przerywanymi, cigglte lub przerywane.

Linia przerywana sklada si¢ z kresek 1 przerw, ktérych dlugos$ci uzaleznione sa od
dopuszczalnej predkosci na danym odcinku drogi i przeznaczenia danej linii.

Znaki podtuzne obejmuja linie segregacyjne i krawedziowe.
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2.2. Opisy szczegolowe
2.2.1. Linie segregacyjne

Linie segregacyjne stosuje si¢ w celu:

—  oddzielenia od siebie paséw prowadzacych ruch w tych samych albo przeciwnych
kierunkach,

—  wskazania kierujagcym, w ktérym miejscu zmiana pasa ruchu jest zabroniona lub
dozwolona.

Rozréznia si¢ nastepujace odmiany linii segregacyjnych:

—  P-lalinia pojedyncza przerywana — dtuga”,

—  P-1b ,.linia pojedyncza przerywana — krétka”,

—  P-lc ,linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca”,

—  P-1d,,linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska”,

—  P-le linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka”,

—  P-2a linia pojedyncza ciagla — waska”,

—  P-2b,.linia pojedyncza ciggta — szeroka”,

—  P-3alinia jednostronnie przekraczalna — dtuga”,

—  P-3b,,linia jednostronnie przekraczalna — krétka”,

— P-4 linia podwdjna ciggta”,

—  P-5 linia podwdjna przerywana”,

—  P-6 ,linia ostrzegawcza”,

—  P-6a linia ostrzegawcza — naprowadzajaca”.

Szeroko$§¢ wyznaczonego liniami pasa ruchu mierzy si¢ w osiach tych linii; powinna

odpowiada¢ warto$ciom podanym w tabeli 2.1. Na jezdniach dwukierunkowych o szerokosci

jezdni mniejszej niz 5,80 m linii segregacyjnych nie stosuje sie.

Na jezdniach dwukierunkowych o szeroko$ci mniejszej niz 6,5 m dopuszcza si¢ stosowanie

tyko linii krawedziowe] bez wyznaczania pasoOw ruchu linig segregacyjna. Na jezdniach

jednokierunkowych dwupasowych, na ktorych nie jest mozliwe wyznaczenie pasow o

szerokos$ci zgodnej z tabelg 2.1, dopuszcza si¢ wyznaczenie pasa ruchu o szerokosci 2,75 m.

Na takim pasie nalezy wprowadzi¢ zakaz ruchu pojazdéw o szerokosci ponad 2,2 m.

W  przypadku drég dwukierunkowych poza obszarem zabudowanym o szerokosci

nawierzchni 11,00-12,00 m zaleca si¢ stosowanie naprzemiennie pasow do wyprzedzania, a

jezeli nie jest to mozliwe ze wzgledu na zagospodarowanie terenu (wjazdy na droge poza
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skrzyzowaniami), stosowanie pasOw ruchu o szerokosci 5,00-5,50 m, z wyznaczeniem
opasek o szerokosci 0,50 m. Jednak zastosowanie takich rozwigzan wymaga wyeliminowania
ruchu pieszego i rowerowego z danego odcinka drogi.

Na drogach dwukierunkowych dwupasowych nie zaleca si¢ stosowania krotkich odcinkéw
linii przerywanych wystgpujacych pomigdzy liniami ciggtymi. Dtugos$¢ linii przerywanej

powinna umozliwia¢ wykonanie manewru wyprzedzania.

Tabela 2.1. Szeroko$¢ pasow ruchu

) ‘ Szeroko$¢ pasa ruchu [m]
Rodzaj drogi
zalecana minimalna

Autostrada i droga

3,75 3,50
ekspresowa
Ogdlnodostepna o
dopuszczalnej predkosci 3,50 3,20
powyzej 60 km/h
Ogdlnodostepna o
dopuszczalnej predkosci 3,00 2,90
do 60 km/h

2.2.1.1. Linia pojedyncza przerywana — dluga

8,00

0,12

4,00

Rys. 2.2.1.1. Znak P-1a
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Znak P-la ,linia pojedyncza przerywana — dluga” (rys. 2.2.1.1) stosuje si¢ do wyznaczenia
paséw ruchu pomigdzy skrzyzowaniami na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 70
km/h.

Po znaku P-la mogg nastgpowaé lub go poprzedzaé¢ znaki: P-1b, P-1c, P-1d, P-le i P-6.

Dtugo$¢ linii pojedynczej przerywanej — dtugiej powinna wynosi¢ co najmniej 120 m.

2.2.1.2. Linia pojedyncza przerywana — krétka

0,12

Rys. 2.2.1.2. Znak P-1b

Znak P-1b ,linia pojedyncza przerywana — krotka” (rys. 2.2.1.2) stosuje si¢ do wyznaczenia
pasow ruchu pomiedzy skrzyzowaniami na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h.
Po znaku P-1b mogg nastegpowaé znaki: P-la, P-1c, P-1d, P-2a, P-4 i P-6. Dlugos¢ linii

pojedynczej przerywanej — krotkiej powinna wynosi¢ co najmniej 50 m.
2.2.1.3.*” Linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca

Znak P-1c ,linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca” (rys. 2.2.1.3) stosuje si¢ do
oddzielenia od pasa ruchu nastepujacych pasow:
—  wlaczania,

—  wylaczania,

%) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 2 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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—  przeplatania,

—  dla autobusow i rowerow (odcinki poczatkowe 1 koncowe),

—  wydzielonych dla pojazdow skrecajacych na wlotach skrzyzowan,

—  zanikajacych.

Znak ten w podanej wielkos$ci stosuje si¢ niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.
Po znaku P-1c mogg nastgpowac znaki: P-2b, P-7a i P-7b.

Linia wydzielajagca powinna mie¢ dlugo$¢ co najmniej 50 m. Dopuszcza si¢ skrocenie linii
przy wydzieleniu pasa ruchu dla rowerow lub pasa ruchu tylko dla pojazdéw skrecajacych w

zaleznos$ci od warunkow lokalnych.

Rys. 2.2.1.3. Znak P-1c

2.2.1.4. Linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska

Znak P-1d ,linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska” (rys. 2.2.1.4) stosuje si¢ do
oddzielenia pasow ruchu w tym samym kierunku na skrzyzowaniach wzdhiz drog z
pierwszenstwem, niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-1d moze by¢ poprzedzony znakami: P-la, P-1b, P-2a i P-3b, a nastgpowac po nim
mogg znaki: P-1a, P-1b i P-3b.
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0,12

Rys. 2.2.1.4. Znak P-1d

2.2.1.5. Linia pojedyncza przerywana — prowadzgca szeroka

0,24

Rys. 2.2.1.5. Znak P-1e

Znak P-le ,linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka” (rys. 2.2.1.5) stosuje si¢ do

oddzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu w ciggu linii podwdjnych P-4 lub P-3a na
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skrzyzowaniach lub wilaczeniach do jezdni oraz do umozliwienia przejazdow poprzecznych

na zjazdach w ciagu linii P-2b wydzielajacej pas ruchu dla autobuséw 1 rowerow.

2.2.1.6. Linia pojedyncza ciagla — waska

Znak P-2a ,linia pojedyncza ciagta — waska” (rys. 2.2.1.6) stosuje si¢ do oddzielania pasow
ruchu przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku, niezaleznie od dopuszczalnej
predkosci na drodze.

Znak P-2a powinien by¢ poprzedzony znakiem P-6, a nastgpowacé po nim moga znaki: P-1a,
P-1b, P-1d 1 P-3b. W obszarze zabudowanym, na drogach o dopuszczalnej predkosci do 60
km/h, znak ten mozna poprzedzaé znakiem P-1b.

Dhugo$¢ linii pojedynczej ciagtej — waskiej powinna wynosi¢ co najmniej 20 m.

0,12

Rys. 2.2.1.6. Znak P-2a

2.2.1.7.8) Linia pojedyncza ciagla — szeroka

Znak P-2b ,linia pojedyncza ciggta — szeroka” (rys. 2.2.1.7) stosuje si¢ do oddzielenia pasow

ruchu przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku, niezaleznie od dopuszczanej

0" W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 7.
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predkosci na drodze, jako lini¢ poprzedzajaca lub kontynuujaca lini¢ P-1c, oraz wydzielenia
paséw ruchu dla autobusow lub rowerdw przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku.

Dhugos¢ linii powinna wynosi¢ co najmniej 20 m.

0,24

Rys. 2.2.1.7. Znak P-2b

2.2.1.8. Linia jednostronnie przekraczalna — dluga

Znak P-3a ,linia jednostronnie przekraczalna — dhuga” (rys. 2.2.1.8) stosuje si¢ do
rozdzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu pomiedzy skrzyzowaniami, jezeli zabroniony jest
przejazd na sasiedni pas ruchu od strony linii cigglej. W szczeg6lnosci znak jest stosowany na

jezdniach dwukierunkowych dwupasowych w rejonach:
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Rys. 2.2.1.8. Znak P-3a

—  hukoéw poziomych i pionowych wypuktych o niedostatecznej widocznosci,

—  przejazdoéw kolejowych i tramwajowych,

—  przej$¢ dla pieszych,

gdy jest uzasadnione utatwienie opuszczania tych rejonéw przez kierujacych pojazdami. Znak
ten stosuje si¢ niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-3a z linig ciagla znajdujaca si¢ po prawej stronie powinien by¢ poprzedzony znakiem
P-6, P-6a lub P-1b, a nastgpowac po nim mogg znaki P-4 lub P-6.

Dhugos¢ linii jednostronnie przekraczalnej — dlugiej powinna wynosi¢ co najmniej 50 m.
2.2.1.9. Linia jednostronnie przekraczalna — krotka

Znak P-3b ,linia jednostronnie przekraczalna — krotka” (rys. 2.2.1.9) stosuje sig, jezeli
zabroniony jest przejazd na sgsiedni pas ruchu (sgsiednig czgs¢ drogi) od strony linii ciggte;j.
W szczegdlnosci stosowany jest na skrzyzowaniach i wlotach skrzyzowan oraz oznaczeniach
krawedzi jezdni przy wyjazdach z obiektéw przydroznych lub przejazdach przez pasy
dzielace jezdnie.

Znak ten stosuje si¢ niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-3b moze by¢ poprzedzony znakami: P-2a, P-4, P-7a, P-7b, P-7¢ 1 P-7d, a nastgpowac
po nim mogg znaki: P-1b, P-2a, P-1d, P-4, P-7a, P-7b, P-7c i P-7d.
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0,12

0,12

0,12

Rys. 2.2.1.9. Znak P-3b

2.2.1.10. Linia podwdjna ciggla

Znak P-4 ,linia podwojna ciggta” (rys. 2.2.1.10) stosuje si¢ w celu rozdzielenia przeciwnych
kierunkow ruchu na odcinkach jezdni, na ktérych nalezy wyeliminowaé¢ przejezdzanie
pojazdow na cze$¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu, niezaleznie od
dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak ten zawsze umieszcza si¢ na trzy- i wiecej pasowych jezdniach dwukierunkowych, na
ktorych pasy ruchu sg wyznaczone, na catej dlugos$ci odcinka takiej jezdni.

Znak P-4 moze by¢ poprzedzony i moga po nim nastgpowac znaki: P-1b, P-le, P-3a, P-3b i
P-6.

Dhugos¢ linii podwojnej ciaglej powinna wynosi¢ co najmniej 20 m.
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Rys. 2.2.1.10. Znak P-4

2.2.1.11. Linia podwéjna przerywana

0,12

0,12

2,00

4,00

0,12

0,32 m’/mb

Rys. 2.2.1.11. Znak P-5

Znak P-5 ,linia podwdjna przerywana” (rys. 2.2.1.11) stosuje si¢ do wyznaczenia pasa o
zmiennym kierunku ruchu, na ktory wjazd jest zamykany lub otwierany sygnatami

$wietlnymi nadawanymi przez sygnalizator S-4.



Dziennik Ustaw — 541 - Poz. 2311

2.2.1.12. Linia ostrzegawcza

Znak P-6 ,linia ostrzegawcza” (rys. 2.2.1.12) stosuje si¢ do ostrzegania kierujacych
pojazdami o zblizaniu si¢ do niebezpiecznego miejsca, w szczegdlnosci odcinka drogi, na
ktorym zastosowano linie: P-2a, P-3a lub P-4, przez ktére przejezdzanie jest zabronione.
Znak P-6 umieszcza si¢ niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-6 stosuje si¢ na tukach oznaczonych znakiem ostrzegawczym A-1, A-2, A-3 lub A-4,
na ktérych warunki widoczno$ci nie powoduja koniecznosci stosowania linii P-3a lub P-4.
Woéwezas lini¢ ostrzegawczg umieszcza si¢ na calej dlugosci tuku.

Znak ten moze by¢ poprzedzony znakami P-1a lub P-1b, a nastepowaé po nim mogg znaki: P-
2a, P-3a i P-4. Dlugos¢ linii ostrzegawczej powinna wynosi¢ co najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— 100 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 70 km/h.

W obszarze zabudowanym dopuszcza si¢ niestosowanie linii P-6 i stosowanie linii P-2a, P-3a

lub P-4 bezposrednio po linii P-1b.

0,12

Rys. 2.2.1.12. Znak P-6
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2.2.1.13. Linia ostrzegawcza — naprowadzajaca

0,14 m’mb
0,14 mi/mb |

Rys. 2.2.1.13. Znak P-6a

Wymiary w cm

50
74
i
"
o 1
© 1"
I/
I
Iy
I
/|
!
|
j 25 S
I 3
Q O
383
R1784
R1493
88
10
35

Rys. 2.2.1.14. Konstrukcja strzatki znaku P-6a
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Znak P-6a ,linia ostrzegawcza — naprowadzajaca” (rys. 2.2.1.13 1 2.2.1.14) stosuje si¢ do
ostrzegania kierujgcych pojazdami o zblizaniu si¢ do odcinka, przed ktorym zastosowano
linie P-3a lub P-4, i oznacza nakaz powrotu na prawy pas ruchu. Znak P-6a stosuje si¢ na
drogach dwukierunkowych o dopuszczalnej predkosci powyzej 70 km/h przed tlukami
poziomymi i1 pionowymi, ktore nie sg z daleka widoczne przez kierujacych, a takze przed
wysepkami rozdzielajagcymi pasy ruchu.

W linii ostrzegawczej naprowadzajacej co trzecia kreska zastgpiona jest strzatkg. Znak P-6a
stosuje si¢ samodzielnie lub jako kontynuacje linii P-6, przy czym w zaleznosci od warunkow
widocznosci liczba strzatek powinna wynosi¢ od 2 do 4.

Przyklad zastosowania linii ostrzegawcze] naprowadzajgcej przedstawiono na rysunku

2.2.1.15.
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P-10

P-7b

P-21

P-4

P-6a

Rys. 2.2.1.15. Przyktad zastosowania linii P-6a przed azylem dla pieszych

2.2.2. Linie krawedziowe

Linie krawedziowe stosuje si¢ przede wszystkim do wyznaczenia krawedzi jezdni bez
kraweznikow ulicznych w celu oddzielenia jezdni od pobocza lub pasa awaryjnego.
Dopuszcza si¢ stosowanie linii krawedziowej na odcinkach z kraweznikami, jezeli wymagaja
tego warunki widocznosci lub bezpieczenstwa ruchu.

Rozroéznia si¢ nastgpujagce odmiany linii krawedziowych:

—  P-7a linia krawgdziowa — przerywana szeroka”,
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—  P-7b ,linia krawedziowa — ciagta szeroka”,

—  P-7c linia krawgdziowa — przerywana waska”,

—  P-7d ,,linia krawedziowa — ciggta waska”.

Na poboczu oddzielonym od jezdni linia krawgdziowa moze odbywaé si¢ tylko ruch
pojazdoéw innych niz samochodowe, ponadto w przypadku linii krawedziowej przerywanej
dopuszczony jest na poboczu postdj pojazdow, w tym samochodowych.

Linie P-7a i P-7b o szerokosci 0,24 m stosuje si¢ na:

—  autostradach i drogach ekspresowych,

na drogach posiadajacych twarde pobocze lub opaske,

na drogach z numerem szlaku miedzynarodowego,

—  nadrogach dwujezdniowych.

Na pozostatych drogach dopuszcza si¢ stosowanie linii P-7¢ i P-7d o szerokosci 0,12 m,
jednak zalecane jest stosowanie linii P-7a 1 P-7b na wszystkich drogach. Sposob

umieszczania linii krawe¢dziowych pokazano na rys. 2.2.2.1.

Rys. 2.2.2.1. Usytuowanie linii krawedziowej na jezdni z poboczem:

|
|
| 024 (0,12)
| |
r///
|
! jezdnia | _ pobocze twarde (opaska) !
a) twardym (opaska)
0,24 (0,12) 0,05 +0,10

jezdnia | pobocze gruntowe

b) gruntowym
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2.2.2.1. Linia krawe¢dziowa — przerywana szeroka i waska

Znaki P-7a ,linia krawe¢dziowa — przerywana szeroka” (rys. 2.2.2.2) 1 P-7c¢ ,linia
krawedziowa — przerywana waska” (rys. 2.2.2.3) stosuje si¢ przede wszystkim do
wyznaczenia krawedzi jezdni bez kraweznikow na odcinkach drogi, na ktérych dopuszcza si¢

postdj na poboczu.

0,24

Rys. 2.2.2.2. Znak P-7a

0,12

Rys. 2.2.2.3. Znak P-7¢
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Linia krawedziowa przerywana moze by¢ stosowana na odcinkach o dobrej widocznosci, na

ktorych omijanie stojacych pojazddéw przez uczestnikdéw ruchu, zobowigzanych do poruszania

si¢ po poboczu, nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponadto znaki te stosuje si¢ w celu:

—  przedhuzenia krawgdzi jezdni na skrzyzowaniach (P-7a),

—  wyznaczenia przejazdow przez pasy dzielgce jezdnie (P-7a),

—  oddzielenia od jezdni zlokalizowanych w zatokach przystankéw komunikacji publicznej
(P-7a, P-7c),

—  oznaczenia zjazdoéw (P-7a, P-7c).
2.2.2.2. Linia krawedziowa — ciagla szeroka i waska

Znaki P-7b ,linia krawedziowa — ciggla szeroka” (rys. 2.2.2.4) i P-7d ,linia krawgdziowa —

ciggla waska” (rys. 2.2.2.5) stosuje si¢ przede wszystkim dla wyznaczenia krawedzi jezdni

bez kraweznikéw (przy czym lokalnie zastosowany kraweznik — utozony na ptask — nie

zwalnia z konieczno$ci stosowania linii krawedziowej):

— wewnetrznych 1 zewnetrznych  krawedzi  autostrad, drog ekspresowych i
dwujezdniowych (tylko linia P-7b),

—  korygowania przebiegu krawe¢znika,

— oddzielenia torowiska tramwajowego (tylko linia P-7b),

—  obwiedni powierzchni wytgczonych z ruchu znakiem P-21 (tylko linia P-7b),
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0,24

Rys. 2.2.2.4. Znak P-7b

— na odcinkach drogi, na ktérych ze wzgledu na obowigzujace przepisy lub
bezpieczenstwo zatrzymanie si¢ na jezdni i na poboczu jest zabronione, w szczegdlnosci
ciggte linie krawedziowe nalezy stosowac na:

— odcinkach drogi, na ktérych na poboczu wystepuje ruch pieszych lub rowerzystow,

— odcinkach drogi, na ktérych szeroko$¢ pobocza uniemozliwia zatrzymanie si¢
pojazdu samochodowego poza jezdnia,

—  tukach poziomych,

—  tukach pionowych wypuktych,

— odcinkach z barierami,

—  odcinkach drog, na ktérych stosuje si¢ linie: P-4, P-3a, P-2a i P-2b,

—  wiaduktach, mostach i w tunelach,

— odcinkach drog, na ktérych obowigzuja zakazy wyrazone znakami pionowymi B-

35 ,,zakaz postoju” i B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢”.
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0,12

Rys. 2.2.2.5. Znak P-7d

3. Strzalki
3.1. Zasady ogélne

Strzatki stosuje si¢ w celu lepszego zorientowania kierujgcych pojazdami o zasadach
korzystania z pasé6w ruchu, na ktorych si¢ znajduja, a przez to usprawnienia ruchu i

podniesienia jego bezpieczenstwa. Rozrdznia si¢ strzatki: kierunkowe i naprowadzajace.
3.2. Opisy szczegotowe
3.2.1.%? Strzalki kierunkowe

Strzatki kierunkowe stosuje si¢ w celu wskazania dozwolonego kierunku jazdy z pasa, na
ktorym si¢ znajduja.

Rozréznia si¢ nastepujace odmiany strzatek kierunkowych:

—  P-8a,,strzatka kierunkowa na wprost”,

—  P-8b,,strzatka kierunkowa w lewo”,

—  P-8c ,,strzatka kierunkowa do zawracania”,

—  P-8d,,strzatka kierunkowa w prawo”,

$2) Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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—  P-8e ,,strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo”,

—  P-8f,strzalka kierunkowa na wprost lub w prawo”,

—  P-8g,,strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo”,

—  P-8h ,strzatka kierunkowa na wprost, w lewo lub w prawo”,

—  P-8i ,,strzatka kierunkowa na wprost i do zawracania”.

Strzatki kierunkowe stosuje si¢ w trzech odmianach:

—  dhlugie — na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 70 km/h,

—  krotkie — na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— mini — na drodze lub jej czesci, przeznaczonej do ruchu rowerdéw, oznaczonej
odpowiednimi znakami drogowymi.

Wymiary strzatek kierunkowych odmiany mini s3 zmniejszone o 50% w stosunku do

wymiarow strzalek kierunkowych odmiany kroétkiej, a w przypadku braku tej odmiany, w

stosunku do wymiaréw wskazanych na rysunkach 3.2.1.4, 3.2.1.10, 3.2.2.2 i 3.2.2.3. Jezeli

uzasadniajg to warunki lokalne, dopuszcza si¢ skrocenie trzonu strzatki kierunkowej odmiany

mini.

Umieszcza si¢ je na pasie ruchu, jedna za drugg, w jednakowych odlegtosciach, ktore

powinny wynosic:

— 15 m (wyjatkowo 20 m) na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— 30 m (wyjatkowo 40 m) na pozostatych drogach,

w taki sposdb, aby 0§ geometryczna strzatki, pokrywata si¢ z osig pasa ruchu. Dlugos¢

odcinka pasa ruchu, na ktorym nalezy umiesci¢ strzatki, powinna by¢ taka, aby kierujacy

zostal dostatecznie wczesnie poinformowany o przeznaczeniu tego pasa do jazdy w

okreslonym kierunku. Odleglo$¢ umieszczenia pierwszej strzatki od poczatku linii ciaglej

dzielacej pasy ruchu powinna wynosi¢ co najmniej:

— 60 m —na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— 120 m — na pozostatych drogach.

Jezeli wydzielony dla okreslonego kierunku jazdy pas ruchu jest pasem dodatkowym,

wowczas strzatki nalezy umieszcza¢ na catej jego dtugosci. Zasade rozmieszczenia strzatek

kierunkowych na wlocie na skrzyzowanie pokazano na rysunku 3.2.1.1.

Strzatki kierunkowe umieszcza si¢ przed skrzyzowaniami, na ktérych rozktad kierunkéw

jazdy z poszczeg6lnych pasow ruchu jest niezgodny z zasada zezwalajaca na jazde na wprost

z kazdego pasa lub gdy jest on zgodny, ale uktad geometryczny skrzyzowania albo warunki

ruchu wymagaja wskazania kierunkoéw jazdy.
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Strzalka kierunkowa zezwalajaca na skr¢canie w lewo umieszczona na lewym skrajnym pasie

ruchu oznacza takze zezwolenie na zawracanie, chyba Ze jest to zabronione znakiem

pionowym B-23 | zakaz zawracania” lub ruch kierowany jest sygnalizatorem S-3, z

wyjatkiem sytuacji, o ktérej mowa w punkcie 3.2.1.2.

Strzalki kierunkowe umieszcza si¢ przede wszystkim:

—  na skrajnych pasach, z ktorych nie wolno jecha¢ na wprost lub nie wolno skrecac,

—  naskrajnych i na sgsiednich pasach, jezeli skrecanie jest dozwolone z wigcej niz jednego
pasa,

—  na wszystkich pasach, jezeli jazda z danego wlotu jest dozwolona tylko w jednym
kierunku, co moze nie by¢ dla kierujacych oczywiste.

Jezeli po zastosowaniu powyzszych zasad pozostaje bez strzatek kierunkowych tylko jeden

pas ruchu, wowczas rOwniez na nim nalezy umiesci¢ strzatki.

Strzalki kierunkowe stosuje si¢ ponadto na pasach:

—  wylaczania (na catej dlugosci pasa),

—  przeplatania (od potowy ich dtugosci).
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P-14

P-2a

min. 20

v £70 km/h
v > 70 km/h

15 (20)
30 (40)

P-8b

15 (20)

60, gdy v<70km
120, gdy v>70 km/h

15 (20)
30 (40)
L, =
L, =

P-1a (b)

15 (20)
30 (40)

Rys. 3.2.1.1.Rozmieszczenie strzalek kierunkowych na wlocie skrzyzowania

3.2.1.1. Strzalka kierunkowa na wprost

Znak P-8a ,strzatka kierunkowa na wprost” (rys. 3.2.1.2) stosuje si¢ w celu wskazania, ze z

pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda tylko na wprost.



Dziennik Ustaw —553 — Poz. 2311

Rys. 3.2.1.2. Znak P-8a:

1,21 m* 159 m’
Wymiary w cm
75
75 /\ 8
Z N
b !
N
= 2
15
15
a) krotki b) dhugi

3.2.1.2. Strzalka kierunkowa w lewo

Znak P-8b ,strzatka kierunkowa w lewo” (rys. 3.2.1.3) stosuje si¢ w celu wskazania, ze z

pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda tylko w lewo. Jezeli ruch jest kierowany
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sygnalizatorem S-3 wskazujacym kierunek do skrecania w lewo 1 do zawracania, dozwolone

jest zawracanie z lewego skrajnego pasa oznaczonego znakiem P-8b.

Rys. 3.2.1.3. Znak P-8b:

1,49m° 1,94m°

Wymiary w cm
105
105 30 75
30 75 '
| o / S
g/l @ 8 92/ -
§ %ﬁ ‘ ﬁ § %—{ K’
,8_ | 8 o S
R= =N\ ’7
b
2
2
15 o
3
25
_ 15
525

a) krotki b) diugi
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3.2.1.3. Strzalka kierunkowa do zawracania

Znak P-8c ,,strzatka kierunkowa do zawracania” (rys. 3.2.1.4) stosuje si¢ w celu wskazania,

ze z pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolony jest tylko manewr zawracania.

Rys. 3.2.1.4. Znak P-8c

287m

Wymiary w cm

7% .75
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™
8 75
15
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3.2.1.4. Strzalka kierunkowa w prawo

Znak P-8d ,,strzatka kierunkowa w prawo” (rys. 3.2.1.5) stosuje si¢ w celu wskazania, ze z

pasa, na ktérym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda tylko w prawo.
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Rys. 3.2.1.5. Znak P-8d:
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3.2.1.5. Strzalka kierunkowa na wprost lub w lewo

Znak P-8e ,strzalka kierunkowa na wprost lub w lewo” (rys. 3.2.1.6) stosuje si¢ w celu

wskazania, ze z pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda na wprost lub w lewo.

Rys. 3.2.1.6. Znak P-8e:

2,19 m’ 272m
Wymiary w cm
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|
75, g
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g H N 8 1 BN
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]\ S = E\ S
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30| 60 15 =
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30 | |60 15
67,5
135

a) krotki b) dhugi
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3.2.1.6. Strzalka kierunkowa na wprost lub w prawo

Znak P-8f ,strzalka kierunkowa na wprost lub w prawo” (rys. 3.2.1.7) stosuje si¢ w celu

wskazania, ze z pasa, na ktoérym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda na wprost lub w prawo.

Rys. 3.2.1.7. Znak P-8f:

2,19m° 272m’
Wymiary w cm
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a) krotki b) dugi
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3.2.1.7. Strzalka kierunkowa w lewo lub w prawo

Znak P-8g ,strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo” (rys. 3.2.1.8) stosuje si¢ w celu
wskazania, ze z pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda w lewo albo w prawo;
umieszcza si¢ go na pasie, jezeli przejazd przez skrzyzowanie na wprost jest niemozliwy lub

niedozwolony.

Rys. 3.2.1.8. Znak P-8g:

247 m’ 3,07m
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3.2.1.8. Strzalka kierunkowa na wprost, w lewo lub w prawo

Znak P-8h ,strzatka kierunkowa na wprost, w lewo lub w prawo” (rys. 3.2.1.9) stosuje si¢ w

celu wskazania, ze z pasa, na ktorym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda w kazdym kierunku.

Rys. 3.2.1.9. Znak P-8h:

3,16m’

3,85m"
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3.2.1.9. Strzalka kierunkowa na wprost lub do zawracania

Znak P-8i ,strzalka na wprost lub do zawracania” (rys. 3.2.1.10) stosuje si¢ w celu

wskazania, ze z pasa, na ktérym si¢ znajduje, dozwolona jest jazda na wprost 1 zawracanie.

Rys. 3.2.1.10. Znak P-8i

375m°
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3.2.2. Strzalki naprowadzajace

Strzatki naprowadzajace maja na celu uprzedzenie o konieczno$ci opuszczenia pasa, na
ktorym si¢ znajduja.

Rozréznia si¢ nastepujace odmiany strzalek naprowadzajacych:

—  P-9a strzatka naprowadzajaca w lewo”,

—  P-9b ,strzalka naprowadzajaca w prawo”.

Strzatki naprowadzajace stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujacych, ze pas ruchu, na ktorym
s3 umieszczone, konczy si¢ lub na dalszym odcinku jest przeznaczony dla okreslonych
rodzajow pojazdow i wobec tego kierujacy obowigzani sa opusci¢ go, przejezdzajac na pas
ruchu wskazany strzatka.

Strzatki naprowadzajace umieszcza si¢ na nastepujacych pasach ruchu:

—  zanikajacym,

—  dla autobuséw (na poczatkowym jego odcinku),

—  wilaczania.

Strzatki naprowadzajace umieszcza si¢ na pasie ruchu w taki sposob, aby o§ geometryczna

strzatki
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Rys. 3.2.2.1.Rozmieszczenie strzalek naprowadzajacych na lewym pasie zanikajacym

pokrywata si¢ z osig pasa. Ze wzgledu na uprzedzajacy charakter strzatek naprowadzajacych,
pierwsza strzatka powinna by¢ umieszczona mozliwie daleko od miejsca, w ktorym pas ruchu
zanika, a ich liczba nie powinna by¢ mniejsza od trzech.

Strzalki naprowadzajace umieszcza si¢ w odleglosciach malejacych w kierunku jazdy.
Odlegtosci miedzy nimi wynosza kolejno, liczac od konca pasa: a, 2a, 3a i 4a, gdzie a jest
odlegloscia ostatniej strzatki od konca pasa i wynosi:

— 15 m —na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— 25 m —na pozostatych drogach.

W przypadku krotkich paséw wlaczen dopuszcza si¢ zmniejszenie wartosci a do:

— 10 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,
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— 15 m —na pozostatych drogach.
Wyjatek stanowi rozmieszczenie strzatek naprowadzajacych na pasach ruchu dla autobusow,
gdzie umieszcza si¢ je w rownych odstgpach co 30 m, na przemian z napisem ,,BUS” (rys.

7.9.1 lit. b). Rozmieszczenie strzatek naprowadzajacych na pasie zanikajagcym pokazano na
rys. 3.2.2.1.

3.2.2.1. Strzalka naprowadzajaca w lewo

Rys. 3.2.2.2.Znak P-9a

Wymiary w cm
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Znak P-9a ,strzalka naprowadzajaca w lewo” (rys. 3.2.2.2) umieszcza si¢ na koncu pasa
wlaczania. Wyjatkowo, jezeli warunki terenowe nie pozwalaja na kontynuacje prawego pasa
ruchu, znaki P-9a stosuje si¢ na prawych skrajnych pasach ruchu, ktore zanikaja albo sa

przeznaczone tylko dla niektorych rodzajow pojazdow.
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Strzalke naprowadzajaca w lewo mozna stosowa¢ na konicu pobocza utwardzonego o
szerokosci 1,5 m lub wigkszej, zwlaszcza na odcinkach drog o intensywnym ruchu tych

pojazdow, ktére sa obowigzane poruszac si¢ po poboczu, np. ciggnikow rolniczych.
3.2.2.2. Strzalka naprowadzajaca w prawo

Znak P-9b ,strzatka naprowadzajagca w prawo” (rys. 3.2.2.3) umieszcza si¢ na lewych
skrajnych pasach ruchu, ktére zanikaja albo sg przeznaczone tylko dla niektorych rodzajow
pojazdow. Na drogach dwukierunkowych znak P-9b umieszcza si¢ na koncu dodatkowego
pasa ruchu.

Organizacj¢ ruchu przy zanikaniu paséw ruchu poprzez zakonczenie lewego pasa ruchu i
kontynuacje pasow ruchu lezacych po prawej stronie jezdni nalezy stosowac jako rozwigzanie

podstawowe.

Rys. 3.2.2.3. Znak P-9b
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4. Znaki poprzeczne
4.1.% Zasady ogolne

Znaki poprzeczne stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i

rowerzystow w poprzek drogi, miejsc wymagajacych zatrzymania pojazdow oraz miejsc

lokalizacji progéw zwalniajacych.

Stosuje si¢ nastepujace znaki wyznaczajace miejsca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:

—  P-10,,przejscie dla pieszych”,

—  P-11 ,,przejazd dla rowerzystow”.

Znaki te wyznaczaja powierzchni¢ jezdni lub torowiska tramwajowego przeznaczong do

poprzecznego ruchu, odpowiednio — pieszych lub rowerzystow. Krawedzie tych powierzchni

znajdujace si¢ blizej nadjezdzajacych pojazddéw okreslajg jednoczesnie miejsce zatrzymania

pojazddw, o ile nie zostata zastosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 lub P-14). Stosuje si¢

nastepujace znaki wyznaczajgce miejsca zatrzymania pojazdow:

—  P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,

—  P-13,linia warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatow”,

—  P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

Linie te mogg by¢ uzupelione napisem lub symbolem z grupy znakow uzupetniajacych,

wymienionych w punktach 5.2.115.2.2.

Minimalna odleglo$¢ migdzy znakami poprzecznymi oraz migdzy znakiem poprzecznym a

uzupetniajagcym powinna wynosi¢ 2,0 m. Dopuszcza si¢ odlegto$¢ 0,5 m:

—  miedzy przej$ciem dla pieszych a przejazdem dla rowerzystow,

—  migdzy linig warunkowego zatrzymania umieszczong na pasie ruchu dla rowerow i
przej$ciem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystow,

—  miedzy $luzg dla rowerdw 1 przejsciem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystow.

Wymogdéw dotyczacych minimalnej odleglosci nie stosuje si¢ do przej$cia dla pieszych

potaczonego z przejazdem dla rowerzystow.

%) W brzmieniu ustalonym § 1 pkt 2 lit. ¢ tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoséniku 7.
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4.2. Opisy szczegolowe
4.2.1.% Przejscia dla pieszych

Znak P-10 ,,przejscie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia powierzchni
jezdni, drogi dla roweréw lub torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego
ruchu pieszych. Powierzchni¢ przej$cia wyznaczaja linie, ktoérych dlugos¢ stanowi szerokos¢
przejscia.

Szerokos¢ przejscia dla pieszych s wynosi 4,0 m. Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejscia dla
pieszych w obszarze zabudowanym o szerokosci mniejszej niz 4,0 m, przy czym jego
szeroko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,5 m. Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy
uwzglednié:

—  natezenie i strukture rodzajowa ruchu pieszych,

—  warunki, w jakich odbywa si¢ ruch pieszych i pojazdow.

W miarg potrzeb wynikajacych z warunkow, w jakich ruch si¢ odbywa, nalezy odpowiednio
zwigkszac szeroko$¢ przejscia dla pieszych. Szerokos$¢ przej$cia nie moze by¢ wigksza niz
16,0 m.

Przejscia dla pieszych wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni, torowiska tramwajowego lub
drogi dla rowerdw (rys. 4.2.1.1 lit. a).

Dopuszcza si¢ wyznaczenie przej$¢ ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wigkszy od 1:3

(rys. 4.2.1.1 lit. b).

Rys. 4.2.1.1. Znak P-10:

max. 0,5 05 05

a) wyznaczajacy przejscie prostopadte do osi jezdni

) Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 2 lit. ¢ tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnogniku 7.
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b) wyznaczajacy przejscie skosne do osi jezdni

Przejscia dla pieszych wyznacza si¢ na calej szerokosci jezdni lub torowiska tramwajowego.
Na drogach o dwdch jezdniach wyznacza si¢ je oddzielnie dla kazdej jezdni.

Nie wyznacza si¢ przej$¢ przez pasy dzielace jezdnie oraz przez wysepki miedzy jezdniami a
torowiskami tramwajowymi, jezeli odlegto$¢ miedzy jezdnig a torowiskiem wynosi powyzej
2,0 m (rys. 7.8.517.8.7).

Jezeli wysepki na jezdni stanowia powierzchnie wylaczone z ruchu tylko poprzez
zastosowanie znakdéw poziomych, woéwczas przejscia wyznacza si¢ takze przez te
powierzchnie (rys. 7.8.6 1 7.8.9). Przed przejsciami dla pieszych wyznaczonymi pomiedzy
skrzyzowaniami oraz na skrzyzowaniach na wlotach drogi z pierwszenstwem umieszcza si¢
znak P-14. Zaleca si¢ umieszczanie znaku P-14 takze przed przej$ciami dla pieszych
wyznaczonymi na wlotach drog podporzadkowanych oraz na skrzyzowaniach drog
rownorzednych.

Szczegdtowe zasady wyznaczania przejs¢ dla pieszych i stosowania znakoéw pionowych D-6
zostaty okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, a zasady umieszczania znakow

poziomych P-10 podano w punkcie 7.8.
4225 Przejazdy dla rowerzystow

Znak P-11 ,przejazd dla rowerzystow” (rys. 4.2.2.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia
powierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego, przeznaczonych do poprzecznego ruchu
roweroOw. Przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ na przedtuzeniu drogi dla rowerow lub

drogi dla pieszych i rowerow.

) W brzmieniu ustalonym § 1 pkt 2 lit. ¢ tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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Powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni.
Odleglos¢ s migdzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich,
stanowi szerokos¢ przejazdu dla rowerzystéw, jednak nie moze by¢ mniejsza niz:

— 1,8 m— w przypadku przejazdu jednokierunkowego,

— 3,0 m —w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dla rowerzystbw wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni lub torowiska
tramwajowego (rys. 4.2.2.1 lit. a). Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejazdu uko$nie, przy czym

skos nie moze by¢ wigkszy niz 1:3 (rys. 4.2.2.1 lit. b).

Rys. 4.2.2.1.Znak P-11:

max. 0,5 05 05

b) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow skosny do osi jezdni

Pomiedzy liniami wyznaczajacymi przejazd dla rowerzystow nie umieszcza si¢ znakow
podhuznych. Linie ciaggte stykaja si¢ zewnetrznymi krawedziami tych linii, a inne znaki

umieszcza si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 2,0 m od nich, oprécz znaku P-10, ktory mozna
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umieszcza¢ w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 m. Dla zapewnienia dobrej widocznos$ci
przejazdow dla rowerzystow zaleca si¢ dodatkowe oznaczenie powierzchni przejazdu barwa
czerwong. Przyktad oznakowania takiego przejazdu przedstawiono na rys. 4.2.2.2 lit. a.
Przyktad oznakowania przejazdow dla rowerzystow w obrebie skrzyzowania przedstawiono

narys. 4.2.2.2 lit. b.

Rys. 4.2.2.2.Przyktad oznakowania przejazdu dla rowerzystow:

w0

a) miedzy skrzyzowaniami z czerwona powierzchnia przejazdu

=&
iy IV Wy

a8

b) w obrebie skrzyzowania
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Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, brak miejsca na wyznaczenie odrgbnego przejscia i
przejazdu dla rowerzystow, dopuszcza si¢ jednostronne potaczenie znaku P-10 ze znakiem P-
11 w sposob wskazany na rysunku 4.2.2.3. Powierzchni¢ przejazdu dla rowerzystow

polaczonego z przejsciem dla rowerdéw oznacza si¢ barwg czerwona.

Rys. 4.2.2.3.Przyktad sposobu polaczenia znaku P-10 ze znakiem P-11

4.2.3. Linia bezwzglednego zatrzymania

Rys. 4.2.3.1. Znak P-12

Znak P-12 linia bezwzglednego zatrzymania — stop” (rys. 4.2.3.1) stosuje si¢ w celu
wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow na wlotach drog podporzadkowanych lub przed
przejazdami kolejowymi (tramwajowymi), jezeli umieszczono znak pionowy B-20 ,,stop”.

Lini¢ bezwzglednego zatrzymania wyznacza si¢ w miejscu zapewniajacym kierujgcemu
pojazdem najlepsza widoczno$§¢ oraz bezpieczne oczekiwanie. Przebieg linii

bezwarunkowego zatrzymania wyznacza si¢ wzdhuz krawedzi jezdni z pierwszenstwem, a w
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przypadku wystgpowania linii krawgdziowych na jezdni z pierwszenstwem — wzdhuz tych
linii.

Znak P-12 umieszcza si¢ na wszystkich pasach ruchu prowadzacych do skrzyzowania.

Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza si¢ prostopadle do osi jezdni lub pasa
ruchu w tym samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub G-4 , krzyz $w. Andrzeja”, a
przed przejazdem tramwajowym w odleglto$ci nie mniejszej niz 1,5 m od skrajnej szyny toru.
Uzupetnieniem linii bezwzglednego zatrzymania moze by¢ znak P-16 umieszczony na jezdni
przed ta linia.

Zastosowanie znakow P-12 1 P-16 przedstawiono w punkcie 7.6.2.2.
4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania zloZona z tréjkatow

Znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” (rys. 4.2.4.1) stosuje sie,
jezeli zachodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow na wlocie drogi
podporzadkowanej, na ktorej zastosowano znak pionowy A-7 ,,ustap pierwszenstwa”.

Zasady 1 sposOb umieszczania znaku P-13 na wlotach drog podporzadkowanych sa
analogiczne jak znaku P-12.

Uzupehieniem znaku P-13 moze by¢ znak P-15 umieszczony na jezdni przed ta linia,
zgodnie z zasadami okre$lonymi w punkcie 5.2.1.

Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadkowanych na skrzyzowaniach przedstawiono

w punkcie 7.6.2.2.

0,50

0,2625 m?/mb

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13
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4.2.5.%9 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow

0,75

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

Znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow” (rys. 4.2.5.1) stosuje

si¢ w celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow przed:

—  sygnalizatorami,

—  przystankami tramwajowymi bez wysepek,

—  przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

—  skrzyzowaniem na wlotach dro6g réwnorzgdnych,

—  przej$ciami dla pieszych,

—  przejazdami dla rowerzystow,

—  S$luzami dla rowerdw.

Znak P-14 umieszcza si¢ prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w odlegltosci co najmnie;j:

— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi si¢ obok jezdni,

— 0,5 m—w przypadku znaku P-14 umieszczonego na pasie ruchu dla rowerdéw albo znaku
P-14, stanowigcego krawedz §luzy dla rowerdw potozong najblizej skrzyzowania,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi si¢ nad jezdnia, (przy czym odlegtosci te sa
mierzone od zewnetrznej krawedzi linii warunkowego zatrzymania do plaszczyzny
czolowej sygnalizatora),

— 2,0 m przed linig przystankowg (znak P-17),

— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,

— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystow,

— 2,0 m przed przejSciem dla pieszych albo przejazdem dla rowerzystow, a 0,5 m w
przypadku znaku P-14 umieszczonego na pasie ruchu dla rowerow.

Na wlotach skrzyzowan drog rownorzednych znak P-14 wyznacza si¢ analogicznie jak znak

P-12 na skrzyzowaniach.

%) W brzmieniu ustalonym § 1 pkt 2 lit. ¢ tiret czwarte rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 7.
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Znak P-14 moze by¢ umieszczony oddzielnie na kazdym pasie ruchu.
Zastosowanie znaku P-14 omowiono w punktach:

—  4.2.2 (przed przejazdami dla rowerzystow),

—  7.6.2.1 (na wlotach drog réwnorzednych),

—  7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),

—  7.10 (przed przystankami tramwajowymi),

—  7.11.2 (przed sluzami dla rowerow),

—  7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6.%" Prog zwalniajacy

0,232 m’/mb

0,05+ 0,20
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Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P-25 ,,prog zwalniajacy” (rys. 4.2.6.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia umieszczonego na
jezdni progu zwalniajacego.

Oznakowanie poziome umieszcza si¢ na catej szerokosci powierzchni najazdowej 1 zjazdowej
progu.

W odlegtosci 1,0 m przed progiem, na nawierzchni jezdni mozna umieszcza¢ punktowe
elementy odblaskowe barwy biatej (min. 4 elementy) usytuowane liniowo, rownolegle do osi
progu.

Przyktad oznakowania progu zwalniajacego przedstawiono na rysunku 4.2.6.2.

¥ Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 2 lit. ¢ tiret pigte rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos-
niku 7.
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0,10

Punktowe
elementy
odblaskowe

Rys. 4.2.6.2. Przyklad oznakowania progu zwalniajacego
Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przejécie dla pieszych (przejscie wyniesione) lub
przejazd dla rowerzystow, na powierzchni progu umieszcza si¢ znak poziomy P-10 lub znak
poziomy P-11. Zewng¢trzna krawedZ znakow poziomych P-10 lub P-11 umieszczonych na
powierzchni progu zwalniajacego powinna znajdowac si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 0,1
m od krawedzi ptaskiej powierzchni tego progu.

(skreslony)
Rys. 4.2.6.3.

5. Znaki uzupelniajace
5.1.%% Zasady ogoélne

Znaki uzupelniajace stanowig grupe znakéw o roznych ksztaltach, wymiarach i
przeznaczeniu. Maja one na celu m.in. dopelnienie znakow, o ktérych mowa w pkt 1-4.
Stosuje si¢ nastepujace znaki uzupetniajace:

—  symbole (P-15, P-23, P-24, P-26, P-27),

—  napisy (P-16, P-22),

linie przystankowe (P-17),

stanowiska 1 pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),

—  powierzchnie wylaczone z ruchu (P-21a, P-21b),

) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. d tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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—  symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym.

Minimalna odlegto$§¢ migdzy znakami uzupelniajagcymi oraz migdzy znakami poprzecznymi a
uzupelniajagcymi umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosi¢ 2,0 m, z wyjatkiem
odlegtosci miedzy znakami poprzecznymi a uzupeliajacymi oznaczajacymi $luzg dla
rOWErow.

Dopuszcza si¢ stosowanie znakéw poziomych bedacych powtorzeniami znakdéw pionowych.
5.2. Opisy szczegolowe

5.2.1.%) Trojkat podporzadkowania

Rys. 5.2.1.1. Znak P-15:

1,325m° 3,423 m’
1,90
100, 8 2
o o
0,30
0,20
=3 8
b 773
a) krotki b) diugi

%) Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 2 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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Znak P-15 trojkat podporzadkowania” (rys. 5.2.1.1) stosuje si¢ na wlotach
podporzadkowanych w celu uprzedzenia kierujacych o zblizaniu si¢ do drogi z
pierwszenstwem, jako uzupetnienie znakow pionowych A-7 ,,ustap pierwszenstwa”.

Znak P-15 wystepuje w trzech odmianach:

—  mini, ktorg nalezy stosowa¢ wyltacznie na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla
rowerow i1 w $luzach dla roweréw; wymiary trojkatéw podporzadkowania odmiany mini
powinny mie¢ wielko$¢ 50% wymiaréw podstawowych znaku P-15 odmiany krotkie;j,

—  krotkiej, ktérag nalezy stosowac na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

—  dhugiej, ktorg nalezy stosowac na pozostatych drogach.

Trojkaty podporzadkowania umieszcza si¢, oddzielnie na kazdym pasie ruchu, zawsze na

wlotach drég podporzadkowanych, ktoére na poprzedzajacym odcinku miaty pierwszenstwo.

Zaleca si¢ je takze stosowaé w innych przypadkach uzasadnionych warunkami ruchu i stanem

bezpieczenstwa.

Odleglos¢ umieszczenia znakéw P-15 od krawedzi drogi poprzecznej powinna wynosi¢ 15-20 m

dla odmiany krotkiej i 30—40 m dla odmiany dlugie;.

Jezeli na wlocie drogi podporzadkowanej wyznaczone zostato przejscie dla pieszych, nie

powtarza si¢ znakow P-15 za przejsciem.

Przyklady zastosowania trojkatow podporzadkowania na wlotach drég podano w punkcie

7.6.2.2.
5220 Napis stop

Znak P-16 ,napis stop” (rys. 5.2.2.1) stosuje si¢ jako uzupetnienie znaku P-12. Wystepuje w

trzech odmianach:

—  mini, ktorg nalezy stosowa¢ wylacznie na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla
roweréow 1 w §luzach dla rowerdw; wymiary napisu ,,stop” odmiany mini powinny mie¢
wielko$¢ 50% wymiarow podstawowych znaku P-16 odmiany krotkiej,

—  krotkiej, ktorg nalezy stosowac na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

—  dhugiej, ktorag nalezy stosowac na pozostatych drogach.

Zasady umieszczania napisu podano w punkcie 5.2.8.1.

%) 7e zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 2 lit. d tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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Rys. 5.2.2.1. Znak P-16:

2,12

T

2,12

4,00

1,60

1,23 m’ 31m

a) krotki b) diugi

Znak P-16 umieszcza si¢ w odlegltosci min. 2,0 m od linii bezwzglgdnego zatrzymania (znak
P-12), oddzielnie na kazdym pasie ruchu. Przyktady zastosowania znaku P-16 na wlotach

podporzadkowanych podano w punkcie 7.6.2.2.
5.2.3. Linia przystankowa

Znak P-17 ,linia przystankowa” (rys. 5.2.3.1) stosuje si¢ w celu wyznaczenia odcinka jezdni
przeznaczonego na przystanek autobusowy lub trolejbusowy bez zatoki. Minimalna dlugos¢
linii przystankowej wynosi 30 m.

Znak P-17 stosuje si¢ takze w celu oznaczenia strefy przystanku tramwajowego bez wysepki
dla pasazerow.

Znak P-17 umieszcza si¢ w taki sposob, aby jego koniec znajdowal si¢ w odleglosci 15 m za
znakiem pionowym oznaczajacym przystanek autobusowy, trolejbusowy lub tramwajowy
(odpowiednio znaki D-15, D-16 lub D-17). Dtugos¢ linii przystankowej nalezy dostosowaé
do czestotliwosci jednoczesnego zatrzymywania si¢ na przystanku kilku autobuséow lub
trolejbusow, nie moze ona by¢ jednak wieksza od 60 m.

Przy przystankach tramwajowych dtugos¢ linii powinna by¢ rowna dlugosci najdiuzszego
sktadu tramwajowego. Na poczatku linii przystankowej umieszcza si¢ w takich przypadkach
znak P-13.

Przyktady zastosowania znaku P-17 podano w punkcie 7.10.
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I1=30m +5n

1,71 m’/15 mb

Rys. 5.2.3.1. Znak P-17

5.2.4.°" Linie wyznaczajgce stanowiska postojowe

Znak P-18 ,stanowisko postojowe” (rys. 5.2.4.1) stosuje si¢ w celu wyznaczenia miejsc
postoju na czeéci jezdni i chodnika oraz na wydzielonych parkingach bez ustalonych
konstrukcyjnie stanowisk. Na obszarach, gdzie wyznacza si¢ miejsca postojowe, nalezy
przewidzie¢ stanowiska przeznaczone dla pojazdow o0sob niepelnosprawnych. Stanowiska
postojowe dla pojazdow oséb niepelnosprawnych powinny mie¢ nawierzchni¢ barwy

niebieskiej.

D Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 2 lit. d tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
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012

0,12 (0,06)

Rys. 5.2.4.1. Znak P-18

Miejsca te oznacza si¢ znakiem poziomym P-18 uzupelionym symbolem osoby
niepetnosprawnej oraz zaleca si¢ dodatkowo oznaczaé tabliczkag do znakow drogowych

pionowych T-29.

Rys. 5.2.4.2. Stanowiska postojowe:

a) prostopadte
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b) skos$ne

¢) pakietowe

QK
O

d) czotowo-styczne

(L ER
W

e) przelotowe

Sposob wyznaczania r6znych odmian stanowisk postojowych na parkingach pokazano na

rysunku 5.2.4.2.



Dziennik Ustaw

— 582 —

Poz. 2311

Minimalne wymiary stanowisk postojowych i minimalne szerokosci jezdni manewrowych dla

roznych rodzajéw pojazdéw podano w tabeli 5.1.

Tabela 5.1. Minimalne wymiary stanowisk postojowych uwzgledniajace rodzaje pojazdow

Rodzaj pojazdu o [°] a [m] b [m] ¢ [m]
90 4,50 2,30 5,00
samochody 60 5,00 2,60 4,00
osobowe 45 4,80 3,20 3,50
0 6,00 2,50 3,00
samochody
osobowe 0 10,00 2,50 3,00
Z przyczepa
90 4,50 3,60 5,00
samochody 0sob 60 5,70 4,10 4,00
niepetnosprawnych 45 5,10 5,70 3,50
0 6,00 3,60 3,00
90 8,00 3,50 12,00
samochody 60 8,70 4,00 7,50
cigzarowe 45 5,00 8,10 6,00
0 15,00 3,00 3,50
samochody 90" 19,00 3,50 20,00
ciezarowe z 60" 19,00 3,50 12,00
rzyczepa lub
on:l]zdypfﬂonowe 0 3000 300 330
90 10,00 4,00 16,00
autobusy 60 10,70 4,60 10,00
45 9,90 5,70 7,50
0 19,00 3,00 3,50

' Stanowiska postojowe samochodéw cigzarowych z przyczepami lub pojazdéw czlonowych powinny byé

oznakowane jako przelotowe.

Jezeli mozliwe jest catkowite ustawienie pojazdéw na chodniku, zaleca si¢ wyznaczanie

stanowisk postojowych w sposob przedstawiony na rysunku 5.2.4.3 lit. a, przy czym

dopuszcza si¢ umieszczenie na chodniku jedynie linii ograniczajacej strefe postojowa (rys.
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5.2.4.3 lit. b). Przy wyznaczaniu tej strefy linia rownolegta do kraweznika powinna by¢
umieszczona w taki sposob, aby szerokos¢ chodnika pozostawionego dla ruchu pieszych
wynosila co najmniej 2,0 m.

Wyjatkowo dopuszcza si¢ pozostawienie chodnika o szerokosci 1,5 m. Linie wyznaczajace
postd] na chodniku moga by¢ stosowane samodzielnie lub stanowi¢ uzupelienie znaku
pionowego D-18 ,,parking” z tabliczka okreslajaca sposob ustawienia pojazdu.

Przyktady wyznaczenia miejsc postojowych na chodniku pokazano na rys. 5.2.4.3.

Rys. 5.2.4.3. Oznakowanie parkowania na chodniku:

b

a) prostopadte — z wyznaczeniem stanowisk
|
il

b) uko$ne — bez wyznaczania stanowisk
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5.2.5. Linia wyznaczajaca pas postojowy

0,24

Rys. 5.2.5.1. Znak P-19

Znak P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy” (rys. 5.2.5.1) stosuje si¢ na drogach w

obszarze zabudowanym w celu:

—  wskazania pasa przeznaczonego do postoju pojazdow przy krawedzi jezdni lub zatoki
postojowej,

—  Wwyznaczenia miejsc postojowych czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.

Szeroko$¢ pasa postojowego powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m.

Zaleca si¢, aby poczatek pasa postojowego na jezdni byl wykonany z zachowaniem

minimalnego skosu 1:3.

Przyktad zastosowania znaku P-19 do wyznaczenia pasa postojowego na jezdni pokazano na

rysunku 5.2.5.2.

Rys. 5.2.5.2. Oznakowanie pasa postojowego na jezdni
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Przyktad oznakowania parkowania czeSciowo na chodniku przy zatoce postojowej pokazano

narys. 5.2.5.3.
P19 |

Rys. 5.2.5.3. Oznakowanie postoju cz¢sciowo na chodniku przy zatoce postojowej

5.2.6.”” Stanowisko postojowe zastrzezone — ,, koperta”

Znak P-20 ,koperta” (rys. 5.2.6.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia stanowiska postojowego
przeznaczonego do wylacznego uzytkowania przez niektoérych uczestnikow ruchu. Wymiary
kopert uwzgledniajace rodzaje pojazdéw i ustalony sposob ich umieszczania podano w tabeli
5.2.

Dopuszcza si¢ stosowanie znaku P-20 samodzielnie bez znaku D-18a ,parking — miejsce
zastrzezone”.

Zastrzezone miejsca postoju wyznacza si¢ w rejonach, w ktorych wystepuje staty niedobor
miejsc postojowych, a zachodzi uzasadniona konieczno$¢ zapewnienia dogodnego miejsca
postoju dla okreslonego uzytkownika. Potrzeba wyznaczenia ,.koperty” wynika¢ powinna z
rodzaju pojazdu, przewozonego tadunku i czgstotliwosci wykorzystania miejsca.

Wewnatrz znaku P-20 umieszcza si¢ napis okreslajacy uzytkownika (POLICJA, MPO itp.).
W przypadku miejsc postojowych zastrzezonych dla pojazdéw elektrycznych (EE), pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym (LNG, CNG), wewnatrz znaku P-20 umieszcza si¢ napis
okreslajacy odpowiednio rodzaj pojazdu: EE, LNG, CNG.

Wysoko$¢ napisu lub numeru, wewnatrz znaku P-20, wynosi 320 mm, a zasada jego
konstruowania jest taka jak dla odmiany krétkiej napisow, podanej w punkcie 5.2.8.1.

W przypadku przeznaczenia stanowisk postojowych dla osob niepelnosprawnych nalezy

wewnatrz ,.koperty” umiesci¢ symbol osoby niepetnosprawnej (rys. 5.2.9.2).

) Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 35.
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Rys. 5.2.6.1. Znak P-20:

0,32

0,50

a) na jezdni

0,50 0,32

min. 0,10

b) na chodniku

Tabela 5.2. Minimalne wymiary kopert uwzgledniajace rodzaje pojazdow i ustalony sposdb ich umieszczania

Na jezdni — rownolegle do kraweznika

o Dhugos¢ boku [m]
Rodzaj pojazdu
a b
samocho6d osobowy 5,0 2,3(3,6)
samochod cigzarowy 10,0-12,0 3,0
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Na jezdni lub chodniku — prostopadle lub sko$nie
Kat nachylenia Dhugo$¢ boku [m]
do krawedzi jezdni a b
90° 4,5 2,3(3,6)
60° 5,0 2,6 (3,6)
45° 5,0 3,2(3,8)

Liczby w nawiasach dotycza wymiarow stanowisk przeznaczonych dla osob niepetnosprawnych.

5.2.7. Powierzchnie wylaczone z ruchu pojazdow

5.2.7.1. Zasady ogolne

Powierzchnie wytaczone z ruchu pojazdéw wyznaczone sg przez zbidr linii réwnolegtych lub

zblizonych do rdéwnoleglych wzgledem siebie, uko$nych do toru jazdy pojazdéw i

ograniczonych linig krawedziowa — ciagla szerokg P-7b. Powierzchnie takie stosuje si¢ w celu:

—  doktadnego wskazania toru jazdy pojazdu,

—  skorygowania przebiegu krawe¢znika,

—  oddalenia toru jazdy pojazdow od przeszkdod w jezdni,

—  uzupetnienia wysepek wyodrgbnionych z jezdni, wyjatkowo ich zastapienia.

Linie wewnatrz powierzchni ograniczonej linig ciggla wyznacza si¢ ukosnie do linii

obwodowej w sposob stwarzajacy wrazenie ,,zeslizgiwania si¢” pojazdow, stosujac skos 1:3.

Na powierzchniach stanowigcych wysepki kanalizujace ruch skos ten powinien wynosi¢ 1:1.

Szeroko$¢ linii wewnetrznych oraz odstep miedzy nimi zaleza od dopuszczalnej predkosci na

drodze 1 wynoszg odpowiednio:

— 0,24 m z odstgpem 0,39 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h
(liniowanie waskie) — znak P-21a,

— 0,60 m z odstgpem 0,98 m — na pozostatych drogach (liniowanie szerokie) — znak P-21b.

W  przypadku zastosowania do powierzchni wytaczonych z ruchu oznakowania

grubowarstwowego, dopuszcza si¢ pozostawienie przerwy technologicznej o szerokosci do

20 cm pomiedzy linig ciagla ograniczajacg powierzchni¢ a liniami wewnetrznymi.

Liniowanie waskie moze by¢ stosowane na drogach o dopuszczalnej predkosci ponad 70 km/h,

jezeli miejsca przeznaczone do wylgczenia z ruchu majg malg szeroko$¢ lub powierzchnig,

a liniowanie szerokie mogloby spowodowac¢ niedostateczng wyrazistos¢ oznakowania.

W zaleznos$ci od uktadu kierunkow jazdy na zewnatrz powierzchni wytaczonej z ruchu linie

wewnetrzne moga by¢ proste lub tamane.
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5.2.7.2. Powierzchnie wylaczone z ruchu o liniowaniu prostym

0,24

P-7b

0,38 m’/m" (bez obwiedni)

Rys. 5.2.7.1. Znak P-21a (P-21b)

Powierzchnie wylaczone z ruchu o liniowaniu prostym (rys. 5.2.7.1) umieszcza si¢ na jezdni,
gdy ruch pojazdow odbywa si¢ po obu stronach powierzchni w przeciwnych kierunkach lub
w jednym kierunku tylko z jednej strony tej powierzchni. Powierzchnie o liniowaniu prostym
wyznacza si¢ na jezdniach dwukierunkowych przed przeszkodami zlokalizowanymi w

okolicy osi jezdni, rozdzielajacymi pasy ruchu o kierunkach przeciwnych.
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Nachylenie w stosunku do osi jezdni linii ograniczajacych powierzchni¢ wytaczong z ruchu,

rozszerzajacych sie przed przeszkoda, zalezy od dopuszczalnej predkosci 1 powinno by¢ nie

wigksze niz:

—  1:10 na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,
—  1:20 na pozostatych drogach.

Linie ograniczajace nalezy wyznacza¢ na przedluzeniu krawedzi jezdni (kraweznikéw lub

linii krawedziowych) albo w odlegtosci do 0,10 m na zewnatrz od kraweznikow.

Jezeli linia ograniczajaca powierzchni¢ wylaczong z ruchu nie jest prosta, woéwczas dla linii

wewnetrznych stosuje si¢ skos 1:3 (1:1) do stycznej w punkcie przecigcia linii wewngtrznej z

linig ograniczajaca.

Wymiary liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.

Tabela 5.3. Wymiary liniowania powierzchni wylaczonych z ruchu

Rodzaj liniowania a b c d
waskie (P-21a) 0,24 0,39 0,76 1,24
szerokie (P-21b) 0,60 0,98 1,90 3,10

Sposob umieszczenia znaku P-21a (P-21b) na tuku pokazano na rysunku 5.2.7.2.

P-7b

Y
A

[
4

Rys. 5.2.7.2. Umieszczenie znaku P-21a (P-21b) na tuku poziomym

Przyktady zastosowania znaku P-21a (P-21b) na jezdni dwukierunkowej przed przeszkoda

pokazano na rysunku 5.2.7.3.
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<0,10

Rys. 5.2.7.3. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) na jezdni dwukierunkowej przed przeszkoda

Znak P-21a (P-21b) wyznacza si¢ ponadto przed zwgzeniem jezdni, co zostatlo podane w
punkcie 7.5 1 pokazane na rysunkach od 7.5.1 do 7.5.4, oraz na wlotach drog
dwukierunkowych jako wysepki kanalizujace ruch dla pojazdow skrecajacych w prawo lub w
lewo, jak pokazano na rysunku 5.2.7.4.
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Rys. 5.2.7.4. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) jako wysepki kanalizujacej ruch:

P-7b

a) wklestej

P-7b

a) wypuktej
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5.2.7.3. Powierzchnie wylaczone z ruchu o liniowaniu famanym
0,24 0,24

0,38 m’/m’ (bez obwiedni)

Rys. 5.2.7.5. Znak P-21a (P-21b)

€0,10

£0,10

Rys. 5.2.7.6. Zastosowanie liniowania tamanego na jezdni jednokierunkowej przed przeszkoda
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Powierzchnie wylaczone z ruchu o liniowaniu tamanym (rys. 5.2.7.5) umieszcza si¢ na
jezdni, na ktoérej ruch pojazdow odbywa si¢ po obu stronach tej powierzchni w tym samym
kierunku. Wymiary liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.

Linie wewngtrzne s3 tamane, tzn. ze kazda z tych linii utworzona jest z dwoch odcinkow o
skosie 1:3 odpowiednio w stosunku do kazdej linii krawedziowej P-7b. Odcinki te tacza sie
ze soba na osi symetrii tej powierzchni, jak pokazano na rysunkach 5.2.7.5,5.2.7.6 1 5.2.7.7.
Jezeli liniowanie lamane zostato zastosowane do wyznaczenia wysepki kanalizujacej ruch,
ktérej powierzchnia jest duza, woéwczas zbiory linii wewnetrznych moga mie¢ rozne

nachylenie na réznych fragmentach tej wysepki, jak pokazano na rysunku 5.2.7.7.

P-7b a

P-7b

?

Rys. 5.2.7.7. Zastosowanie liniowania famanego jako duzej wyspy kanalizujacej ruch

5.2.8. Napisy
5.2.8.1. Zasady ogolne

Napisy na jezdni mogg by¢ wyrazone wyrazami lub liczbami. Napisy stosuje si¢ w celu
poinformowania kierujacych o sposobie korzystania z drogi (BUS, STOP). Oprocz napisow
okreslonych przez znaki P-16 1 P-22 mozna na pasach ruchu umieszcza¢ napisy okreslajace

rodzaj pojazdow, dla ktorych pasy te sa przeznaczone (np. TAXI, STRAZ).
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Na drogach lokalnych, podjazdach, parkingach mozna umieszcza¢ rowniez inne napisy jak
np. ,,WJAZD”, ,WYJAZD”, ,NIE PARKOWAC” itp., a wewnatrz znaku P-20 napis
okreslajacy uzytkownika koperty.

W  zalezno$ci od dopuszczalnej na drodze predkosci obowigzujacej na odcinku
poprzedzajacym wystgpowanie napisu stosuje si¢ dwie odmiany liternictwa:

—  krotka — na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

—  dluga — na pozostatych drogach.

W przypadku stosowania napisow w kilku wierszach, odlegto$¢ migdzy poszczegdlnymi
wierszami powinna wynosic:

— 2,0 m—na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— 4,0 m — na pozostatych drogach.

Napisy wyznacza si¢ prostopadle do osi pasa ruchu i symetrycznie w jego szerokosci. Wzory
liter 1 cyfr obu odmian do konstruowania napisOw przedstawiono w punkcie 9. Wzory te
podane sa w prostokatnych polach, ktore przy uktadaniu napisow powinny do siebie

przylegad.
5.2.8.2. Napis ,,BUS”

Rys. 5.2.8.1. Znak P-22:

1,62

4,00

1im 2.8 m’

a) krotki b) diugi
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Znak P-22 ,BUS” (rys. 5.2.8.1) stosuje si¢ w celu wskazania pasa ruchu przeznaczonego
tylko dla autobusow (trolejbusow) i innych pojazdéw wykonujacych odptatny przewoz osob
na regularnych liniach. Napis ,,BUS” stanowi uzupetnienie znaku pionowego D-11 ,,poczatek
pasa ruchu dla autobuséw” lub D-12 ,,pas ruchu dla autobuséw” i wyznacza si¢ go zgodnie z

zasadami podanymi w punkcie 7.9.

5.2.9. Symbole

5.2.9.1.7 Symbol roweru

%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. d tiret pigte rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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Rys. 5.2.9.1. Znak P-23 (P-23 mini)

Znak P-23 _rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia: drogi dla rowerdw, pasa
ruchu dla rowerow, $luzy dla rowerdw. Na drogach dla rowerdw i pieszych znak P-23 stosuje
si¢ tacznie ze znakiem P-26.

Wymiary znaku P-23 okresla rysunek 5.2.9.1. Wartosci podane w nawiasach odnoszg si¢ do
odmiany mini znaku P-23, ktorg stosuje si¢ w przypadku, gdy na drodze dla rowerow, pasie
ruchu dla rowerow albo w §luzie dla rower6w nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o
wigkszych wymiarach.

Dopuszcza si¢ stosowanie znakdw P-8 mini wraz ze znakiem P-23 mini na drodze dla
rowerow, pasie ruchu dla rowerow i w §luzie dla rowerdw. Nie stosuje si¢ znaku P-8h mini na
wlotach, w przypadku gdy dla kierujacego rowerem sg dopuszczone wszystkie relacje
skretne.

Znak P-23 albo P-23 mini w $luzie dla rowerdw umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego z
pasow jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

Na drodze dla roweréw znak P-23 stanowi uzupetienie znaku pionowego C-13 ,.droga dla
rowerdw” 1 umieszcza si¢ go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem

oraz za miejscem doprowadzajacym ruch rowerowy do tej drogi.
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Na pasie ruchu dla roweréw znak P-23 stosuje si¢ samodzielnie lub jako uzupelnienie tacznie
ze znakiem F-19 ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazujacym pas dla rowerow i
umieszcza si¢ na poczatku pasa ruchu dla roweréw i powtarza si¢ na catej dtugosci tego pasa,
nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem. Na drodze dla
rowerow 1 pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z symbolami oddzielonymi kreska
pionowa, znak P-23 umieszcza si¢ analogicznie jak na drodze dla rowerow.

Zasady oznakowania drogi dla roweréw okres§lono w pkt 4.2.13 zalagcznika nr 1 do
rozporzadzenia, natomiast zasady oznakowania pasa ruchu dla roweré6w okreslono w pkt
7.11.1 niniejszego zatacznika.

Na dwukierunkowej drodze dla rowerdéw znak P-23 umieszcza si¢ po prawej stronie drogi, w

odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu.

52.9.2.°Y Symbol osoby niepelnosprawnej

0,76 m’

%) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 2 lit. d tiret szoste rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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Rys. 5.2.9.2. Znak P-24

Znak P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” (rys. 5.2.9.2) stosuje si¢ do
oznakowania stanowiska postojowego przeznaczonego dla osob, o ktérych mowa w art. 8 ust.
1 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Znak P-24 umieszcza si¢
na nawierzchni barwy niebieskie;j.

Przyklady stosowania tego symbolu pokazano na rysunku 5.2.9.3.

Dopuszcza si¢ uzywanie symbolu osoby niepelnosprawnej do wskazywania ciggéw pieszych
przystosowanych do obstugi 0s0b niepetnosprawnych np. w miejscowosciach

uzdrowiskowych itp.
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Rys. 5.2.9.3. Sposdb umieszczania znaku P-24:

0,50

&

a) jako uzupetnienie znaku P-18

L ,

b) jako uzupetnienie znaku P-20
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5.2.9.3.% Symbol pieszych
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Rys. 5.2.9.4. Znak P-26 ,,piesi”
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%) Dodany przez § 1 pkt 2 lit. d tiret siédme rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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Znak P-26 ,,piesi” (rys. 5.2.9.4) stosuje si¢ w celu oznaczenia drogi dla pieszych albo drogi
dla rowerow 1 pieszych. Na drodze dla rowerow 1 pieszych, na ktorej umieszczono znak C-
13/16 z kreska pionowa, znak P-23 umieszcza si¢ na drodze dla rowerdéw, a znak P-26
umieszcza si¢ na drodze dla pieszych. Znaki te umieszcza si¢ w tym samym przekroju drogi.

Na drodze dla rowerdéw 1 pieszych, na ktorej umieszczono znak C-13/16 z kreska pozioma,
znaki P-23 i P-26 umieszcza si¢ w osi drogi, w sposob analogiczny jak na znaku pionowym
bez kreski poziomej. Znaki te umieszcza si¢ na poczatku drogi i powtarza na catej dlugosci

drogi albo pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym potaczeniem drog.

5.2.9.4.°> Kierunek i tor ruchu roweru
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Rys. 5.2.9.5. Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru”

Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” (rys. 5.2.9.5) mozna stosowa¢ na jezdni, z
wyjatkiem:

—  pasaruchu dla rowerow,

—  $luzy dla rowerdw,

—  przejazdu dla rowerzystow.

Znak P-27 umieszcza si¢ na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.
5.2.10. Symbole znakow pionowych w oznakowaniu poziomym

Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym sg powtorzeniami zastosowanych
znakow pionowych 1 umieszczane sg na nawierzchni drogi w osi pasa ruchu. Konstrukcja
tych symboli jest wydtuzona w osi jezdni wzgledem wymiardw poprzecznych.

Wymiary symboli w zalezno$ci od rodzaju drogi przedstawione zostaly w tabeli 5.4.

Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym wykonywane sg z materiatow
prefabrykowanych, ktére taczy si¢ z nawierzchnig drogi przez klejenie, wtapianie,

wbudowanie lub w inny sposob. Sa to wycigte z arkuszy folii symbole przyklejane przez
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docisk bez podgrzewania, materialy termoplastyczne podgrzewane podczas aplikacji i masy
przyklejane do nawierzchni klejem na zimno.
Przyktady symboli znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym wykonywanym na

nawierzchni jezdni przedstawiono na rysunku 5.2.10.1.

Rys. 5.2.10.1. Przyktady symboli znakow pionowych w oznakowaniu poziomym

a) A-17 ,,dzieci” b) B-33 ,,ograniczenie
predkosci”

Tabela 5.4. Wymiary i pole powierzchni symboli znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym w zalezno$ci
od rodzaju drogi

Znaki ostrzegawcze Znaki zakazu i nakazu
Rodzaj drogi _ ) o

w ksztalcie trojkata w ksztalcie elipsy
Drogi miejskie z podstawaa = 1,4 m o§mataa=14m
ograniczeniem wysoko$¢ h=2,5m o§duzab=2,5m
predkosci do 60 km/h powierzchnia S = 1,75 m? powierzchnia S = 2,75 m’
Drogi miejskie z podstawaa = 1,6 m o§mataa=1,6m
ograniczeniem wysokos¢ h=3,2 m o§duzab=32m

predkosci powyzej 60 km/h | powierzchnia S = 2,56 m* powierzchnia S = 4,0 m’

podstawaa = 1,7 m oSmataa=1,7m
Drogi pozamiejskie wysokos¢ h=5,1 m o§duzab=5,1m

powierzchnia S = 4,34 m? powierzchnia S = 6,8 m”




Dziennik Ustaw - 604 — Poz. 2311

6. Znakowanie punktowymi elementami odblaskowymi
6.1. Zasady ogolne

Punktowe elementy odblaskowe stosuje si¢ jako uzupetnienie znakéw poziomych podtuznych
1 poprzecznych, jak rowniez samodzielnie na krawedzi jezdni na odcinkach drog, na ktérych
dopuszcza si¢ postdj pojazdow na jezdni, a uzasadnione jest wskazanie krawedzi jezdni.
Punktowe elementy odblaskowe stosuje si¢ w celu ostrzegania, prowadzenia 1 informowania
kierujacych o miejscach i odcinkach drég szczegodlnie niebezpiecznych. Do takich miejsc
zalicza sig:

a) czasowe zmiany organizacji ruchu,

b)  w statej organizacji ruchu:

—  niebezpieczne tuki o ztej widocznosci,

zanikajagce pasy ruchu 1 ewentualnie wystepujace przy nich powierzchnie
wylaczone z ruchu,
— ronda i wysepki (azyle dla pieszych),
—  progi zwalniajace,
—  przejscia dla pieszych 1 przejazdy dla rowerzystow,
—  w uzasadnionych przypadkach inne miejsca, np. pasy ruchu dla rowerdw itp.
Barwa wysytanego odbtysku punktowego elementu odblaskowego powinna by¢:
—  biala — dla statej organizacji ruchu, z wyjatkiem prawostronnych linii krawgdziowych,
—  czerwona — dla prawostronnych linii krawedziowych jezdni,

—  z06fta — dla oznakowania czasowych zmian organizacji ruchu, np. przy robotach

drogowych.

powierzchnia odbly$nika

powierzchnia odblyénika

Rys. 6.1.1. Punktowy element odblaskowy pryzmatyczny
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Parametry geometryczne najezdniowych punktowych elementéw odblaskowych (rys. 6.1.1)
podano w tabeli 6.1. Najezdniowe punktowe elementy odblaskowe dzieli si¢ na bierne i

aktywne.

Tabela 6.1. Parametry geometryczne punktowych elementéw odblaskowych pryzmatycznych

Gabaryty elementu odblaskowego Minimalna
powierzchnia
szerokos¢ s wysokos¢ A dhugosc¢ /
odblaskowa
mm mm mm mm”
<190 <18 250 200
190 18-20 250 500
230 20-25 320 800

W punktowych elementach odblaskowych pryzmatycznych biernych odblask zapewniaja

odblysniki retrorefleksyjne znajdujace si¢ po jednej lub po obu stronach elementu.

Zrodto swiatla

powierzchnia odblysnika

Rys. 6.1.2. Aktywny punktowy element odblaskowy

(rys. 6.1.2) oprocz wkladow

retrorefleksyjnych znajduja si¢ zrodta $Swiatta (np. diody elektroluminescencyjne) wraz z

W  punktowych elementach odblaskowych aktywnych

bateria, dotadowywang $wiattem dziennym i $wiattem reflektorow pojazdow.

Elementy aktywne stosuje si¢ w miejscach o stabym oswietleniu zewnetrznym 1 tam, gdzie
moga zaistnie¢ watpliwosci, np. co do przebiegu drogi, wskutek wystepujacych okresowo
zamglen, utrudnien spowodowanych profilem podtuznym drogi itp. Na terenach o duzym
prawdopodobienstwie wystepowania mgiet i trudnych warunkéw atmosferycznych (np. duza
ilos¢ opadow) zaleca si¢ stosowanie aktywnych punktowych elementow odblaskowych

nadajacych sygnaly o barwie zoéltej 1 czerwonej, umieszczane w poblizu prawej krawedzi
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drogi. Warunkiem koniecznym jest wyposazenie takich elementoéw w uktady detekcyjno-
sterujace, zapewniajace realizacj¢ tzw. ogona Swietlnego.

Funkcja ta polega na wyswietlaniu rozbtyskujacych sygnaléw zoéttych za jadacym pojazdem,
zmniejszajacych swoja intensywno$§¢ w miar¢ zwigkszania odlegtosci pojazdu od punktu
emitujagcego sygnat Swietlny. Odleglos¢, w ktorej nie nastgpuje juz emisja sygnatu
swietlnego, jest odlegloscia bezpiecznego odstepu od pojazdu poprzedzajacego. Zapewnia to
pojazdowi nastepnemu zachowanie bezpiecznego odstepu od pojazdu poprzedzajacego.

Gdy pojazd nastgpny zblizy si¢ zbytnio do pojazdu poprzedzajacego, uruchamiane sg
wowczas automatycznie sygnaty czerwone. Funkcja ta ma na celu ostrzezenie kierujgcego, ze
odlegtos¢ miedzy jego pojazdem a pojazdem poprzedzajacym zagraza bezpieczenstwu ruchu.

Wartosci tych odleglosci sg nastawialne.

max @120

max 25

A
|

nawierzchnia jezdni

Rys. 6.1.3. Punktowy element odblaskowy o odbly$niku wielokierunkowym

W przypadku skrzyzowan skanalizowanych o skomplikowanych uktadach wlotow i wysp
(wysepek) zaleca si¢ stosowanie punktowych elementow odblaskowych kraweznikowych i
nawierzchniowych (rys. 6.1.3), o wielokierunkowym, w zakresie 360°, odbiciu wysytanej

wigzki $wiatta.
6.2. Warunki techniczne

Punktowe elementy odblaskowe moga sktadac si¢ z jednej lub kilku integralnie potaczonych
ze sobg czesci. Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mie¢ zadnych
ostrych krawedzi od strony najezdzanej przez pojazdy. Elementy te powinny by¢
wykonywane z wysokoudarowego tworzywa sztucznego lub szkta, w formie pryzmatycznej
lub okragtej, i mocowane do nawierzchni jezdni lub kraweznika przy pomocy klejenia,
zakotwiczania lub wbudowywania.

Ze wzgledu na rozne rodzaje konstrukcji punktowych elementow odblaskowych oraz sposéb

ich zastosowania wyrdznia si¢ nastepujace typy punktowych elementéw odblaskowych:
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a) ze wzgledu na sposob zastosowania:
—  typ P —staty,
—  typ T —tymczasowy,
b) ze wzgledu na rodzaj odbty$nika:
—  typ 1 —szklany,
—  typ 2 — z tworzywa sztucznego,
—  typ 3 — z tworzywa sztucznego z ostong przed $cieraniem,
c) ze wzgledu na konstrukcje:
—  typ A —niezginajacy si¢,
—  typ B — zginajacy sig.
Ze wzglegdu na wymiary wyr6oznia si¢ nastgpujace klasy punktowych elementow
odblaskowych:
a) ze wzgledu na wysoko$¢ czesci wystajacej ponad nawierzchnie jezdni:
—  klasa H1 —do 18 mm,
—  klasa H2 — od 18 do 20 mm,
—  klasa H3 — 0od 20 do 25 mm,
b) ze wzgledu na maksymalne wymiary poziome:
—  klasa HD1 — w kierunku ruchu dlugo$¢ 250 mm, szerokos$¢ 190 mm,
—  klasa HD2 — w kierunku ruchu dlugo$¢ 320 mm, szeroko$¢ 230 mm,
c) ze wzgledu na minimalne wymiary poziome tymczasowych punktowych elementow
odblaskowych:
—  klasa HDT1 — w kierunku ruchu dtugo$¢ 35 mm, szeroko$¢ 84 mm,
—  klasa HDT2 — w kierunku ruchu dtugo$¢ 75 mm, szeroko$¢ 90 mm.
Wszystkie punktowe elementy odblaskowe powinny mie¢ wyrazne i trwale oznakowanie
podajace:
—  typ zgodnie z powyzsza klasyfikacja,
—  nazwg lub znak towarowy,

—  rok produkcji.
6.2.1. Wymagania fotometryczne

Odbtysnik punktowych elementéw odblaskowych typéw 1, 2 1 3 powinien spelniaé
wymagania podane w tabeli 6.2 dotyczace wspotczynnika $wiatlosci R pomnozonego przez

odpowiedni mnoznik odpowiadajacy barwie podanej w tablicy 6.3.
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Tabela 6.2. Minimalne wartosci wspoOtczynnika $wiatlosci R [mcd/Ix] dla punktowych elementéw
odblaskowych typow 1, 2 i 3 o odbtys$niku barwy biatej

Kat padania By

+15° +10° +5°
Pv=0

Kat obserwacji o 2° 1° 0,3°

Typ 1 2,0 10 20

Typ 2 2,5 25 220

Typ 3 1,5 10 150

1.

6.2.2. Wymagania kolorymetryczne

Wspotrzedne chromatycznosci

Dla barwy czerwonej podane warto$ci nalezy pomnozy¢ przez 0,2.
2. Dla barwy z6ttej podane wartosci nalezy pomnozy¢ przez 0,6.

promieniowania odbitego od odbty$nika punktowego

elementu odblaskowego statego lub tymczasowego, badanego zgodnie z odpowiednig norma,

powinny miesci¢ si¢ w obszarze okreslonym w tablicy 6.3.

Punkty narozne wspotrzednych chromatyczno$ci 1 minimalny wspdtczynnik luminancji 3

(widzialno$¢ w dzien) dla korpuséw tymczasowych punktowych elementéw odblaskowych

podano w tabeli 6. 4.

Tabela 6.3. Wspodtrzedne punktow naroznych obszaréw chromatyczno$ci promieniowania odbitego od
odbtysnikow statych i tymezasowych punktowych elementéw odblaskowych

N —

Wspotrzedne punktow naroznych
Barwa
1 2 3 4 5

X 0,390 0,440 0,500 0,500 0,500
Biata

y 0,410 0,440 0,440 0,390 0,370
] X 0,539 0,530 0,580 0,589 —
Zoha

y 0,460 0,460 0,410 0,410 —

X 0,665 0,645 0,721 0,735 —
Czerwona

y 0,335 0,335 0,259 0,265 —

Jesli dwa punkty lezg na linii widma, nie powinny by¢ faczone linig prosta, lecz dotaczone do granic widma.
. Pomiary przeprowadzone zgodnie z wymaganiami podanymi w ISO/CIE 10526 i 10527 (pole obserwacji 2°)
przy zastosowaniu kata padania By = 5°, By = 5° i kata obserwacji a = 0,3°.
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Tabela 6.4. Wspotrzedne punktow naroznych obszaréw chromatyczno$ci promieniowania odbitego od
korpuséw tymczasowych punktowych elementow odblaskowych

Wspotrzedne punktéw naroznych Wspotczynnik
Barwa ) Ny
1 2 3 4 luminancji 3
X 0,350 0,300 0,290 0,340
Biata 20,75
y 0,360 0,310 0,320 0,370
ZoMto-zielona X 0,539 0,530 0,580 0,589 > 075
fluorescencyjna y 0,460 0,460 0,410 0,410 -
X 0,549 0,543 0,590 0,605

Zoblta = 0,45
0,450 0,450 0,395 0,395

<

6.3. Zasady umieszczania

Elementy aktywne stosuje si¢ w miejscach o stabym os$wietleniu zewnetrznym 1 tam, gdzie

mogg zaistnie¢ watpliwosci, np. co do przebiegu drogi, wskutek wystepujacych okresowo

zamglen, utrudnien spowodowanych profilem podtuznym drogi itp. Elementy te zapewniaja

znacznie lepszg widoczno$¢ oznakowanej krawedzi lub linii 1 w efekcie wigksze

bezpieczenstwo uzytkownikow drogi.

Punktowe elementy odblaskowe stosowane na autostradach i drogach szybkiego ruchu musza

mie¢ konstrukcje podatng dla zabezpieczenia przed zniszczeniem wskutek najechania

pojazdu.

Punktowe elementy odblaskowe umieszcza si¢ w osi znakowanych linii. Nalezy dazy¢, aby

elementy odblaskowe umieszczane na poszczego6lnych liniach znajdowaly si¢ w tym samym

przekroju poprzecznym drogi.

Odleglosci pomiedzy elementami wzdtuz drogi powinny wynosi¢:

— 6,0 m przy znakowaniu liniami: P-2a, P-4, P-7b 1 P-7d,

—  3,0-5,0 m do oznakowania skosOw przy zwe¢zeniach jezdni lub zamknigciach pasow
ruchu,

— 12,0 m przy znakowaniu innymi liniami.

Elementy te umieszcza si¢ w przypadku:

—  linii przerywanych — w polowie przerwy miedzy liniami, w osi linii,

—  linii ciggtej — poczawszy od jej rozpoczecia, obok linii.

Odstepy te moga ulec zmniejszeniu w zalezno$ci od warunkow lokalnych, np. tuki poziome.
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- punktowy element odblaskowy dwustronny dwubarwny - biaty i czerwony

- punktowy element odblaskowy o odbty$niku barwy biatej

- punktowy element odblaskowy o odbty$niku barwy zéttej

- punktowy element odblaskowy o odbty$niku barwy czerwonej

- punktowy element odblaskowy o odbty$niku wielokierunkowym 360° barwy biatej
- punktowy element odblaskowy o odbty$niku wielokierunkowym 360° barwy zéttej

- punktowy element odblaskowy o odbty$niku wielokierunkowym 360° barwy czerwonej

NONON punNN 1

Rys. 6.3.1. Symbole barwne punktowych elementéw odblaskowych
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Rys. 6.3.2. Rozmieszczenie punktowych elementéw odblaskowych na tukach o niedostatecznej widocznosci

Maksymalne odlegtosci pomiedzy punktowymi elementami odblaskowymi umieszczanymi
na wyspach centralnych na skrzyzowaniach i wysepkach na wlotach nie powinny by¢ wieksze
od 1,0 m.

Rozmieszczenie punktowych elementéw odblaskowych na tuku o niedostateczne;j
widocznosci pokazano na rys. 6.3.2, oznakowanie zanikajgcego pasa ruchu narys. 6.3.3, a
oznakowanie czasowej zmiany organizacji ruchu (roboty w pasie drogowym) na rys. 6.3.4.
Przyktad oznakowania typowego matego skrzyzowania z wyspa centralng punktowymi
elementami odblaskowymi przedstawiono na rysunku 6.3.5.

Oznakowanie skrzyzowania o nietypowym uktadzie geometrycznym z ruchem okreznym
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wokot wyspy centralnej przy wykorzystaniu kraweznikowych punktowych elementow
odblaskowych przedstawiono na rys. 6.3.6.

Elementy odblaskowe stosowane przy czasowych zmianach w organizacji ruchu, np. roboty
w pasie drogowym, nalezy umieszczaé w sposob gwarantujacy prawidtowos¢ prowadzenia
toru jazdy, odstepy miedzy nimi nalezy dobiera¢ indywidualnie w zalezno$ci od geometrii
drogi, warto$ci skosow itp.

Zasady oznakowania punktowymi elementami odblaskowymi progéw zwalniajacych opisano

w punkcie 4.2.6.
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Rys. 6.3.3. Oznakowanie punktowymi elementami odblaskowymi zanikajacego pasa ruchu
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Rys. 6.3.4. Rozmieszczenie punktowych elementéw odblaskowych przy przeprowadzeniu ruchu z dwoch
jezdni na jedng
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szklane
punkiowe
elementy
odblaskowe
kraweznikowe

szklane
punkiowe
elementy
odblaskowe
kraweznikowe

Rys. 6.3.5. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem wokot wyspy centralnej punktowymi elementami

odblaskowymi
szklane
Ws« punktowe
elementy
D odblaskowe
szklane kraweznikowe
punktowe

elementy
odblaskowe
kraweznikowe

szklane
punktowe
elementy
odblaskowe
kraweznikowe

Rys. 6.3.6. Oznakowanie punktowymi elementami odblaskowymi skrzyzowania o nietypowym uktadzie wlotow
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7. Znakowanie niektorych elementow drog
7.1.°9 Zasady ogélne

W niniejszym rozdziale okreslono szczegétowe zasady oznakowania nastepujacych

elementow drog:

—  odcinkow prostych pomiedzy skrzyzowaniami,

—  tukow poziomych,

—  hikow pionowych wypuktych,

—  miejsc zmiany szerokosci jezdni,

—  wlotéw na skrzyzowania,

—  paséw wlaczen, wytgczen i przeplatania,

—  przejs$¢ dla pieszych,

—  pasow ruchu dla autobuséw,

—  przystankéw komunikacji zbiorowe;,

—  drog dla rowerow, drég dla pieszych i roweréw, pasow ruchu dla rowerdow, $luz dla
rowerdow 1 przejazdoéw dla rowerzystow,

—  przejazdéw kolejowych.

Na odcinkach prostych migdzy skrzyzowaniami stosuje si¢ oznakowanie prowadzace ruch

poprzez wyznaczenie pasow ruchu i oddzielenie od jezdni pasa dzielagcego, pobocza lub pasa

awaryjnego.

Na lukach poziomych i pionowych wypuktych jezdni dwukierunkowych dwupasowych

zasadniczym oznakowaniem jest wyznaczenie pasow ruchu liniami wskazujacymi odcinki o

dostatecznej 1 niedostatecznej widocznosci.

W miejscach zmiany szerokosci jezdni zastosowane oznakowanie wskazujace zamknigte lub

zanikajace pasy ruchu powinno sprowadza¢ jadacych na pas ruchu, po ktéorym moga

kontynuowac jazde, preferujac w miare mozliwos$ci kontynuacj¢ ruchu po prawym pasie.

Na wlotach na skrzyzowania oddziela si¢ przeciwne kierunki ruchu, pasy ruchu, wskazuje

dozwolone kierunki jazdy, wyznacza miejsca zatrzymania pojazdéw oraz miejsca przej$¢ dla

pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

%) 7Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 2 lit. e tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
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Na pasach wlaczania 1 wylaczania umieszcza si¢ znaki prowadzace kierowcow po
wlasciwych torach jazdy, wskazujac obowiazujace kierunki jazdy.

Przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ na jezdniach zaleznie od
wystepujacych potrzeb i przyjetych zasad organizacji ruchu.

Pasy ruchu dla autobuséw oddziela si¢ od pozostatej czesci jezdni, wskazujac przeznaczenie
tych pas6w oraz miejsca, w ktorych nalezy je opusci¢ lub mozna przez nie przejezdzac.

Na przejazdach kolejowych wyznacza si¢ pasy ruchu oraz wskazuje miejsca zatrzymania

pojazdow.
7.2. Odcinki proste mi¢dzy skrzyzowaniami

Do oznakowania odcinkdéw prostych migdzy skrzyzowaniami stosuje si¢ linie segregacyjne i
krawedziowe.

Podziat jezdni na pasy ruchu zalezy od szerokosci jezdni, funkcji drogi oraz natezenia ruchu
pojazdoéw i moze by¢ rdzny na réznych odcinkach drogi.

O ile to mozliwe, szeroko$ci pasow ruchu powinny odpowiada¢ warto$ciom zalecanym dla
danego rodzaju drogi, okreslonym w tabeli 2.1.

Podstawowy podziatl jezdni na pasy ruchu, bez uwzglednienia paséw postojowych,

awaryjnych lub poboczy okreslono w tabeli 7.1.

Tabela 7.1. Podziat jezdni na pasy ruchu w zaleznosci od szerokosci jezdni

Liczba pasow Szeroko$¢ jezdni s [m]
ruchu bez kraweznikow z krawegznikami
nie wyznacza si¢ §<6,0 §<5,8
2 6,0<s5<12,0 58<s<11,5
3 9,0<s5<13,0 8,7<s<12,0
4 12,0<s<15,0 11,6 <s<15,0
wigcej niz 4 15,0<s 14,0<s

Dopuszcza si¢ inny niz okreslony w tabeli 7.1 podziat jezdni na pasy ruchu pod warunkiem
zachowania okreslonych w tabeli 2.1 szeroko$ci pasoOw ruchu, w zalezno$ci od lokalnych
potrzeb i warunkow ruchu, np. na jezdni z kraweznikami istnieje zapotrzebowanie na postoj

pojazdoéw, a warunki ruchu umozliwiajg wydzielenie pasa postojowego.
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Kreski linii przerywanych wyznaczajacych poszczegdlne pasy ruchu powinny zaczynac sig¢ 1
konczy¢ w tych samych przekrojach jezdni.

Przyktady oznakowania jezdni na prostych odcinkach drog miedzy skrzyzowaniami pokazano
na rysunkach od 7.2.1 do 7.2.6, a mianowicie:

—  jezdni jednokierunkowej o szerokosci mniejszej od 6,0 m (rys. 7.2.1),

—  jezdni dwukierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.2),

—  jezdni jednokierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.3),

—  jezdni dwukierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.4),

—  jezdni jednokierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.5),

—  jezdni dwukierunkowej czteropasowej (rys. 7.2.6).

P-7b
i

Rys. 7.2.1. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej bez kraweznikéw o szerokosci mniejszej od 6,0 m

Rys. 7.2.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej:

P-7a P-1a (b) P-7b
A

a) z liniami krawedziowymi (pobocze ziemne)

P-1a (b

b) z kraweznikami
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P-19 P-1a(b

¢) z kraweznikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.3. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej dwupasowej:

P-7a P-1a (b) P-7b

a) z liniami krawedziowymi i poboczem twardym

P-1a (b

b) z kraweznikami

P-19 P-1a(b

¢) z kraweznikami i pasem postojowym
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Rys. 7.2.4. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej trzypasowej:

P7a P4  Plab) P-7b

a) z liniami krawedziowymi i poboczem twardym (opaska)

P-4 P-1a (b

b) z kraweznikami

Rys. 7.2.5. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej trzypasowe;j:

P-7a P-1a (b) P-7b
Vi

a) z liniami krawedziowymi

P-1a (b

b) z kraweznikami
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P-7a P-1a (b P-7b

¢) z kraweznikiem jednostronnym

Dodatkowe pasy ruchu powinny wystepowac¢ po prawej stronie zasadniczego pasa ruchu.
Dodatkowe pasy ruchu stosuje si¢ przede wszystkim na odcinkach wzniesien na drogach
jedno- 1 dwujezdniowych. Dodatkowe pasy ruchu na drogach jednojezdniowych stosuje si¢

dla wprowadzenia kontrolowanych odcinkéw umozliwiajacych bezpieczne wyprzedzanie.

Rys. 7.2.6. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej czteropasowe;j:

P7a P4  Pa(b) P-7b

P-7a

a) z liniami krawedziowymi

P-4 P-1a (b)

b) z kraweznikami
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W zaleznos$ci od struktury ruchu i warunkow lokalnych pasy takie mogg by¢ stosowane
roOwniez poza wzniesieniami.

Przyktad oznakowania odcinka jezdni, na ktéorym zastosowano dodatkowe pasy ruchu,
pokazano na rysunku 7.2.7.

Sposéb oznakowania wjazdu 1 wyjazdu z obiektu przydroznego na jezdni¢ dwukierunkowa
czteropasowa pokazano na rysunku 7.2.8, a oznakowanie przejazdow przez pas dzielacy

jezdnie pokazano na rysunku 7.2.9.
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500 + 1200

min. 100

500 + 1200

min. 30

Rys. 7.2.7. Oznakowanie odcinka jezdni, na ktorym zastosowano dodatkowe pasy ruchu
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P-1a (b)

Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukierunkowych wjazdéw i wyjazddéw z obiektu przydroznego
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P-7a

P-1a (b)

P-7a

P-3b

Rys. 7.2.9. Oznakowanie przejazdéw przez pas dzielacy jezdnie
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7.3. Luki poziome
7.3.1. Luki poziome o dostatecznej widocznosci

Lukami poziomymi o dostatecznej widocznosci sa tuki, na ktorych dlugo$¢ odcinka

widoczno$ci W jest wigksza od podanej w tabeli 7.2.

Tabela 7.2. Minimalne dlugosci odcinka widocznosci W

Dopuszczalna predkosé Minimalne dtugos$ci
na odcinku drogi odcinka widocznosci
[km/h] W m]

do 60 180

70 210

80 240

90 270

100 300

Zasady stosowania znakéw poziomych na tukach o dostatecznej widocznosci sg takie same
jak na prostych odcinkach drog (pkt 7.2) z wyjatkiem tukéw oznaczonych znakiem A-1, A-2,
A-3 lub A-4, na ktorych stosuje si¢ znak P-6.

Na jezdniach o wigcej niz dwodch pasach ruchu, kreski linii przerywanych rozdzielajace
poszczegbdlne pasy powinny by¢ naprzeciw siebie. Na zewngtrznych liniach zwigksza si¢ w

tym celu odstepy miedzy kreskami, jak pokazano na rysunku 7.3.1.1.

a - dtugosc kreski
b - dtugosé przerwy na linii wewnetrznej
b, - dtugo$é przerwy na linii zewnetrznej

Rys. 7.3.1.1. Rozmieszczenie kresek linii przerywanej na tuku poziomym
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Jezdnie dwukierunkowe dwupasowe nalezy dzieli¢ na pasy zgodnie z zasadami pokazanymi

na rysunku 7.3.1.2 1 okreslonymi w tabeli 7.3.

P-1a (b)

Rys. 7.3.1.2. Zasada podziatu jezdni dwupasowej na pasy ruchu na tukach poziomych

Tabela 7.3. Podzial jezdni drog dwukierunkowych dwupasowych

Szeroko$¢ Szeroko$¢
Promien
wewnetrznego pasa zewnetrznego pasa
R [m]
ruchu p; ruchu p;

R<15 0,58 p 0,42 p
15<R <20 0,56 p 0,44 p
20<R <30 0,55p 0,45p
30<R <50 0,52 p 0,48 p

R >50 0,50 p 0,50 p

p — szerokos¢ jezdni [m]

7.3.2. Luki poziome o niedostatecznej widocznoSci

Luki poziome o niedostatecznej widocznosci sg to tuki, na ktéorych minimalna diugos¢
odcinka widocznos$ci W jest mniejsza od podanej w tabeli 7.2.

Jezdnie na takich tukach nalezy znakowa¢ zaleznie od warunkéw widocznosci. W ocenie
warunkow widocznosci nie uwzglednia si¢ pojedynczych stupow czy drzew, tylko chwilowo
ograniczajacych widocznos$¢ kierujacym pojazdami.

Sposob oznakowania jezdni na tuku nalezy ustala¢ po okresleniu odcinkéw, na ktoérych
widocznos$¢ jest mniejsza lub rowna warto§ciom podanym w tabeli 7.2, oraz odcinkéw o

wigkszej widocznosci.
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Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupasowej na tuku poziomym o niedostateczne;j
widocznos$ci pokazano na rysunku 7.3.2.1.

Na rysunku tym punkty A i C okre$laja poczatek i koniec odcinka tuku o widocznosci
mniejszej niz wymagana — dla jednego kierunku jazdy, punkty D i B oznaczaja poczatek i
koniec odcinka tuku o widoczno$ci mniejszej niz wymagana — dla przeciwnego kierunku.
Punkty A, B, C 1 D wyznacza si¢ w taki sposob, ze zespot ztozony z obserwatora (idacego z
tylu) 1 jego pomocnika (idacego z przodu), zaopatrzony w linke o dtugosci ,,W” podanej w
tabeli 7.2, przechodzi tuk srodkiem wewnetrznego pasa ruchu, rozpoczynajac przejScie w
odpowiedniej odleglosci na prostej przed tukiem, trzymajac linkg¢ w naprgzeniu.

Poczatkowo obserwator widzi idgcego przed sobg pomocnika. Punkt, w ktérym obserwator
przestaje widzie¢ pomocnika, odrzutowuje si¢ na o$ jezdni, zaznaczajac go jako punkt A.
Rownoczesnie pomocnik w taki sam sposob zaznacza na osi jezdni swoje potozenie jako
punkt B. Punkt, z ktérego obserwator — w miar¢ kontynuowania przejscia — znéw dostrzega
pomocnika, zaznacza on jako punkt C, a pomocnik zaznacza swoje potozenie jako punkt D.
Kolejnos¢ potozenia punktéw A, B, C i D na tuku zalezy od warunkéw widocznosci na tuku.
Jezeli niedostateczna widoczno$¢ wystepuje tylko na poczatku tuku (dla danego kierunku),
kolejnos¢ punktéw bedzie A, C, B, D (rys. 7.3.2.1 lit. a). Jezeli niedostateczna widocznos¢
wystepuje na ponad potowie dtugosci tuku (tzn. czesci tuku o niedostatecznej widocznosci
pokrywaja si¢ w §rodku tuku), kolejnos$¢ punktéw bedzie A, B, C, D (rys. 7.3.2.1 lit. b).

Dla sprawdzenia prawidtowosci ustalenia punktéw A, B, C i D zaleca si¢ dodatkowe
przejscie tuku w przeciwnym kierunku, réwniez srodkiem wewnetrznego pasa ruchu.

Jesli srodkowy odcinek CB tluku z ograniczong widoczno$ciag wystepujacg tylko na jego
poczatkach jest krétszy niz 20 m, woéwcezas nalezy przedtuzy¢ odcinki AC i BD, do zetknigcia
si¢ ich na $rodku odcinka CB (punkt C pokrywa si¢ wtedy z punktem B).

Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktorym ograniczona widoczno$¢ wystepuje dla obu
kierunkéw, jest krotszy niz 20 m, nalezy go symetrycznie przedtuzy¢ tak, by odcinek ze
znakiem P-4 wynosit co najmniej 20 m.

Jezeli tuk poziomy o niedostatecznej widoczno$ci wystgpuje tacznie z tukiem pionowym
wypuktym, nalezy okresla¢ odcinki o niedostatecznej i dostatecznej widocznosci tak, jak
podano w punkcie 7.4.

Zasada podziatu poprzecznego jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku o niedostatecznej

widocznosci jest taka sama jak na tuku o dostatecznej widocznos$ci (pkt 7.3.1).
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Rys. 7.3.2.1. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na luku poziomym o niedostatecznej
widocznosci:

b) na poczatkowych jego odcinkach i w srodku

7.4. Luki pionowe wypukle

7.4.1. Luki pionowe wypukle o dostatecznej widocznoSci

Luki pionowe wypukte o dostatecznej widocznosci sg to tuki, ktérych minimalna dlugos¢

odcinka widocznosci jest wicksza od okreslonej w tabeli 7.2.
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7.4.2. Luki pionowe wypukle o niedostatecznej widocznoSci

Luki pionowe wypukte o niedostatecznej widocznosci sg to tuki, na ktéorych minimalna
dhugo$¢ odcinka widocznosci jest mniejsza od okreslonej w tabeli 7.2.

Luki pionowe wypukte o niedostatecznej widocznosci znakuje si¢ tak jak tuki poziome o
niedostatecznej widocznosci. Wyznaczanie punktow A, B, C i D dokonuje si¢ podobnie jak
na lukach poziomych. W tym jednak przypadku pomocnik jest przepasany jaskrawg tasma o
szerokosci ok. 10 cm, umocowang na wysoko$ci 1,0 m nad jezdnig, lub ma na plecach
umocowany na tej wysokosci jaskrawy prostokat, a obserwator obserwuje ten pas lub
prostokat przez otwér w tarczy przyrzadu pokazanego na rysunku 7.4.1.1.

Zespot moze posuwac si¢ wzdhuz tuku w dowolnym punkcie przekroju poprzecznego jezdni.
Jesli tuk pionowy pokrywa si¢ z poziomym, wowczas zespot powinien posuwac si¢ po srodku
wewnetrznego pasa ruchu.

Tak samo jak w przypadku wyznaczania punktow A, B, C i D na tuku poziomym, obserwator
zaznacza na jezdni punkt A, gdy przestaje widzie¢ oznakowanie pomocnika przez otwor
tarczy, a jednoczes$nie pomocnik zaznacza swoje potozenie jako punkt B.

W chwili, gdy obserwator znowu zobaczy oznakowanie pomocnika, zaznacza on punkt C, a
pomocnik punkt D. W celu sprawdzenia poprawnosci wynikow zespot powinien wykonac

obserwacje, rowniez w przeciwnym kierunku.

20,20

~

otwér 0,01 x 0,05/

1,00

Rys. 7.4.1.1. Przyrzad do wyznaczania odcinkéw widoczno$ci na tukach pionowych
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Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupasowej na tuku pionowym wypuktym o
niedostatecznej widocznosci tylko na poczatkowych jego odcinkach pokazano na rysunku
7.4.1.2 lit. a, a w przypadku tuku z niedostateczng widocznoscig w §rodkowej czesci tuku —
narys. 7.4.1.2 lit. b.

Jesli srodkowy odcinek tuku pionowego z ograniczong widocznoscia wystepujaca tylko na
jego poczatkach jest krotszy od 20 m, to nalezy odcinki AC i BD przedtuzy¢ do zetknigcia sie
ich na $rodku odcinka CB.

Rys. 7.4.1.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku pionowym wypuktym o
niedostatecznej widocznosci:

wysoko$¢ pofozenia
oczu kierowcy
i wysoko$é przeszkody

a) na poczatkowych jego odcinkach

wysokosé
potozenia

oczu kierowcy

i wysoko$é
przeszkody /A

Il P6
b) na ponad potowie dlugosci tuku
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Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktérym ograniczona widoczno$¢ wystepuje dla obu
kierunkow, jest krotszy od 20 m, nalezy go symetrycznie przedtuzy¢ tak, by odcinek ze

znakiem P-4 wynosit co najmniej 20 m.
7.5. Miejsca zmian szerokosci jezdni

Jezeli na drodze wystepuje zwezenie jezdni niepowodujace zmniejszenia liczby pasow ruchu,
woweczas nalezy na dtugosci zwezonego odcinka jezdni zmniejszy¢ szeroko$¢ pasa lub pasow
ruchu przy zastosowaniu wzdtuz krawedzi jezdni skosow:

—  1:10 na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

—  1:20 na pozostatych drogach.

Szeroko$¢ zwezonego pasa ruchu powinna wynosi¢ co najmniej 2,80 m na drogach o
dopuszczalnej predkosci do 60 km/h i co najmniej 3,00 m na pozostatych drogach.

Przed zwegzeniem stosuje si¢ znak P-21, ktorego linia ograniczajaca powierzchni¢ stanowi
przedtuzenie znaku P-7, jezeli jezdnia nie ma kraweznika lub rozpoczyna si¢ w odlegltosci nie
mniejszej niz 0,10 m od kraweznika.

Przyklady zwezenia jezdni bez zmiany liczby pasow ruchu pokazano na rysunku 7.5.1.

Jezeli zwezenie jezdni uniemozliwia dalsze prowadzenie takiej samej liczby paséw ruchu,
wowczas nalezy zamkna¢ skrajny lewy pas ruchu, stosujac znak P-21. Pas ten oddziela si¢ od
sasiedniego pasa ruchu znakiem P-1c i umieszcza si¢ na nim strzatki naprowadzajace P-9b.
Zamykanie prawych skrajnych pasow dopuszcza si¢ wyjatkowo, gdy warunki geometryczne
uniemozliwiajg inne rozwigzania.

Przyklady zwezenia jezdni ze zmiang liczby pasoéw ruchu pokazano na rysunkach: 7.5.2, 7.5.3

17.54.

Rys. 7.5.1. Oznakowanie zwezenia jezdni bez zmiany liczby paséw ruchu:

P-7d P-1a (b P-21

10,0 + 20,0 skos 1:20 (1:10) 50+10,0

[

a) prawostronne — jezdni bez kraweznika



Dziennik Ustaw - 632 - Poz. 2311

P-1a (b) P-7d P-21

b) prawostronne — jezdni z kraweznikiem
P-7d skos 1:20 (1:10) P-1a (b)

10,0 + 20,0 skos 1:20 (1:10) P-21 10,0 + 20,0

¢) dwustronne — jezdni z kraweznikami

Rys. 7.5.2. Oznakowanie zwezenia jezdni ze zmiang liczby pasow ruchu:

P-1a (b) P-4 P-8b skos 1:10 P-21
/\

——— 47

' min10,0 | \| skos 1:20 (1:10)

P-6 P-ic

a) na jezdni dwukierunkowej czteropasowej

P-6 P-0b min.10,0, P-21

P-1a (b) P-1c skos 1:10 skos 1:20 (1:10) P-7b (d)

b) na jezdni jednokierunkowe;j

P-4 P-1c P-1a (b) P21  Mn.300  min.50,0 P-1a (b)

P-6 skos 1:10 \ skos 1:20 P-4 P-6

L min. 10,0

Rys. 7.5.3. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi jednojezdniowej dwukierunkowej czteropasowej w
dwupasowa
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Rys. 7.5.4. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi dwujezdniowej czteropasowej w droge jednojezdniows
dwupasowa:
P-1a (b)

skos 1:10

P-1a(1b) P-21 min. 50,0 P-1a(b)
-

b) gdy jezdnia dwukierunkowa polozona jest na osi drogi dwujezdniowej lub przechodzi w jezdni¢
jednokierunkowa bez zmiany kierunku

7.6. Wloty drog na skrzyzowania
7.6.1. Zasady ogélne

Znaki poziome na wlotach drég na skrzyzowania stosuje si¢ w celu:

—  rozdzielenia kierunkow ruchu,

—  wyznaczenia pasOw ruchu,

—  okreslenia kierunku jazdy przez skrzyzowanie,

—  wskazania miejsca bezwzglednego lub warunkowego zatrzymania,

— umozliwienia pieszym i rowerzystom bezpiecznego przekraczania jezdni,

—  zapewnienia najlepszego wykorzystania powierzchni jezdni,

—  przekazania informacji uzupetniajacej do znakéw pionowych.

Oznakowanie wlotow wykonuje si¢ wedtug jednakowych zasad, bez wzgledu na to, czy droga
ma znaki poziome na catej dlugosci, czy tez wymagane jest tylko oznakowanie samego
wlotu. Gdy cata droga nie jest znakowana, znaki poziome nalezy stosowaé na wlotach
glownych 1 podporzadkowanych na odcinku nie krétszym niz 30 m przy dopuszczalnej
predkosci na wlocie do 60 km/h 1 120 m przy predkosciach wigkszych.
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Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie zaklada istnienie kraweznika, a w

rzeczywisto$ci kraweznik nie wystepuje, wowczas nalezy stosowac linie P-7b lub P-7d.
7.6.2. Opisy szczegotowe
7.6.2.1. Wloty drég rownorzednych

Zastosowanie oznakowania poziomego na wlotach drog réwnorzednych polega na
umieszczeniu na kazdym wlocie znaku P-14 oraz znakéw podiluznych, poprzecznych,
uzupehniajacych i strzatek, zgodnie z zasadami okres§lonymi w punkcie 7.6.1.

Na wlotach jezdni dwukierunkowych dwupasowych o szerokosci 6 m i wickszej wyznaczanie
linii podwdjnej ciaglej jest obowigzkowe.

Przyklad oznakowania wlotu drogi dwukierunkowej dwupasowej na skrzyzowaniu drog

réwnorzednych pokazano na rysunku 7.6.2.1.
7.6.2.2. Wloty drog podporzadkowanych

Na wlotach drég podporzadkowanych stosuje si¢ linie warunkowego lub bezwzglednego
zatrzymania wedtug zasad okreslonych w punktach 4.2.314.2.4.

Ponadto umieszcza si¢ znaki podtuzne, poprzeczne, uzupelniajace 1 strzatki, w zaleznosci od
sposobu podporzadkowania drogi 1 zastosowanej organizacji ruchu zgodnie z zasadami

podanymi w punkcie 7.6.1.

Rys. 7.6.2.1. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej dwupasowej na skrzyzowaniu drég roéwnorzgdnych:

min. 20,0

a) bez przejscia dla pieszych
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min. 20,0

zalecane

b) z przejsciem dla pieszych

Jezeli ruch jest podporzadkowany znakiem pionowym B-20 ,,STOP”, wowczas na jezdni
umieszcza si¢ znaki P-12 1 P-16. Wzajemne rozmieszczenie znakdéw poprzecznych i

uzupetniajacych na wlotach pokazano na rysunkach od 7.6.2.2 do 7.6.2.4.

Rys. 7.6.2.2. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowe;j z linig bezwzglednego zatrzymania

Znak P-12 umieszcza si¢ w takim miejscu, z ktérego kierowca ma najdogodniejsze warunki
obserwacji ruchu na drodze poprzecznej, a jego pojazd nie utrudnia tego ruchu.
Jezeli ruch jest podporzadkowany znakiem pionowym A-7 ,,ustgp pierwszenstwa”, wowczas

na jezdni umieszcza si¢ znaki P-13 i P-15.

Rys. 7.6.2.3. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej dwupasowej z liniag bezwzglednego zatrzymania
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P-4 P10 P16 P-12

Rys. 7.6.2.4. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej dwupasowej z linia bezwzglednego zatrzymania i
przejsciem dla pieszych

Przyklady oznakowania wlotow drog podporzadkowanych oznakowanych znakiem

pionowym A-7 pokazano na rysunkach od 7.6.2.5 do 7.6.2.7.

AAAAAAAAAAALAL

15,0 + 20,0 m dlav <60 km/h
30,0 =+ 40,0 mdla v > 60 km/h

Rys. 7.6.2.5. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej dwupasowe;j z linia ztozong z trdjkatow

W przypadkach konieczno$ci zastosowania wigkszych promieni skretu w lewo z wlotu z
pierwszenstwem przejazdu, dopuszcza si¢ sposdéb oznakowania przedstawiony na rysunku

7.6.2.8.
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P15 P-2a(b) P4 P10 P-13

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
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-
-
-
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s
-

Rys. 7.6.2.6. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej wielopasowej z linia warunkowego zatrzymania
ztozong z trojkatow i przejsciem dla pieszych

X) - przy braku krawgznikéw

Rys. 7.6.2.7. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej z linig warunkowego zatrzymania ztozong z tréjkatow
i wydzielonym pasem ruchu dla pojazdow skrecajacych

Rozwiazanie przedstawione na rys. 7.6.2.8 lit. b pozwala na:

—  zwigkszenie odstepu bezpieczenstwa miedzy relacjami skretnymi na wlotach,

—  przesunigcie pojazdow oczekujacych na wlotach do krawedzi jezdni, poprawiajac tym
samym warunki widocznosci na skrzyzowaniu,

—  zastosowanie wigkszych promieni skretow w lewo.
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Rys. 7.6.2.8. Oznakowanie skrzyzowania umozliwiajace zwigkszenie promienia skrgtu w lewo:

P-4 P-1d P-4

a) z zastosowaniem linii P-3b

P-4 P-1d P-4

b) z zastosowaniem powierzchni wylaczonej z ruchu

7.6.2.3. Wloty drog z pierwszenstwem

Na wlotach drég z pierwszenstwem przejazdu stosuje si¢ znaki podtuzne, uzupetniajace oraz
strzatki zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6.1.

Jezeli geometria skrzyzowania lub torow jazdy na skrzyzowaniu moze by¢ utrudniona w
odbiorze przez kierujacych albo skrzyzowanie jest rozlegle, stosuje si¢ linie segregacyjne
(kontynuacj¢ pasow ruchu) na skrzyzowaniu.

Przyktady oznakowania wlotéw droég z pierwszenstwem przejazdu na skrzyzowaniu

pokazano na rysunkach 7.6.2.917.6.2.10.
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Rys. 7.6.2.9. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej dwupasowej z pierwszenstwem przejazdu

min. 2,0
P-8a
P-2a
P-2b
P-8b
X) X)
P-7b (d) P-7b (d)
P-1c
P-8f
P-6 (1b)

X) - przy braku krawegznikéw

Rys. 7.6.2.10. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunkowej z pierwszefnstwem przejazdu z dodatkowym pasem
ruchu dla pojazdow skrecajacych w lewo
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7.6.2.4. Wloty drog na skrzyzowania z sygnalizacjq Swietlng

Na wlotach drég na skrzyzowania, na ktorych zastosowano sygnalizacje Swietlng, stosuje si¢
znaki poziome wynikajace z zasad pierwszenstwa obowigzujacego na tych wlotach w czasie,
gdy sygnalizacja nie jest czynna. Zasady te okreslono w punktach od 7.6.2.1 do 7.6.2.3.

Przed sygnalizatorami umieszcza si¢ na kazdym pasie ruchu znak P-14 prostopadle do osi
jazdy pojazdéw w miejscu zapewniajacym dobrg widoczno$¢ sygnalizatorow dla kierujacych,
jednak w odleglosci nie mniejszej niz okreslono w punkcie 4.2.5 i pokazano na rysunku
7.6.2.11.

Jezeli z geometrii wlotu lub rozmieszczenia sygnalizatorow wynika konieczno$¢ wyznaczenia
miejsc zatrzymania oddzielnie dla kazdego pasa ruchu, wowczas stosuje si¢ lini¢
warunkowego zatrzymania ztozong z prostokatow — ,,schodkowg”.

Przyktad zastosowania ,,schodkowej” linii warunkowego zatrzymania zlozonej z prostokatow
na wlocie z sygnalizacja $wietlng pokazano na rysunku 7.6.2.12.

W przypadku wyznaczenia przejscia dla pieszych na wlocie z sygnalizacja $wietlng nalezy
zachowa¢ odpowiednig odleglto$¢ znakow poprzecznych miedzy sobg, jak pokazano na
rysunku 7.6.2.13.

Strzaltki kierunkowe moga by¢ dodatkowo usytuowane poza sygnalizatorami.
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Rys. 7.6.2.11. Umieszczenie linii warunkowego zatrzymania zlozonej z prostokatow przed sygnalizatorami

Rys. 7.6.2.12. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunkowej wielopasowej ze ,,schodkowa” linia warunkowego
zatrzymania ztozong z prostokatow:

min.20

a) bez przejsécia dla pieszych
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P-6(1b) - - min. 2,0

b) z przejsciem dla pieszych

P-6(1b) P-1c P7b(d)  P-8d P2a  P2b P-14

Rys. 7.6.2.13. Oznakowanie wlotu z wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdéw skrecajacych i przejsciem dla
pieszych na skrzyzowaniu z sygnalizacja §wietlng

7.6.3. Przebieg linii krawedziowych w obszarze skrzyzowan i zjazdow

7.6.3.1. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzowaniach i zjazdach na drogach

posiadajacych utwardzone pobocza

Na drogach posiadajacych utwardzone pobocza sposéb umieszczania linii krawedziowych
powinien by¢ zgodny z rysunkami od 7.6.3.1 do 7.6.3.4.

Zaleca si¢ poszerzanie jezdni kosztem pobocza w rejonie skrzyzowan do wykonywania
dodatkowych pasow, przede wszystkim dla skretow w lewo oraz budowy azyli dla pieszych.

Przyktad rozwigzania przedstawiono na rys. 7.6.3.4.

7.6.3.2. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzowaniach i zjazdach na drogach bez

utwardzonych poboczy

Na drogach bez utwardzonych poboczy sposdb umieszczania linii krawedziowych jest
analogiczny jak przedstawiony w pkt 7.6.3.1, z tym ze linie krawedziowe umieszcza si¢ na

krawedzi jezdni.



Dziennik Ustaw —643 — Poz. 2311

P-1a (b) P-7a(c)
lub inne wynikajgce
z sytuacji na drodze gtéwnej <6m

Rys. 7.6.3.1. Ksztaltowanie linii krawedziowych na zjazdach indywidualnych i publicznych o szer. < 6,0 m

W przypadku zaistnienia lokalnego poszerzenia jezdni zaleca si¢ stosowanie rozwigzania jak

narys. 7.6.3.4.

P-6 P-7a (¢) P4  Ple  P7b(d) P4 P-6 P-7a (¢)

Rys. 7.6.3.2. Ksztattowanie linii krawedziowych na skrzyzowaniach z drogami, na ktérych ze wzgledu na
szerokos¢ nie jest mozliwe wyznaczenie pasow na wlocie

P-7a (c) P4  Pie  P-7b{d)

Rys. 7.6.3.3. Ksztattowanie linii krawedziowych na skrzyzowaniach z drogami, na ktdorych wyznaczono pasy
ruchu
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P4 P7al) P7b(d) P21 Pte P-1d P4 P21 P8 P-7a(c)
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P-4

Rys. 7.6.3.4. Przyklad wykorzystania poboczy do wykonania dodatkowych paséow ruchu oraz przejs¢ dla
* pieszych

7.7. Pasy wylaczania, wlaczania i przeplatania
7.7.1. Zasady ogolne

Pasy wilaczania 1 wylaczania sg to dodatkowe pasy ruchu ulatwiajace kierujacym plynne
wjezdzanie na droge lub jej opuszczanie.

Jezeli odlegtos¢ miedzy wlotem a wylotem drogi poprzecznej uniemozliwia wyznaczenie
odrebnych paséw wilaczania 1 wytaczania, wowczas dodatkowy pas ruchu, wspolny dla
wjezdzajacych na droge i zjezdzajacych z niej pojazddéw, oznacza si¢ jako jeden z pasoéw
przeplatania.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie zaklada istnienie kraweznika, a w

rzeczywistosci kraweznik nie wystepuje, wowczas nalezy stosowac linie P-7b (P-d).

7.7.2. Opisy szczegélowe
7.7.2.1. Pasy wylaczania

Pas wylaczania oddziela si¢ od pasa ruchu jezdni gltownej linia wydzielajaca. Przed
rozwidleniem linia wydzielajaca przechodzi w lini¢ ciagla P-2b, ktora poprzedza
powierzchni¢ wytaczong z ruchu.

Na jezdni gltownej wyznacza si¢ linie segregacyjne przerywane oraz (w zalezno$ci od
potrzeb) linie krawedziowe. Jezeli liczba pojazddéw opuszczajacych jezdnie gltowng jest

znaczna, wowczas oddziela si¢ linig ciagla dwa zewngtrzne pasy ruchu na jezdni gtownej w
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celu ograniczenia zmiany pasow ruchu w obrgbie pasa wylgczania. Na pasie wylaczania
umieszcza si¢ strzatki kierunkowe.

Przyktady oznakowania paséw wytaczania na weztach pokazano na rysunku 7.7.2.1.

Rys. 7.7.2.1. Oznakowanie paséw wylaczania:

P-1a (b,2a) P-1c P-2b P21 P-7a

a) w prawo z jezdni jednokierunkowej dwupasowe;j

X)
P-7b (d) Pic  P-8b P-2b P-21

P-1a (b)

min. 50,0 min. 20,0 |

X) - przy braku kraweznikéw

b) w lewo jako przedluzenie pasa ruchu

7.7.2.2. Pasy wlaczania

Pas wilaczania oddziela si¢ od pasa ruchu jezdni gtéwnej takimi samymi liniami jak pas
wylaczania, lecz w odwrotnej kolejnosci. Na pasie wiaczania umieszcza si¢ strzatki
naprowadzajace. Przyktady oznakowania pasa wilaczania pokazano na rysunku 7.7.2.2.

Jezeli pas wilaczania nie konczy sig, a jego kontynuacja jest pas ruchu, woéwczas nie stosuje
si¢ strzatek naprowadzajacych, a do oddzielenia od pasa sasiedniego stosuje si¢ lini¢ P-2a i P-
1b do oddzielenia paséw na jezdni gtdéwnej (rys. 7.7.2.3).

Jezeli jezdnia tacznicy ma dwa pasy ruchu, woéwczas acznice nalezy zawezi¢ do jednego pasa

ruchu i kontynuowac go jako pas wlaczania, jak pokazano na rysunku 7.7.2.4.
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Jezeli pas wlaczania nie zostal geometrycznie wytworzony, a liczba pojazdow
wyjezdzajacych z tacznicy jest znaczna, wowczas mozna przed miejscem wiaczenia zwezié
jezdnie gléwng i utworzy¢ pas wiaczania z zewngetrznego pasa ruchu tej jezdni. Na weztach
miejskich dopuszcza si¢ — w celu ulatwienia ruchu autobuséw komunikacji zbiorowej —
wydzielenie prawego pasa jezdni glownej przed miejscem wiaczenia, jako pasa dla

autobusow.

P-2b P-1c P-1a (b) P-9a

Rys. 7.7.2.3. Oznakowanie pasa wtaczania stanowigcego dodatkowy pas ruchu

P-1a (b

X) - przy braku kraweznikéw

Rys. 7.7.2.4. Oznakowanie wtaczenia tgcznicy dwupasowe;j
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7.7.2.3. Pasy przeplatania

Jezeli miejsca wlotu 1 wylotu uniemozliwiaja oddzielne wyznaczenie pasa wiaczania i1
wylaczania, wowczas wydziela si¢ jeden pas stanowigcy potaczenie paséOw wilaczania i
wylaczania. Pas ten wraz z sgsiednim pasem ruchu jezdni gtownej tworza pasy przeplatania.
Pasy te oddziela si¢ od pozostalych pasow ruchu na jezdni gtéwnej linig ciagla (znak P-2a), a
migdzy sobg linia wydzielajacag. Na dodatkowym pasie stanowigcym potaczenie pasow
wlaczania i wylgczania od polowy jego dlugosci do konca wyznacza sig¢ strzatki kierunkowe.
Przyktad oznakowania pasow przeplatania pokazano na rysunku 7.7.2.5.

W miar¢ mozliwosci nalezy eliminowaé przeplatanie z jezdni gléwnej 1 stosowaé jezdnie

zbierajaco-rozprowadzajaca, jak pokazano na rysunku 7.7.2.6.
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Rys. 7.7.2.5. Oznakowanie pas6w przeplatania na jezdni gtdéwnej
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P-1¢c

P-9a

P-2b

P-8d P-21

min.30,0

P-1¢c

P-8a

odcinek przeplatania

P-21
X) - przy braku kraweznikéw

P-2b
P-7b (d)
X)

Rys. 7.7.2.6. Oznakowanie pas6w przeplatania poza jezdnig gtdwna

7.8. Przejscia dla pieszych

Przejscia dla pieszych w rejonach skrzyzowan zaleca si¢ lokalizowaé w miejscu

umozliwiajacym zatrzymanie pojazdow miedzy przejsciem a krawedzig jezdni poprzecznej,
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tzn. w odleglo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od tej krawedzi. Zasada ta dotyczy w szczegdlno$ci

wlotéw drég rownorzednych 1 podporzadkowanych.

Sposob lokalizacji przej$¢ dla pieszych przy skrzyzowaniu pokazano na rysunku 7.8.1.
min. 5,0

min. 5,0

[

Rys. 7.8.1. Lokalizacja przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu

Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy przekrdj jezdni podzieli¢ symetrycznie w ten
sposob, aby skrajna linia przejscia nie stykata si¢ z krawedzig jezdni. Odlegtos¢ r tej linii od

krawedzi oblicza si¢ ze wzoru:

a—(n-0)5)
2

7

gdzie:
n — petna liczba metréw szerokosci jezdni,
a — szeroko$¢ jezdni.

Zasadg rozmieszczenia pasow przejscia dla pieszych pokazano na rysunku 7.8.2.
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Rys. 7.8.2. Rozmieszczenie paséw przejscia dla pieszych w przekroju poprzecznym:

a) drogi

- oS toru
a
o
. Ql 0$ torowiska
A
e =
Sl 0§ toru

b) torowiska tramwajowego

Kreski przerywanych linii segregacyjnych powinny znajdowac si¢ nie blizej niz 2,0 m od
krawedzi przejscia. Rozmieszczenie linii podtuznych przejscia w stosunku do linii

segregacyjnych i strzalek pokazano na rysunku 7.8.3.

min. 2,0 P-14

Rys. 7.8.3. Rozmieszczenie linii segregacyjnych i strzatek w stosunku do przejscia dla pieszych

Przej$cia przez droge dwujezdniowa wyznacza si¢ oddzielnie przez kazda jezdni¢. Zaleca si¢
stosowanie przejs¢, ktore nie stanowia wzajemnego przedtuzenia w linii prostej (rys. 7.8.4).

Przejscie przez druga jezdni¢ powinno by¢ przesunig¢te w prawo.
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P-14

Rys. 7.8.4. Sposdb wyznaczenia przej$é dla pieszych przez drogg dwujezdniowg przesunigtych wzgledem siebie

Znak P-10 umieszcza si¢ na torowiskach wyodrebnionych z jezdni krawegznikiem lub
oddzielonych od paséw ruchu znakami poziomymi, a takze na powierzchniach wylaczonych z
ruchu, przerywajac w tym miejscu liniowanie réwnolegte oraz linie ograniczajace.

Jezeli odleglos¢ migdzy krawedzig jezdni a torowiskiem wyodrgbnionym z jezdni jest
mniejsza lub rowna 2,0 m, woéwczas przejscie przez torowisko wyznacza si¢ jako kontynuacje
przejscia przez jezdnig, jezeli za§ odleglo$¢ ta jest wieksza od 2,0 m, wowczas znaku P-10 na

tej powierzchni nie umieszcza si¢ (rys. 7.8.5).
P-14

dg2,0 d>20

Rys. 7.8.5. Oznakowanie przejs¢ dla pieszych przez jezdnig i torowisko wyodrgbnione z jezdni

Przejscie przez torowisko nie wyodrebnione z jezdni, lecz oddzielone od paséw ruchu linig
krawedziowa lub powierzchnia wylaczong z ruchu, nalezy wyznacza¢ na catym przekroju

jezdni, jak pokazano na rysunku 7.8.6.
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P-14 P-7b(d

Rys. 7.8.6. Oznakowanie przejscia dla pieszych przez jezdni¢ i torowisko oddzielone od jezdni znakami
poziomymi

min. 1,0

Przejscie dla pieszych stanowigce jednoczesnie dojscie do przystanku tramwajowego moze
by¢ poszerzone na tej czgsci jezdni, po ktorej znajduje si¢ przystanek, jak pokazano na
rysunku 7.8.7.

P14 P-7o(d)

B

Rys. 7.8.7. Sposob wyznaczenia poszerzonego przejscia dla pieszych przy przystanku tramwajowym

Na dwukierunkowych jezdniach zaleca si¢ stosowanie w okolicy osi jezdni stref dajacych
mozliwo$¢ bezpiecznego zatrzymania si¢ pieszego. Strefy takie wyznaczaé mozna przez
odpowiednie prowadzenie podwdjnej linii cigglej i wybudowanie (zainstalowanie) wysepki
dzielacej jezdnig, jak pokazano na rysunku 7.8.8.

Jezeli kierunki ruchu na drodze rozdzielone zostaty przy zastosowaniu znaku P-21, wowczas

znak P-10 umieszcza si¢ takze na powierzchni wylaczonej z ruchu (rys. 7.8.9).
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O wyznaczeniu przej$¢ dla pieszych powinny decydowa¢ warunki ruchu oraz istniejace ciagi

piesze. Miejscami naturalnymi sa w szczegdlnosci skrzyzowania.

P14 P21 P7b P4

min. 20,0 min. 20,0

Rys. 7.8.8. Wyznaczanie stref oczekiwania dla pieszych przy zastosowaniu wysepek wyodrgbnionych z jezdni

P-14 min. 2,0 P-21

7

Rys. 7.8.9. Sposob wyznaczenia przejscia dla pieszych przez powierzchni¢ wytaczona z ruchu

Wyznaczenie przejscia tylko na jednym wlocie (wylocie) drogi na skrzyzowanie oznacza
jednoczesnie zakaz przekraczania przez pieszych tej jezdni na drugim wlocie (wylocie) oraz
w odleglosci 100 m od niego. Dopuszczalne rozmieszczenie przejs¢ przy skrzyzowaniu
pokazano na rysunku 7.8.10. W przypadku niepelnego wyznaczenia przej$§¢ pozostale

narozniki skrzyzowania nalezy ogrodzi¢.
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Rys. 7.8.10. Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych przy skrzyzowaniu czteroramiennym umozliwiajacych pieszym

przekraczanie jezdni:
lub
a) na wszystkich wlotach
lub

b) na trzech wlotach

¢) na dwoch wlotach

7.9.°” Pasy ruchu dla autobuséw

Pas ruchu dla autobuséw powinien mie¢ szerokos¢ co najmniej 3,0 m 1 by¢ oddzielony od
pozostatych paséw ruchu w tym samym kierunku linig P-1c lub P-2b, a od pasa ruchu w
kierunku przeciwnym linig podwdjng ciagta P-4.

Jezeli na pasie ruchu dla autobusow dopuszcza si¢ omijanie autobusOw stojacych na
przystanku bez zatoki, wowczas szerokos¢ tego pasa powinna wynosi¢ co najmniej 5,5 m.

Na poczatkowym odcinku pasa ruchu dla autobuséw rozpoczynajacym si¢ miedzy
skrzyzowaniami umieszcza si¢ strzatki naprowadzajace (znaki P-9a lub P-9b) na przemian z

napisem ,,BUS” (znak P-22) co 30 m.

) Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 2 lit. e tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos-
niku 7.
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Napis ,,BUS” powtarza si¢ nast¢gpnie co 50 m na catej dlugosci pasa ruchu dla autobusow.
W przypadku pasa ruchu dla autobuséw, na ktorym dopuszcza si¢ ruch rowerdw, w tym
samym przekroju umieszcza si¢ napis ,,BUS” i symbol roweru (znak P-23). Oznakowanie
poczatku pasa ruchu dla autobuséw przedstawiono na rysunku 7.9.1.

Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza si¢ rowniez inne pojazdy, bezposrednio za
napisem ,,BUS” w odlegtosci od 2 do 4 m nalezy umiesci¢ odpowiedni napis lub symbol

okreslajacy ten pojazd (np. TAXI).

Rys. 7.9.1. Oznakowanie pasa ruchu dla autobusow:

P-7a P-22

a) rozpoczynajacego si¢ za skrzyzowaniem

P-1a (b) P-1c P-22 P-9a P-2b ||

b) rozpoczynajacego si¢ miedzy skrzyzowaniami

Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobuséw przed skrzyzowaniem zalezy od
przyjetych na wlocie zasad organizacji ruchu i pokazane zostato na rysunku 7.9.2.

Jezeli z wydzielonego przy prawej krawedzi jezdni pasa ruchu dla autobuséw czgsé
autobusow skreca w lewo lub pas prawy jest wydzielony dla skretu w prawo, woéwczas mozna
w celu umozliwienia bezpiecznej zmiany pasa ruchu stosowac sygnalizacj¢ §wietlng tworzaca
tzw. ,.$luzg”, ktéra umozliwia wykonanie tego manewru autobusem, zatrzymujac inne

pojazdy. Sposéb oznakowania ,,§luzy” pokazano na rysunku 7.9.3.
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Pas ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym do kierunku na sgsiednim pasie ruchu

pokazano narys. 7.9.4.

Rys. 7.9.2. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobusow przed skrzyzowaniem:

P-1c P-2b P-2a P-14

P-2b P-8e P-1a (b)

|

4

4
i

il

min. 20,0

a) z dopuszczeniem skre¢tu w prawo dla innych pojazdow

P-1a (b) P-8¢ P-8a P-2b P-2a P-14

y
T\

50,0 -

b) z zakazem skretu w prawo dla innych pojazdow

P6(1b)  P-8b P-14 P-6(1b) P-2a

=
=
[e=

min. 12,5

min. 50,0

Rys. 7.9.3. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobusow przed skrzyzowaniem ze $luza sygnalizacyjna

Rys. 7.9.4. Oznakowanie pasa ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym do kierunku na sgsiednim pasie
ruchu
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7.10. Przystanki komunikacji zbiorowej

Jezeli przystanek autobusowy nie ma zatoki lub gdy przystanek tramwajowy nie ma wysepki
dla pasazeréw, wyznacza si¢ lini¢ przystankowa (znak P-17). Przed przystankami
tramwajowymi bez wysepek umieszcza si¢ ponadto znaki P-14, okreslajace miejsce
zatrzymania pojazdow, oraz znaki P-6 ostrzegajace o zblizaniu si¢ do przystanku.

Sposob oznakowania jezdni w rejonie przystankow tramwajowych bez wysepek dla
pasazerow pokazano na rys. 7.10.1.

Jezeli wysepka dla pasazerow ma szeroko$¢ mniejsza od 3,5m i nie jest od jezdni
odgrodzona barierkami ochronnymi, wowczas wyznacza si¢ stref¢ bezpieczenstwa, stosujac
badz lini¢ krawedziowa ciagla, badz powierzchni¢ wylaczong z ruchu. Przyklady

oznakowania rejonu wysepek tramwajowych pokazano na rysunku 7.10.2.

Rys. 7.10.1. Oznakowanie jezdni w rejonie przystankow tramwajowych bez wysepek:

P-1a (b)

P-2a \

o

=

D

P-17 A

S

&8

o

w

P-1a (b) min. 2,0 ‘
P-4 P-14
* * P-6

a) z ruchem pojazdow po torowisku
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=

15,0 (30,0) ,L

min. 2,0

b) z ruchem pojazdow poza torowiskiem
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Rys. 7.10.2. Oznakowanie strefy bezpieczenstwa w rejonach waskich wysepek tramwajowych:

2,00+5,00

==

o

5,00+10,00

‘\\\\\\\\\\\\

|

a) szerszej niz 0,5 m
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gl
i
0,50
|
Z
%
7
¢
¢
P-7b (d) i
1,00 - 1,00

b) réwnej 0,5 m
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Znak P-17 stosuje si¢ do znakowania na przystankach autobusowych (trolejbusowych) bez
zatok — zlokalizowanych na jezdni lub na poboczu. Przyktady oznakowania przystanku

autobusowego (trolejbusowego) linig przystankowa pokazano na rysunku 7.10.3.

Rys. 7.10.3. Oznakowanie przystanku autobusowego:

P-1a (b)

n=0-+6

a) na jezdni b) na poboczu
Przystanek zlokalizowany w zatoce oddziela si¢ od pasa ruchu linig krawedziowa przerywana

(znak P-7a), jak pokazano na rysunku 7.10.4.
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Rys. 7.10.4. Oznakowanie przystanku autobusowego w zatoce:

P-1a (b)

a) bez wysepki rozdzielajacej
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b) z wysepka rozdzielajaca

Minimalna dtugos$¢ linii przystankowej P-17 wynosi 30 m. Jezeli czgstotliwos$¢ podjezdzania
autobusow (trolejbusow) jest tak duza, ze nie mieszczg si¢ na odcinku 30 m, to dtugos¢ linii
przedtuza si¢ o n5,0 [m], gdzien=1, 2, ... 6.

Przystanki autobusowe (trolejbusowe) bez zatok na drogach dwukierunkowych mozna

wyznacza¢ z odgigciem toréw jazdy, jak pokazano na rysunku 7.10.5.
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P-4

P-17

Rys. 7.10.5. Oznakowanie przystanku autobusowego na jezdni z odgigciem torow jazdy

7.11.°® Pas ruchu dla roweréw i $luza dla roweréw
7.11.1. Pas ruchu dla rowerow

Pas ruchu dla roweréw wyznacza si¢ na jezdni, oddzielajac od sasiedniego pasa ruchu

odpowiednig linig segregacyjna P-1c, P-le, P-2b, P-3b i P-4. Na pasach ruchu dla rowerow

stosuje si¢ znaki poziome okreslone w pkt 5.2.9.1.

Na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktorej dopuszczalna

predkos¢ pojazdu lub zespotu pojazddéw nie jest wyzsza niz predkos$¢ okreslona w ustawie z

dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, dopuszcza si¢ lokalizowanie pasa ruchu

dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3.

Dopuszcza si¢ dwukierunkowy ruch rowerdow lub wozkéw rowerowych na jezdni drogi

jednokierunkowej bez wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazdow, jezeli:

—  dopuszczalna predkos¢ nie jest wieksza niz 30 km/h,

—  zapewniono bezpieczenstwo kierujacym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na
wlotach 1 wylotach drogi na skrzyzowanie.

W przypadku segregacji ruchu strumienia roweréw od strumienia innych pojazdow, na

wlotach 1 wylotach drogi na skrzyzowanie stosuje si¢ odpowiednie oznakowanie poziome lub

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

% W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. e tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych znakiem P-19 wzdhuiz pasa ruchu dla
rowerdw dopuszcza si¢ zastosowanie odstepu 0,5 m pomiedzy pasem ruchu dla rowerow a
tym znakiem.

Dopuszcza si¢ niestosowanie tego odstepu, jezeli pas ruchu dla roweréw zostal wyznaczony
na jezdni drogi jednokierunkowej przeznaczonej do ruchu rowerdw w kierunku przeciwnym
do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3 1 s3 zapewnione warunki wzajemne]
widocznosci dla uczestnikoéw ruchu poruszajacych si¢ w obu kierunkach.

Powierzchni¢ pasa ruchu dla rower6w mozna oznaczy¢ barwg czerwong.
7.11.2. Sluza dla rowerow

Sluze dla rowerdéw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego
skrzyzowania. Sluze dla rowerdéw stanowi obszar pomiedzy znakami poziomymi: P-12, P-13
lub P-14. Krawedz Sluzy potozong najdalej od skrzyzowania wyznacza si¢ znakiem
poziomym P-14. Na powierzchni §luzy umieszcza si¢ znak P-23 zgodnie z zasadami
okreslonymi w pkt 5.2.9.1.

Powierzchnie¢ §luzy dla roweréw oznacza si¢ barwg czerwona.

Minimalna odleglo$§¢ pomigdzy znakami wyznaczajagcymi $luze dla roweré6w powinna

wynosi¢ 2,5 m.
7.12. Przejazdy kolejowe

Oznakowaniu poziomemu w rejonach przejazdow kolejowych podlegaja odcinki dojazdowe

drog o nawierzchni bitumicznej i szerokosci umozliwiajacej wydzielenie co najmniej dwoch

pasow ruchu.

Bezposrednio przed przejazdem po jego obu stronach wyznacza si¢ lini¢ podwojng ciagla

(znak P-4) o dlugosci min. 50 m, chyba ze warunki lokalne uniemozliwiaja zastosowanie tej

dtugosci.

Oprécz znakéw podtuznych, stosowanych niezaleznie od kategorii przejazdu, stosuje si¢

ponadto nastgpujace znaki poprzeczne i uzupetniajagce umieszczane na tej czesci jezdni, ktora

prowadzi ruch w kierunku przejazdu:

—  P-12 1 P-16 na przejazdach kategorii D, na ktérych zastosowano znak pionowy B-20
»Stop”,

—  P-14 na pozostatych przejazdach.
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Znakow poprzecznych nie umieszcza si¢ przed przejazdami z zaporami bez sygnalizacji
swietlne;j.

Przyktad oznakowania poziomego na odcinku drogi przed przejazdem bez sygnalizacji
swietlnej pokazano na rysunku 7.12.1, a przed przejazdem z sygnalizacja $wietlng — na

rysunku 7.12.2.

Rys. 7.12.1. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego bez zapor i sygnalizacji:

min. 50

a) przy zachowaniu warunkéw widocznosci

b) przy ograniczonej widocznos$ci

min. 50

P-6 P-4 P-14

2,0

Rys. 7.12.2. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego wyposazonego w sygnalizacje

8. Przyklady oznakowania skrzyzowan
8.1. Zasady ogolne

Oznakowanie poziome skrzyzowan sktada si¢ z oznakowania:
—  wlotéow i wylotow,

—  powierzchni, na ktdrej przecinajg si¢ tory jazdy pojazdow.
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Oznakowanie poziome stosuje si¢ przede wszystkim na skrzyzowaniach lezacych w ciggach
drog z pierwszenstwem przejazdu, wyznaczajac na ich powierzchni pasy ruchu wzdtuz drogi
z pierwszenstwem. W przypadku skrzyzowan o skomplikowanej geometrii, dopuszcza si¢
wyznaczenie dodatkowo torow jazdy dla pojazddéw skrecajacych. Na skrzyzowaniach drog
rownorzednych, powierzchni skrzyzowahn nie znakuje si¢. Wloty drog na skrzyzowania
znakuje si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6. Wyloty znakuje si¢ znakami
podhuznymi, poprzecznymi i uzupetniajagcymi, w zaleznosci od geometrii skrzyzowania i
zasad organizacji ruchu przyjetych na wlocie. Liczba pasow ruchu na wylocie nie powinna
by¢ mniejsza niz liczba paséw ruchu dla kierunku na wprost na wlocie.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie zaktada istnienie kraweznikéw, a w
rzeczywisto$ci krawezniki nie wystepuja, wowczas nalezy stosowac lini¢ krawedziowa ciagla

P-7b albo P-7d.
8.2. Skrzyzowania zwykle

Oznakowanie skrzyzowania zwyklego dwoch drog rownorzednych pokazano na rysunku
8.2.1.

Przyktady oznakowania skrzyzowania zwyktego czteroramiennego, gdy jedna z drég ma
pierwszenstwo przejazdu, pokazano na rysunkach od 8.2.2 do 8.2.4.

Przyktady oznakowania skrzyzowania trojramiennego pokazano na rysunku 8.2.5 i 8.2.6.
Jezeli droga z pierwszenstwem nie przebiega na wprost przez skrzyzowanie, wowczas
znakuje si¢ o$ drogi i jej krawedz na kierunku z pierwszenstwem, jak pokazano na rys. 8.2.7.
Przyktad oznakowania skrzyzowania czteroramiennego, na ktéorym wloty podporzadkowane

s jednokierunkowe 1 nie jest z nich mozliwa jazda na wprost, pokazano na rys. 8.2.8.
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Rys. 8.2.1. Oznakowanie skrzyzowania dwoch drog réwnorzednych
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Rys. 8.2.2. Oznakowanie skrzyzowania czteroramiennego bez wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow
skrecajacych
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Rys. 8.2.3. Oznakowanie skrzyzowania zwyklego, czteroramiennego z wydzielonymi pasami ruchu dla
pojazdow skrecajacych w lewo
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Rys. 8.2.4. Oznakowanie skrzyzowania czteroramiennego bez wydzielonych pasow ruchu dla pojazdow
skrecajacych



Dziennik Ustaw - 673 - Poz. 2311

>
»
»
|
»
»
»>

Rys. 8.2.5. Oznakowanie skrzyzowania trojwlotowego w ksztatcie litery T
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Rys. 8.2.6. Oznakowanie skrzyzowania trojramiennego w ksztalcie litery Y

Rys. 8.2.7. Oznakowanie skrzyzowania zwyklego, na ktorym droga z pierwszenstwem nie przebiega na wprost
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Rys. 8.2.8. Oznakowanie skrzyzowania, na ktérym wloty podporzadkowane sg jednokierunkowe

8.3. Skrzyzowania skanalizowane

Skrzyzowania skanalizowane wystepuja zazwyczaj na drogach o dwoch jezdniach. Przyktad
oznakowania czteroramiennego skrzyzowania skanalizowanego drég bez kraweznikow
pokazano na rysunku 8.3.1, a skrzyzowania tr6jramiennego w ksztatcie litery T na rysunku
8.3.2.

Przyktad bardziej skomplikowanego geometrycznie skrzyzowania skanalizowanego z

kraweznikami pokazano na rysunku 8.3.3.
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Rys. 8.3.2. Oznakowanie trojramiennego skrzyzowania skanalizowanego bez kraweznikow
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Rys. 8.3.3. Oznakowanie skrzyzowania skanalizowanego
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8.4. Skrzyzowanie z ruchem wokol wyspy

Oznakowanie poziome wlotéw na skrzyzowania, na ktorych ruch odbywa sie¢ wokot wyspy,
zalezy od przyjetych zasad organizacji ruchu i powinno by¢ zgodne z zasadami okreslonymi
w punkcie 7.6.

Jezeli na wlotach zostaly zastosowane znaki pionowe C-12 ,ruch okrezny” lacznie ze
znakami A-7 ,,ustagp pierwszenstwa”, wowczas pojazdy na wlotach s3 podporzadkowane w
stosunku do pojazdéw znajdujacych sie w ruchu okreznym i kazdy z wlotow znakuje si¢
zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6.2.2.

Przyklad oznakowania poziomego na skrzyzowaniu z ruchem okr¢znym o dwoch pasach
ruchu o $redniej $rednicy do 65 m pokazano na rysunku 8.4.1.

Na przedstawionym skrzyzowaniu z ruchem wokét wyspy o dwoch pasach ruchu nie

wyznacza si¢ paséw ruchu.

Rys. 8.4.1. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okr¢znym wokot wyspy o $rednicy do 65 m
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Przyklad oznakowania poziomego skrzyzowania z ruchem okr¢znym o $rednicy do 40 m

pokazano na rysunku 8.4.2.

Rys. 8.4.2. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okreznym wokot wyspy o matej srednicy

8.5. Skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng

Oznakowanie poziome skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng zalezy od ich rozwigzan
geometrycznych oraz przyjetych zasad organizacji ruchu na poszczegdlnych wlotach.
Przyklady oznakowania poziomego skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng pokazano na

rysunkach od 8.5.1 do 8.5.5.
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Rys. 8.5.1. Oznakowanie skrzyzowania zwyklego z sygnalizacjg $wietlna
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Rys. 8.5.2. Oznakowanie skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng i wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdow
skrecajacych
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Rys. 8.5.3. Oznakowanie trojramiennego skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng, drog dwujezdniowych z
szerokim pasem dzielagcym jezdnie
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Rys. 8.5.4. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okr¢znym wokot wyspy centralnej i z sygnalizacja Swietlng
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Rys. 8.5.5. Przyktad zastosowania oznakowania poziomego na skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacja

<<<><4<

.

eee e

NS
N

7

€ld

)

(el)al-d

Swietlna



Poz. 2311

47

10

— 684 —

1010 20 10

21 12 21

9.1. Odmiana krotka (wymiary w cm)
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9.2. Odmiana dluga (wymiary w cm)
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Zalacznik nr 3

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA SYGNALOW DROGOWYCH
I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH

1. Przepisy ogolne
1.1. Postanowienia wstepne

Przepisy zatacznika okreslaja:

—  warunki techniczne dla sygnatéw drogowych,

—  zasady stosowania sygnalizacji,

—  zasady umieszczania urzadzen sygnalizacyjnych na drogach.

Przepisy te nie dotycza sygnalizacji $wietlnej na przejazdach kolejowych, z wyjatkiem

ksztattu 1 znaczenia sygnatow.
1.2. Warunki budowy lub modernizacji sygnalizacji

Budowe lub modernizacj¢ sygnalizacji prowadzi si¢ na podstawie projektu budowlano—

wykonawczego organizacji ruchu i sygnalizacji.

Projekt organizacji ruchu dotyczacy sygnalizacji $wietlnej powinien zawiera¢ co najmnie;j:

—  opis techniczny,

—  plan sytuacyjny w skali nie mniejszej niz 1:500 z organizacja ruchu 1 rozmieszczeniem
sygnalizatorow,

— dane o ruchu stanowigce podstawe opracowania projektu sygnalizacji, tj. natezenie oraz
strukturg rodzajowg 1 kierunkowa,

—  schemat podstawowych faz ruchu,

—  minimalne czasy miedzyzielone dla strumieni kolizyjnych,

—  wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych,

—  programy sygnalizacji wraz z harmonogramem ich pracy,

—  okreslenie minimalnych 1 maksymalnych warto$ci sygnatow zielonych w sygnalizacji
akomodacyjnej,

—  obliczenie przepustowosci,

—  plany sygnalizacji 1 wykresy koordynacji, jezeli projekt dotyczy sygnalizacji

skoordynowane;.
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Ponadto, w sygnalizacji akomodacyjnej lub acyklicznej projekt musi zawierac:

—  algorytm sterowania,

—  okreslenie minimalnych i maksymalnych warto$ci sygnatow zielonych w grupach
poddanych akomodacji,

—  okreslenie zalezno$ci grup akomodowanych od detektoréw ruchu.

Organizacja ruchu obejmujagca programy sygnalizacji $wietlnej nie powinna by¢

wprowadzana pozniej niz 18 miesiecy od daty jej zatwierdzenia.

Wszelkie zmiany w stosunku do zatwierdzonej organizacji ruchu wymagaja odrgbnego

zatwierdzenia przez organ zarzadzajacy ruchem.
1.3. Zasady utrzymania sygnalizacji

Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za utrzymanie sygnalizacji sa zobowigzane do
prowadzenia dziennika eksploatacji sygnalizacji, stanowigcego dokument integralnie
zwigzany z dang sygnalizacjg, w ktérym odnotowuje si¢ dane porzadkowe, organizacyjne i
dotyczace pracy sygnalizacji. Do wprowadzania zmian w ustalonym trybie pracy sygnalizacji
upowaznione s3 jedynie osoby wyznaczone przez jednostk¢ prowadzaca utrzymanie
sygnalizacji.

W sytuacjach szczeg6lnie uzasadnionych, np. zagrazajacych bezpieczenstwu, dopuszcza si¢
ingerencj¢ funkcjonariuszy policji drogowej w prace sygnalizacji, np. w formie wybrania
odpowiedniego programu, przelgczenia jej na sygnal zotty migajacy lub calkowitego
wylaczenia. Ingerencje takie nalezy odnotowa¢ w dzienniku eksploatacji.

Jezeli sygnalizacja pracuje w systemie sterowania i jest nadzorowana zdalnie przez sterownik
nadrzgdny (obszarowy) lub centralny, wszelkie zmiany przeprowadzone automatycznie lub

na zadanie muszg by¢ rejestrowane dla celoéw prawnych i statystycznych.
2. Pojecia podstawowe
2.1. Pojecia ogolne

Obszar skrzyzowania — obszar obejmujacy wspdlng cze¢s¢ drog danego skrzyzowania,
ograniczony wyznaczonymi lub domniemanymi liniami zatrzymania oraz ich przedluzeniami

(rys. 2.1.1).
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Strumien ruchu — zbior uczestnikéw ruchu tego samego rodzaju, ktoérzy przekraczaja obszar
skrzyzowania w okre$lonym kierunku pomigdzy punktami: poczatkowym 1 koncowym
przemieszczenia.

Tor jazdy strumienia — umowna linia w obszarze skrzyzowania, wzdhuz ktdrej uczestnicy
ruchu tworzacy dany strumien przekraczaja skrzyzowanie (rys. 2.1.2).

Punkt kolizji — punkt lezacy w obszarze skrzyzowania, w ktorym nastepuje przecigcie lub
polaczenie toréw jazdy co najmniej dwdch strumieni (rys. 2.1.2).

Strumienie kolizyjne — para strumieni ruchu, ktorych tory jazdy przecinajg si¢ lub tacza,

wyznaczajac punkt kolizji.
2.2.%7 Pojecia zwigzane z sygnalizacja

Sygnalizacja Swietlna — zestaw urzadzen stuzacych do sterowania ruchem, obejmujacy:
urzadzenie sterujace (sterownik), wurzadzenia wykonawcze (sygnalizatory wraz z
konstrukcjami wsporczymi i instalacja kablowa) oraz urzadzenia detekcyjne (detektory,
przyciski), informacyjne (wyswietlacze predkosci, wyswietlacze czasu), transmisji danych
(modemy, linie kablowe, radiowe urzadzenia nadawczo—odbiorcze) i pomocnicze (ekrany
kontrastowe, sygnalizatory akustyczne i wibracyjne dla pieszych itp.).

Sygnal $wietlny — jednoznacznie okreslona (barwa, ewentualnie zestawem barw, ksztattem
lub sposobem nadawania) informacja przekazywana uczestnikom ruchu.

Grupa sygnalizacyjna — wybrany zestaw sygnalizatorow lub jeden sygnalizator nadajacy w
kazdej chwili sterowania jednakowe sygnaty przeznaczone dla okreslonych strumieni ruchu.
Program sygnalizacji — okre§lony w czasie sposob cyklicznego sterowania ruchem, opisany
w poszczegdlnych chwilach sterowania zestawem nadawanych sygnatow, zapewniajacy
obstuge wszystkich strumieni kolizyjnych przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa.
Algorytm sterowania — uporzadkowany zbior polecen opisujacy sposob sterowania ruchem
na skrzyzowaniu z sygnalizacja akomodacyjng lub acykliczng w zalezno$ci od sytuacji
rzeczywistej. Szczegdlnym przypadkiem algorytmu sterowania jest program sygnalizacyjny

statoczasowy.

%) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
24 maja 2017 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegOlowych warunkéw technicznych dla
znakdw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 1062), ktére weszto w zycie z dniem 1 lipca 2017 r.
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Program startowy — okreSlony w czasie sposob nadawania sygnatow $wietlnych dla
poszczegolnych uczestnikéw ruchu zapewniajacy bezpieczenstwo podczas przechodzenia z
trybu ostrzegawczego (sygnat z6tty migajacy) do trybu normalnego (sygnaly trdjbarwne).

Program koncowy — okreSlony w czasie sposob nadawania sygnatow s$wietlnych dla
poszczegolnych uczestnikéw ruchu zapewniajacy bezpieczenstwo podczas przechodzenia z
trybu normalnego do trybu ostrzegawczego w przypadku planowego wytaczenia sygnalizacji.
Punkt przelaczen — chwila w programie sygnalizacji, w ktorej nastepuje zmiana co najmniej

jednego sygnatu.

Przedtuzenie linii
zatrzymania

\
b\\\\\\\

.

Domniemane linie
zatrzymania

Rys. 2.1.1. Obszar skrzyzowania
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Przedzial sygnalizacyjny — czas pomiedzy dwoma kolejnymi punktami przetaczen (rys.
22.11lit.bic).

Faza sygnalizacyjna — czas obejmujacy sasiadujace ze sobg przedzialy sygnalizacyjne, w
ktorych dla okreslonego zbioru strumieni ruchu nadawany jest sygnat zielony (rys. 2.2.1 lit. b
ic).

Struktura programu sygnalizacji — uporzadkowany zbior faz sygnalizacyjnych.
Podstawowa faza ruchu — stan ruchu, w ktérym kazdy strumien przynalezy badz do
strumieni oczekujacych na przejazd (przejscie), badz do strumieni przekraczajacych
skrzyzowanie, ktore jednak nie sg strumieniami ewakuujgcymi si¢ (rys. 2.2.1 lit. d 1 2.2.2).
Czas miedzyzielony — czas migdzy chwilami zakonczenia 1 rozpocze¢cia sygnatow zielonych
dla dwoch wzajemnie kolizyjnych strumieni ruchu, z ktoérych pierwszy jest strumieniem
ewakuujacym sie, a drugi wjezdzajacym lub wkraczajacym (rys. 2.2.1 lit. b i ¢).

Cykl sygnalizacji — minimalny powtarzalny uporzadkowany zbior sygnatow w programie
sygnalizacji o okres$lonej strukturze, zapewniajacy kazdemu z uczestnikow ruchu co najmnie;j
jednokrotne otrzymanie sygnatu zielonego (rys. 2.2.1 lit. bi c).

Grupy kolizyjne — para grup sygnalizacyjnych, ktore w okreslonym programie sygnalizacji
nie mogg jednoczesnie otrzymac sygnatu zielonego.

Grupa nadzorowana — grupa sygnalizacyjna posiadajaca zabezpieczenie takie, ze w
przypadku braku sygnatu czerwonego jednocze$nie na wszystkich sygnalizatorach tej grupy
sygnalizacja zostaje automatycznie przetaczona w tryb ostrzegawczy (sygnal zotty migajacy),
aw przypadku pojawienia si¢ nieplanowanego sygnatlu zielonego na ktérymkolwiek z jej
sygnalizatorow, sygnalizacja zostaje automatycznie i natychmiast wytaczona catkowicie.
Przesuniecie fazowe (offset) — odstep czasowy pomiedzy poczatkami nadawania sygnalow
zielonych na dwoch sgsiednich skrzyzowaniach dla kierunku skoordynowanego,
zredukowany do wartosci nieprzekraczajacej cyklu.

Plan sygnalizacji — harmonogram pracy programéw sygnalizacji w zestawie skrzyzowan

skoordynowanych wraz z przesunigciami fazowymi.
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(& /d I‘

O - punkt poczatkowy
o - punkt kolizji dojazdu

} pojazd-pieszy
@ - punkt kolizji ewakuacji

% - punkt kolizji pojazd-pojazd

Rys. 2.1.2. Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji
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Rys. 2.2.1. Ilustracja pojg¢ zwigzanych z programem sygnalizacji:

Grupa

2K
3K
4K
5K
6P
7P
8P

9P

108

_ ||  przedziat
czas
o ~_ migdzyzielony
- 878 : faza | faza . 1878
czas
- __ Mmigdzyzielony
" cykl

<t

b) program sygnalizacji w wersji barwnej

Sygnalizatory
K1, Kip

K2a

K2b

K3, K3p

K4, Kép

P1a, P1b
P2a, P2b
P3a, P3b
P4a, P4b
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¢) program sygnalizacji w wersji czarno—bialej

d) podstawowe fazy ruchu
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Rys. 2.3.2. Schematyczne przedstawienie dwoch kolejnych podstawowych faz ruchu:

b) faza i+1
{————> - strumien pieszych w ruchu
» — strumien pieszych oczekujacych na ruch
——p» — strumien pojazdow w ruchu
————1  — strumien pojazdéw oczekujacych na ruch

3. Warunki techniczne

W niniejszych warunkach technicznych stosowania urzadzen sygnalizacyjnych okre§lono:
—  rodzaje sygnalizatoréw,

—  wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujacych,

—  wymagania funkcjonalne dla urzadzen nadajacych sygnaty i dla detektoréw,

—  wymagania funkcjonalne dla urzadzen pomocniczych.
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Konstrukcje 1 wzory barwne sygnalizatorow, symboli oraz urzadzeh pomocniczych
stosowanych w drogowej sygnalizacji §wietlnej okreslono w punkcie 10.
Nie dopuszcza si¢ stosowania sygnaléw oraz urzadzen pomocniczych o wzorach innych niz

okreslone w punkcie 10.
3.1.19 Pojecia podstawowe

W niniejszym punkcie podano obowigzujace znaczenie najwazniejszych poje¢ zwiagzanych z
urzadzeniami sygnalizacji §wietlne;j:

Sygnalizator — zestaw urzadzen optyczno—elektrycznych Iub optyczno—elektronicznych
(komor sygnatowych) stuzacych do nadawania sygnatow przeznaczonych dla uczestnikoéw
ruchu.

Element wsporczy — maszt lub stup wysiggnikowy stuzacy do zamocowania sygnalizatora
(sygnalizatoré6w) obok jezdni lub nad nig; elementy wsporcze muszg umozliwia¢ solidne
zamocowanie w gruncie lub do obiektu kubaturowego i by¢ odpowiednio zabezpieczone
antykorozyjnie.

Komora sygnalowa — podstawowy element optyczno—elektryczny lub optyczno—
elektroniczny stuzacy do nadawania sygnatu okreslonej barwy i/lub ksztattu, przeznaczonego
dla uczestnikéw ruchu. Komora sygnatowa sktada si¢ ze zrodta §wiatta, odbtys$nika, filtra i
soczewki; w przypadku komoér ze zréodlem $wiatta innym niz zarowe, odbty$nik moze nie
wystepowac. Elementy wewnetrzne komory umieszczone sa3 w obudowie z otwierang czescig
przednia, w ktorej umocowana jest soczewka z filtrami i symbolami. Calo$¢ ostonigta jest od
gory ostong przeciwstoneczna.

Komora sygnalowa o zZrédle Swiatla skupionym — komora, w ktorej zrodtem $wiatla jest
jedna lub dwie zaréwki, umieszczone w ognisku optycznym; w przypadku dwoch zarowek
odblysnik jest dzielony, a zaro6wki umieszczone kazda w ognisku optycznym potowy
odbtysnika.

Komora sygnalowa o zrodle Swiatla rozproszonym — komora, w ktorej zrodto §wiatta nie
jest pojedynczym elementem mieszczacym si¢ w caloSci w ognisku optycznym komory i
ktéra do nadania sygnatu odpowiedniej barwy wykorzystuje inng technike emisji fal
swietlnych niz zarowa; szczegdlnym przypadkiem jest komora diodowa, w ktorej

wielopunktowe Zrddto $wiatta znajduje si¢ w domniemanym ognisku optycznym komory lub

1% 7e zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 99.
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jest w postaci odpowiedniego symbolu lub tarczy o $rednicy odpowiadajacej $rednicy pola
optycznego komory sygnatowe;.
Filtr antyzludzeniowy — przestona umieszczona w komorze sygnatowej miedzy zréodiem
swiatla a soczewka, zapobiegajaca powstawaniu falszywych sygnatéw pochodzacych od
$wiatla stonecznego odbitego w odbly$niku. Filtry antyztudzeniowe stosuje sie¢ tylko w
przypadku komoér wyposazonych w odbtysniki.
Symbol — ksztalt naniesiony na soczewce lub przestonie z materiatu nieprzepuszczajacego
swiatla 1 odpornego na wysoka temperatur¢ lub ksztalt utworzony =z diod
elektroluminescencyjnych, przedstawiajacy sylwetke strzatki, krzyza, pieszego lub roweru.
Symbolem moze by¢ takze liczba okreslajaca predkos¢ albo czas.
Ekran kontrastowy — przestona koloru czarnego z biatym obrzezem w ksztalcie prostokata
lub owalu, mocowana za sygnalizatorem, ktorej zadaniem jest wyrdznienie sygnalizatora z tla
oraz zwigkszenie skuteczno$ci postrzegania sygnatow swietlnych przez uczestnikodw ruchu.
Wyswietlacz predkosci — urzadzenie elektromechaniczne, elektryczne lub elektroniczne
wskazujace uczestnikom ruchu wartos$¢ predkosci jazdy:
—  zalecanej w przypadku ciagéw skoordynowanych,
—  rzeczywiste] w przypadku automatycznego pomiaru predkosci. Wyswietlacz predkosci
rzeczywistej nie moze mie¢ symboli o barwie biale;.
Wyswietlacz czasu — urzadzenie elektroniczne wskazujace uczestnikom ruchu warto$¢ czasu
pozostajacego do konca sygnatu S$wietlnego (czerwonego Ilub zielonego albo ich
odpowiednikow) nadawanego przez sygnalizator.
Detektor — element wykrywajacy poszczegdlne grupy uczestnikow ruchu (pojazdy lub
pieszych), ktorego dziatanie polega na wytworzeniu sygnalu przy kazdym wykryciu
uczestnika ruchu znajdujacego si¢ w strefie detekcji. Sygnal wytwarzany jest automatycznie
w przypadku pojazdow, a w sposéb wymuszony badz automatyczny w przypadku pieszych.
Detektory dziela si¢ na rgczne (przyciski sterownicze) i dzialajace samoczynnie (indukcyjne,
magnetyczne, podczerwone, mikrofalowe, radarowe, laserowe, rezonansowe, akustyczne,
radiowe, wideo, zblizeniowe i podobne). Detektory dla pojazdéw dzielg si¢ ponadto pod
wzgledem instalacji na wbudowane w nawierzchni¢ i1 nadjezdniowe oraz na czynne
(wysytajace wigzke fal 1 obierajace czg$¢ wiazki odbita od obiektu) i bierne (odbierajace
wiagzke fal wysytang przez obiekt).
Sterownik sygnalizacji $wietlnej — urzadzenie -elektroniczne, sluzace do realizacji

zatozonego programu sygnalizacji 1 zapewnienia bezpieczenstwa sterowanego ruchu
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kotowego 1 pieszego. Sterowniki dzielg si¢ na lokalne, sterujace sygnalizacja na jednym
skrzyzowaniu, obszarowe (nadrzedne) nadzorujace prace kilku badz kilkunastu sterownikow
lokalnych oraz centralne, umieszczone najczesciej w pomieszczeniu i Kierujgce praca systemu
sterowania, ztozonego z kilkunastu do kilkuset sterownikéw lokalnych i obszarowych.

Urzadzenia transmisji danych — zestaw urzadzen telekomunikacyjnych oraz kabli
miedzianych lub $wiattowodowych albo zestaw urzadzen radiowych do dwustronnego

przesylania informacji miedzy sterownikami a centrum sterowania.
3.2. Rodzaje sygnalizatorow
3.2.1. Postanowienia wstepne

Rozréznia sie¢ nastepujace rodzaje sygnalizatoréw przeznaczonych do nadawania
odpowiednich sygnalow:

a) sygnalizatory ogolne do kierowania ruchem,

b) sygnalizatory z sygnatem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,

c) sygnalizatory kierunkowe,

d) sygnalizatory okreslajace sposob korzystania z pasa ruchu,

e) sygnalizatory ostrzegawcze,

f)  sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow,

g) sygnalizatory dla kierujacych tramwajami,

h)  sygnalizatory dla kierujacych autobusami,

1)  sygnalizatory zakazujace wjazdu umieszczane na przejazdach kolejowych, w miejscu

wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych itp.
3.2.2.'1D Sygnalizatory ogélne do kierowania ruchem

Do nadawania sygnatow ogolnych do kierowania ruchem stosuje si¢ sygnalizatory S-1 1 S-1a.
Sygnalizator S-1 jest przeznaczony dla kierujacych wszystkimi pojazdami, a sygnalizator S-
la wylacznie dla kierujacych rowerami. Srednica soczewek w sygnalizatorze powinna
wynosic:

— 300 mm dla sygnalizatora S-1,

— 200 mm dla sygnalizatora S-1a.

Dopuszcza si¢ stosowanie soczewek o srednicy 200 mm w przypadkach:

1% 7e zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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—  sygnalizatorow umieszczanych obok jezdni, jezeli sygnalizacja nie jest jedyng w danej
miejscowosci lub nie jest pierwszg od granicy miejscowosci na danej trasie, a predkos¢
dopuszczalna nie jest wigksza niz 60 km/h,

—  sygnalizatorow umieszczanych nad jezdnig, jezeli wszystkie komory sygnalowe sg
komorami o zrodle §wiatta rozproszonym, a obok jezdni stosuje si¢ takze sygnalizatory
o $rednicy soczewek 200 mm, jednak wylacznie w miastach na drogach nietworzacych
podstawowego uktadu komunikacyjnego.

Srednica soczewek w sygnalizatorach pomocniczych wynosi 90-100 mm. W przypadku

sygnalizatorow dwukomorowych przeznaczonych do sterowania ruchem wahadlowym

$rednica soczewek wynosi 300 mm.

3.2.3. Sygnalizatory z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w Kierunku wskazanym

strzalka

Do nadawania sygnatu dopuszczajacego skrecanie w kierunku wskazanym strzatka
przeznaczone sg sygnalizatory S-2. Sygnalizatory S-2 mogg by¢ cztero— lub pigciokomorowe.
Srednica soczewki nadajacej sygnat w ksztalcie strzatki wynosi 200 mm niezaleznie od

srednicy pozostatych soczewek.
3.2.4.'%% Sygnalizatory kierunkowe

Do nadawania sygnatéw kierunkowych stosuje si¢ sygnalizatory S-3 1 S-3a. Sygnalizator S-3
jest przeznaczony dla kierujacych wszystkimi pojazdami, a sygnalizator S—3a wylacznie dla
kierujacych rowerami. Srednica soczewek w sygnalizatorze kierunkowym powinna wynosié:
—300 mm dla sygnalizatora S-3,

—200 mm dla sygnalizatora S-3a.

3.2.5. Sygnalizatory okreslajace sposob korzystania z pasa ruchu

Sygnaty okres$lajace sposob korzystania z pasa ruchu dla jezdni wielopasowych lub paséw o
zmiennym kierunku ruchu nadawane sg przez sygnalizatory S-4 oraz S-7. Dla sygnalizatorow
okraglych §rednica wynosi 300 mm; dla sygnalizatorow prostokatnych lub kwadratowych
(diodowych lub §wiattowodowych) wymiary odpowiednio wynosza:

—  dla drég szybkiego ruchu i autostrad

19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym w odnosniku 7.
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— 600 x 800 mm lub ¥ 600 mm,
—  dla drég pozostatych

— 450 x 600 mm (7 450 mm),
—  dla tuneli

— 300 x 400 mm (%1300 mm).
3.2.6.'% Sygnalizatory nadajace sygnaly ostrzegawcze

Sygnaty ostrzegawcze w postaci §wiatta zéttego migajacego nadawane sg przez:

—  sygnalizatory S-1, S-1a, S-2, S-3, S-3a lub przez sygnalizatory jednokomorowe,

—  lampy umieszczone na przeszkodzie.

W miejscach szczegolnie niebezpiecznych dla ruchu pieszych (niewidoczne lub oddalone od
skrzyzowania z sygnalizacja przejs$cie dla pieszych) sygnat ostrzegawczy moze wystgpowac

w postaci zottej sylwetki idacego pieszego.
3.2.7. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla pieszych i rowerzystow

Sygnaty dla pieszych nadawane s3 przez sygnalizator S-5, a dla rowerzystow przez
sygnalizator S-6.

Srednica soczewek sygnalizatoréw S-5 i S-6 wynosi 200 mm. W miejscach, gdzie przejscie
dla pieszych i przejazd dla rowerzystow potozone sa obok siebie, dopuszcza si¢ stosowanie
sygnalizatorow nadajacych sygnaly wspdlne dla pieszych i rowerzystow o srednicy soczewek
200 mm.

Sygnalizatory dzwigkowe stowarzyszone z sygnatami §wietlnymi dla pieszych powinny by¢
zbudowane tak, by zapewnialy realizacje zalozen podanych w zasadach stosowania
sygnalizacji $wietlne;j.

Jezeli sygnaly dla rowerzystow nadawane sg przez sygnalizator zblokowany z przyciskiem

uruchamiajgcym sygnalizacje, dopuszcza si¢ stosowanie soczewek o srednicy 90—100 mm.
3.2.8. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla kierujacych tramwajami

Sygnaty dla kierujacych tramwajami nadawane sg przez sygnalizator ST, STK, STT lub SB
bez tabliczki z napisem BUS. Srednica soczewek sygnalizatorow ST, STK i SB dla

tramwajow wynosi 200 mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora obok jezdni oraz 300 mm

19 7e zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. a tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym w odno$niku 7.
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w przypadku lokalizacji sygnalizatora nad jezdnia. Srednica soczewek sygnalizatorow STT

wynosi 100 mm.
3.2.9. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla kierujacych autobusami

Sygnaty dla kierujacych autobusami nadawane sa przez sygnalizator SB. Srednica soczewek
sygnalizatorow SB wynosi 200 mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora obok jezdni lub

300 mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora nad jezdnia.

3.2.10. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla Kkierujacych pojazdami stosowane na

przejazdach tramwajowych

Sygnaly dla kierujacych pojazdami stosowane na przejazdach tramwajowych
zlokalizowanych poza skrzyzowaniami lub na skrzyzowaniach bez sygnalizacji dla
pozostalych strumieni ruchu nadawane sg przez sygnalizatory dwukomorowe o S$rednicy
soczewek 200 lub 300 mm (odpowiednio: obok jezdni i nad jezdnig) z soczewkami barwy

czerwonej i zottej.

3.2.11. Sygnalizatory nadajace sygnaly zakazujace wjazdu umieszczane na przejazdach
kolejowych, w miejscach wyjazdu pojazdéw uprzywilejowanych, wjazdach na

ruchome mosty i promy itp.

Sygnaly nadawane przez sygnalizatory na przejazdach kolejowych, wyjazdach pojazdow
uprzywilejowanych, wjazdach na prom lub ruchomy most maja posta¢ dwoch na przemian
migajacych sygnatéw czerwonych lub pojedynczego migajacego sygnalu czerwonego.

Srednica soczewek tych sygnalizatoréw wynosi 300 mm.
3.3. Wymagania funkcjonalne urzadzen sygnalizacji
3.3.1. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujacych

Urzadzenia sterujace (sterowniki) powinny zapewniaé pelng realizacj¢ zadan
przewidywanych w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Urzadzenia te powinny by¢ niezawodne 1 fatwe w eksploatacji, posiadac
solidng obudowe i1 zamki zabezpieczajace przed wlamaniem. Sterowniki moga by¢
wyposazone w dostepne z zewnatrz, ale odpowiednio zabezpieczone przed osobami

niepowolanymi przetaczniki umozliwiajace wylaczenie 1 wlaczenie sterownika,
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wprowadzenie go w tryb pracy awaryjnej (sygnat zotty migajacy) lub zmiane programu w
zalezno$ci od potrzeb. Sterowniki powinny speinia¢ wymagania okre$lone odrgbnymi
przepisami o budowie urzadzen elektrycznych, a takze odpowiednimi normami.

Sterowniki powinny by¢ wyposazone w nastgpujace uktady kontrolno—zabezpieczajace:

—  nadzoru sygnatéw czerwonych 1 sygnatéw zezwalajacych na skrecanie w kierunku
wskazanym strzatka, jezeli jest to jedyny sygnal sterujacy danym strumieniem ruchu;
uktady nadzoru sygnatéw musza uwzgledniaé cechy konstrukcyjne sygnalizatoréw,

—  wykrywania braku lub kolizji sygnalow zielonych i naruszenia minimalnych czasow
migdzyzielonych w grupach kolizyjnych,

—  nadzoru dlugosci cyklu (w sygnalizacjach cyklicznych),

—  nadzoru napigcia zasilania,

—  nadzoru pracy zdalnej,

—  nadzoru detektorow.

W przypadku przeznaczenia sterownika do pracy w systemie sterowania, nadzorem nalezy

obja¢ wszystkie sygnaly, w tym czerwone i zielone nadzorem pelnym, tj. nadmiarowym i

braku.

Zadaniem ukladéow nadzorujacych sygnaly czerwone 1 zielone, kolizyjno$¢ sygnalow

zielonych, naruszenie minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz dlugo$¢ cyklu (w

sygnalizacjach cyklicznych) jest natychmiastowe (tj. nie pdzniej niz po czasie 0,3 s)

wprowadzenie sterownika w tryb pracy ostrzegawczej w przypadku zadziatania uktadu wraz

z zapamig¢taniem rodzaju 1 miejsca awarii, kasowanym w momencie usunigcia przyczyny.

Zadaniem uktadu nadzorujacego przypadkowe pojawienie si¢ sygnatu zielonego na

dowolnym sygnalizatorze w trybie pracy ostrzegawczej jest natychmiastowe (tj. po czasie nie

dluzszym niz 0,3 s) catkowite wylgczenie zasilania wszystkich sygnalizatoréw.

Uktad nadzorujacy napigcie zasilania powinien, w przypadku stwierdzenia obnizenia napigcia

poza dopuszczalng granice, automatycznie przetaczy¢ sterownik na zasilanie rezerwowe lub

wylaczy¢ go.

Po powrocie napigcia uktad powinien zapewni¢ samoczynne ponowne wiaczenie sterownika.

Uktad nadzorujacy prace zdalng sterownika powinien, w przypadku stwierdzenia przerwy w

polaczeniu z centrum sterowania lub sterownikiem nadrzednym, spowodowaé przejscie

nadzorowanego sterownika na prac¢ z programem indywidualnym, niezaleznym od

sterownika nadrzednego lub od centrum sterowania. Uktad nadzoru detektorow powinien, w

przypadku stwierdzenia awarii detektora lub jego okablowania, spowodowaé automatyczne
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przejscie sterownika w tryb pracy pomijajacy uszkodzony element, zapewniajac jednak petng
obstuge wszystkich uczestnikow ruchu.

Zegar czasu rzeczywistego, ktory steruje zmianami programoéw w systemie sterowania
zaleznego od czasu, powinien posiada¢ zasilanie awaryjne, zdolne do zapewnienia wlasciwej
pracy zegara przez co najmniej 48 godzin w przypadku braku zasilania sterownika.
Zabezpieczenie takie powinno umozliwia¢ uruchomienie odpowiedniego programu
sygnalizacji po powrocie napi¢cia zasilajacego.

Zaleca sie, by w godzinach nocnych sterownik sygnalizacji umozliwial nadawanie sygnalow
o obnizonej o 20% luminancji (tzw. funkcja przyciemnienia), w przypadku niezbyt
intensywnego o$wietlenia zewnetrznego. Funkcja ta nie moze mie¢ wptywu na dzialanie
zabezpieczen w sterowniku.

W przypadku przeznaczenia sterownika do pracy w systemie centralnego sterowania musi on
by¢ wyposazony w urzadzenia transmisji danych i mie¢ mozliwo$¢ odbioru i wysylania
informacji z/do sterownika nadrzednego, wlaczajac w to polecenia dotyczace nadawania
odpowiednich sygnatéow $wietlnych przez poszczegdlne sygnalizatory, przejScie na pracg w
odpowiednim programie, meldunki potwierdzajace wykonanie polecen, raporty o stanie ruchu
z przylaczonych do sterownika detektorow itp.

Sterownik powinien umozliwia¢ wprowadzanie zmian programowych w miejscu lokalizacji
lub zdalnie, przy zachowaniu peinej kontroli dostgpu do poszczegélnych poziomow
ingerencji.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uklady nadzorujace

poprawnos¢ jego dziatania.
3.3.2.'"" Wymagania funkcjonalne dla komér sygnalowych

Komora sygnatowa jest podstawowym elementem sygnalizatora. Sygnalizator moze sktadaé
sic z 1 do 4, wyjatkowo 5 komoér sygnatowych. Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowej
kwadratowe] komory w sygnalizatorze przeznaczonej dla wyswietlaczy czasu. Wyr6znia si¢
komory sygnatowe o zrodle §wiatta rozproszonym (np. diodowe) i skupionym (zaréwkowe).
W sygnalizatorach dla pojazdéw zaleca si¢ stosowanie komor o rozproszonym zrodle Swiatta.
Komora sygnatowa powinna by¢ zbudowana tak, by zapewni¢ uzyskanie optymalnych

warunkoéw nadawania sygnatu swietlnego. W tym celu:

19 7Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 99.
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a) powierzchnia czolowa komory sygnatowej powinna by¢ barwy czarnej lub
ciemnozielonej, tylna czgs¢ obudowy komory powinna by¢ barwy czarnej,
ciemnozielonej lub szare;,

b) komora sygnalowa musi umozliwia¢ potaczenie w zestawy oraz mie¢ mozliwos¢
ustawienia cato$ci pod odpowiednim katem w stosunku do plaszczyzny pionowej i
poziome;j,

c) wymagania konserwacyjne powinny by¢ ograniczone do minimum; komora musi by¢
wykonana z materiatu trwatego, odpornego na wuderzenia 1 promieniowanie
ultrafioletowe; po zmontowaniu kilku komér w zestaw (sygnalizator) musi on by¢
odporny na wibracje; producent lub dostawca komor zobowiazany jest do przekazania
uzytkownikowi informacji o sposobie ich konserwacji dla zapewnienia dlugotrwalej
skuteczno$ci optycznej na poziomie co najmniej 80% wartosci wyjsciowej; trwalos¢
komory powinna wynosi¢ co najmniej 5 lat,

d) w komorach o zZrédle §wiatta rozproszonym:

—  elementy $wietlne (np. diody elektroluminescencyjne) musza by¢ umieszczone w
taki sposob, by zapewni¢ réwnomierne oswietlenie calej powierzchni soczewki.
Dla zapewnienia odpowiedniej skuteczno$ci sygnatu komora, w ktérej Zrodlem
Swiatta sg diody elektroluminescencyjne, musi by¢ traktowana jako uszkodzona, w
przypadku przepalenia si¢ 25% diod. Uktady elektroniczne tworzace rozproszone
zrodto Swiatta powinny pracowac bezawaryjnie w zakresie temperatur od —25 do
+40°C,

e) w komorach o Zrdédle $wiatta skupionym:

—  zrédto $wiatla musi by¢ umieszczone w ognisku optycznym odbty$nika, a w
przypadku komor o dwoch zrodtach swiatta, kazde z nich musi znajdowac si¢ w
ognisku swojego odbtysnika,

—  filtry antyzludzeniowe 1 przestony z symbolami musza by¢ uksztattowane i
umieszczone tak, by nie mialy mozliwosci zetknigcia si¢ ze zrodtem Swiatta.

Komory sygnatlowe powinny odpowiada¢ dwu podstawowym stopniom ochrony: P44 oraz

IP54.

W przypadku konieczno$ci zastosowania osobnej ochrony zespotu optycznego, stopien

ochrony wynosi jednak zawsze IP55. Komory o stopniu ochrony P44 mozna stosowa¢ w

sygnalizatorach montowanych na drogach wewng¢trznych; wszystkie zastosowania na drogach

publicznych wymagaja stopnia ochrony co najmniej IP54.
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Material zastosowany do budowy komor powinien zapewnia¢ poprawne ich funkcjonowanie
w zakresie temperatur od —25 do +40°C.

Komory musza spelnia¢é wymagania ochrony przeciwporazeniowej okreslone w
odpowiednich normach.

Skuteczno$¢ S$wietlna komor sygnatowych powinna spelnia¢é wymagania odnosnie do
strumienia §wietlnego zaleznie od §rednicy komory 1 barwy sygnatlu zgodnie z tabelg 3.1.

Tabela 3.1. Luminancja strumienia $§wietlnego / komor sygnatowych w kandelach [cd] w zaleznos$ci od $rednicy
komory i barwy sygnatu

Srednica Barwa sygnatu
soczewki czerwona zo6ha zielona biata
[mm] Inin Imax Inin Imax Inin Imax Inin Lnax
100 100 100 100 400 200 400 200 400
200 200 400 400 1000 800 1000 400 1000
300 800 1100 1100 2500 2000 2500 1000 2000

Kat rozsylu strumienia $wietlnego zalezy od typu komory. Rozroéznia si¢ komory
szerokokatne, normalne i waskokatne.

Komory szerokokatne stosuje si¢ wylacznie w przypadkach umieszczania sygnalizatora
podstawowego po prawej stronie jezdni przy jednym pasie ruchu na wlocie. Komory
normalne stosuje si¢ w przypadku sygnalizacji na drogach zamiejskich oraz w miastach, tam
gdzie istnieje potrzeba postrzezenia sygnalu z wigkszej odlegtosci. Komory waskokatne
stosuje si¢ zawsze w przypadku sygnalizatorow kierunkowych, a takze ogélnych, jezeli
mocowane sg nad pasami ruchu.

Jednorodno$¢ luminancji strumienia $wietlnego, wyrazona stosunkiem najmniejszej do
najwigkszej warto$ci luminancji lpin @ lmax powinna by¢é nie mniejsza niz 1:10 dla komor
szerokokatnych i normalnych oraz nie mniejsza niz 1:15 dla komoér waskokatnych.

Barwy sygnaléw nadawanych przez komory sygnalowe powinny odpowiada¢ wartosciom
podanym w tabeli 3.2.

Daszki ochronne komor sygnalowych powinny skutecznie ostania¢ soczewke od promieni
stonecznych, kurzu, opadéw atmosferycznych oraz utrudnia¢ podglad wyswietlanego sygnatu
przez tych uczestnikow ruchu, dla ktorych nadawany sygnat nie jest przeznaczony.

Zaleca sig, aby wystajaca cze¢$¢ daszka ochronnego miata dtugo$¢ co najmniej 200 mm.
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Jezeli komora sygnatowa przeznaczona jest do nadawania sygnatow dla pieszych, powinna
umozliwia¢ umieszczenie wewnatrz niej elementu akustycznego nadajacego sygnat

dzwigkowy towarzyszacy sygnatowi zielonemu.

Tabela 3.2. Wspolrzedne barw poszczegodlnych sygnatow swietlnych

1 2 3 4
Barwa
X y X y X y X y
Czerwona | 0,660 0,320 0,680 0,320 0,710 0,290 0,690 0,290
Zbtta 0,536 0,444 0,547 0,452 0,613 0,387 0,593 0,387
Zielona 0,009 0,720 0,284 0,520 0,209 0,400 0,028 0,400
A B C D
X y X y X y X y
0,310 0,348 0,440 0,432 0,500 0,440 0,525 0,440
E F G H
Biala X y X y X y X y
0,560 0,440 0,618 0,382 0,612 0,382 0,542 0,382
I J K L
X y X y X y X y
0,500 0,382 0,440 0,382 0,310 0,283 0,565 0,413

Uwaga: Barwa biata w uktadzie czterobarwnym okreslona jest punktami ACIK (biata skodowana) i ABJK (biata
rozpoznawalna).

3.3.3.'% Wymagania funkcjonalne dla urzadzen informacyjnych
3.3.3.1. Wyswietlacze predkosci zalecanej

Wyswietlacze predkosci zalecanej powinny zapewniaé realizacj¢ zadan wynikajacych z zasad
stosowania sygnalizacji. Musza mie¢ wielkos¢ taka, by z odleglosci co najmniej 60 m
mozliwe bylo odczytanie wyswietlanej warto$ci predkosci w normalnych warunkach
widocznosci. Pole czotowe wyswietlacza musi by¢ barwy czarnej lub ciemnozielonej, tylna
cz¢$¢ obudowy powinna by¢ barwy czarnej, ciemnozielonej lub szarej. Cyfry moga
wystepowa¢ w postaci matrycy siedmioelementowej lub w postaci matrycowego

wyswietlacza elektroluminescencyjnego lub $wiattowodowego. Wymiary pola jednej cyfry

199 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 99.
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nie moga by¢ mniejsze niz 5 x 7 punktow §wietlnych. Barwa nadawanych sygnatow musi by¢
biata (czarna w przypadku wyswietlaczy cieklokrystalicznych).

Wyswietlacze powinny umozliwia¢ nadawanie sygnatéw z doktadnoscig wigksza lub rowna
5 km/h. Wyswietlacze wykonane na bazie komodr sygnalizacyjnych musza mie¢ ksztalt

sygnalizatora dwu- lub trojkomorowego o srednicy soczewek 300 mm.
3.3.3.2. Wyswietlacze czasu

Wyswietlacz czasu moze by¢ stosowany z sygnalizacja §wietlng statoczasowa. Powierzchnia
wyswietlacza czasu powinna mie¢ ksztalt kwadratu, o boku o wymiarach 300 mm i powinna
spetnia¢ wymagania okreslone w pkt 3.3.2.

Wyswietlacz czasu powinien umozliwia¢ wyswietlanie cyfry wartosci czasu pozostajacego do
konca nadawania sygnatu czerwonego lub zielonego (albo ich odpowiednikoéw) zgodnie z
programem sygnalizacji §wietlnej, od maksymalnej wartosci 99 sekund do 1 sekundy, z
doktadnoscia do 1 sekundy. Liczba okreslajaca czas powinna by¢ barwy zielonej dla sygnatu
zielonego lub jego odpowiednikoéw albo czerwonej dla sygnalu czerwonego lub jego
odpowiednikow. Wysokos$¢ cyfr liczby okreslajacej czas na wySwietlaczu czasu powinna
wynosi¢ nie mniej niz 210 mm.

Dopuszcza si¢ wylaczenie wyswietlania warto$ci czasu nadawanego sygnatu zielonego i
czerwonego (albo ich odpowiednikéw) przez wyswietlacz nie wigcej niz 5 sekund przed
koncem nadawania odpowiedniego sygnatu.

Wyltaczenie wyswietlacza czasu powinno nastgpowac nie pozniej niz po czasie 0,3 sekundy w
przypadku przejScia sygnalizacji $wietlnej w ostrzegawczy tryb pracy lub wylaczenia
zasilania sygnalizatorow. Analogiczne wytaczenie wyswietlacza czasu powinno nastgpowac

rowniez w przypadku:

uszkodzenia elementow wyswietlajacych wartos¢ czasu w wyswietlaczu czasu,

—  braku zgodnosci barwy nadawanego sygnatu z barwa wy$wietlanej wartosci czasu,

—  braku synchronizacji wys$wietlanej warto$ci czasu z dtugos$ciag nadawanego sygnatu w
wyswietlanym zakresie warto$ci czasu lub braku komunikacji ze sterownikiem
sygnalizacji §wietlnej,

—  okresow zmian przesuni¢¢ fazowych (offsetow), o ktérych mowa w pkt 2.2.
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3.3.4. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen detekcyjnych

Urzadzenia detekcyjne dla pojazdow powinny zapewnia¢ wiarygodno$¢ dziatania w zakresie
predkosci od 0 do co najmniej 150 km/h, by¢ trwate i fatwe w montazu i eksploatacji.
Powinny by¢ one skonstruowane tak, by element roboczy (detektor) znajdowal si¢ w miejscu
zapewniajagcym wiarygodnos$¢ dziatania w stosunku do zaktadanej funkceji (np. pod miejscem
bezposredniego pomiaru, nad nim lub w poblizu w przypadku detektoréw wideo), a strefe
detekcji dato si¢ tatwo wyznaczy¢; element przetwarzajacy moze by¢ umieszczony w
sterowniku lub zintegrowany z detektorem.

Urzadzenia detekcyjne dla pojazdow wystepujace w postaci wbudowanej w nawierzchnie
powinny zapewni¢ regulacje czutosci w zakresie od wykrywania pojedynczych obiektow o
niewielkich rozmiarach (np. roweréw) do pojazdéw samochodowych, takze w poblizu
wbudowanych w nawierzchnie lub pod nig mas metalowych (szyny tramwajowe, cieptociagi
itp.). Wymagane jest, aby elementy przetwarzajagce mialy mozliwo$¢ automatycznego
dostrajania si¢ do poziomu tla (np. odnos$nie do indukcyjnos$ci lub magnetyzmu).

Urzadzenia detekcyjne dla pojazdéw wystepujace w postaci nadjezdniowej powinny mieé
wykonanie o stopniu ochrony co najmniej IP54 oraz zapewnia¢ trwato$¢ i niezawodnos¢
dziatania. Detektory bierne musza zapewnia¢ automatyczne dostrajanie si¢ do poziomu tfa.

W przypadkach uzasadnionych i mozliwych technicznie wskazane jest, aby detektory
nadjezdniowe mialy swoje zasilanie z baterii akumulatoréw stonecznych.

Detektory nadjezdniowe musza mie¢ potwierdzenie zadziatania w postaci sygnatu $wietlnego

widocznego przez obstuge.
3.3.5. Wymagania funkcjonalne dla urzadzen pomocniczych
3.3.5.1. Przyciski dla pieszych

Zaleca si¢, aby przyciski dla pieszych umozliwialy generowanie pomocniczych sygnalow
dzwickowych, pozwalajacych na zlokalizowanie przejscia i przycisku.

Przyciski dla pieszych powinny by¢ mocowane na maszcie lub stupie sygnalizacji $wietlnej
na wysokosci 1,2 do 1,35 m nad poziomem terenu; jezeli przycisk mocowany jest do
osobnego stupka, jego wysoko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m.

Lokalizacj¢ przyciskow nalezy ustali¢ po analizie kierunkdéw dojscia pieszych do przejscia.
Przyciski muszg mie¢ trwata obudowg, o stopniu ochrony nie mniejszym niz IP 54,

uniemozliwiajaca szybkie oderwanie lub zniszczenie przycisku. Obudowa nie moze jednak
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powodowaé zagrozenia bezpieczenstwa osob korzystajacych z sygnalizacji zar6wno pod
wzgledem bezpieczenstwa przeciwporazeniowego, jak i mechanicznego. W szczegdlnosci nie
moze mie¢ ona ostrych krawedzi, zadziorow, wystajacych srub itp. Ze wzgledu na potrzeby
0sO6b niedowidzacych barwa obudowy musi kontrastowa¢ z barwa konstrukcji, do ktorej
przycisk jest mocowany. Przyciski dla pieszych musza mie¢ mozliwo$¢ nadawania sygnatu

optycznego lub akustycznego potwierdzajacego przyjecie zgloszenia przez sterownik.
3.3.5.2.'% Sygnalizatory akustyczne dla pieszych

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatow
zezwalajacych na przechodzenie przez jezdni¢ lub torowisko tramwajowe wytacznie podczas
nadawania sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnal dzwiekowy odpowiadajacy
sygnatowi zielonemu cigglemu powinien r6zni¢ si¢ od sygnatu dzwickowego
odpowiadajacego sygnalowi zielonemu migajacemu oraz sygnal dzwigkowy zezwalajacy na
przejécie przez jezdni¢ powinien by¢ rozny od sygnalu dzwickowego zezwalajacego na
przejscie przez torowisko tramwajowe.

Pomocnicze sygnaty dzwigkowe, nadawane podczas sygnatu czerwonego, powinny r6zni¢ si¢
w zasadniczy sposob od sygnatow bedacych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciaglego i
migajacego.

Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielacym lub wyspa dzielaca 1
obslugiwane jest w niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaly dzwigkowe
odpowiadajace sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne dla kazdej czgséci przejscia.

Sygnal dzwigkowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krotkoczasowym
okresowo powtarzajacym si¢ sygnalem zlozonym o obwiedni czasowej prostokatnej
wypelnionej falg prostokatng (fala o przebiegu prostokatnym) 1 czasie trwania
nieprzekraczajagcym 20 ms. Czestotliwos¢ podstawowa sygnatu ztozonego (zlozenie
czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosié¢: na
przejsciach przez jezdnie — 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przejéciach z
pasami dzielacymi lub wyspami dzielacymi mozna zastosowa¢ dzwigk o czestotliwos$ci
podstawowej 550 Hz, w celu rozréznienia poszczegdlnych czesci przejécia), a na przejsciach

przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.

1%) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym w odno$niku 7.
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Podstawowy sygnal dzwickowy, rownowazny sygnalowi zielonemu cigglemu, powinien by¢
sygnatem powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnal dzwigckowy, rownowazny sygnatowi
zielonemu migajacemu, powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms.

Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu glo$nosci nadawanego
sygnatu dzwigckowego w granicach co najmniej 50-90 dB(A).

Poziom sygnatu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym
punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu dzwickowego nadawanego z sygnalizatora
wzgledem poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB.
Wskazane jest stosowanie sygnalizatorow adaptacyjnych.

Sygnalizatory dZwigkowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy czym sygnaly
podstawowe muszg by¢ nadawane z urzadzen umieszczonych na wysokosci co najmniej 2,20
m nad powierzchnig drogi, natomiast sygnal pomocniczy powinien by¢ nadawany z
przycisku. Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania
przed jezdnig oraz na przej$ciu przez jezdni¢ do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

Sygnal pomocniczy powinien by¢ dzwigkiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy,
stosowany na danym przej$ciu, z tg rdznica, ze czas powtarzania sygnalu pomocniczego
powinien wynosi¢ 1 s, a styszalno$¢ sygnalu pomocniczego musi by¢ ograniczona do 4 + 1 m
od zrodta dzwieku.

Sygnalizatory dzwigkowe nie moga wystepowaé w postaci dodatkowej komory sygnatowe;j
zblokowanej (potaczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

Zaleca si¢, aby ostrzega¢ niepelnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci
stosownego stownego komunikatu: np. ,sygnalizacja wylaczona”, ,sygnalizacja

uszkodzona”, ,,awaria sygnalizacji”.
3.3.5.3.'7 Sygnalizatory wibracyjne

Jako system uzupelniajacy sygnalizacje optyczng i dzwickowa mozna stosowac dotykowe
sygnalizatory wibracyjne, umieszczone w przyciskach dla pieszych, lub jako urzadzenia
samoistne, zachowujac zasady montazu jak dla przyciskow dla pieszych, okreslone w pkt

3.3.5.1.

1 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret piate rozporzadzenia, o ktérym w odno$niku 7.
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Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu r¢ki na obudowie

przycisku lub wibratora. Sygnaly wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak

sygnaty dzwigkowe:

—  podstawowy sygnat wibracyjny zezwalajacy na przechodzenie i bedacy odpowiednikiem
sygnatu zielonego ciaglego — co 200 ms,

—  sygnal wibracyjny odpowiadajacy sygnatowi zielonemu migajagcemu — co 100 ms,

—  pomocniczy sygnal wibracyjny, informujacy o tym, ze jest sygnal (Swiatlo) czerwony(e)

—co Is.
3.3.5.4. Informacja dotykowa bierna

Jako uzupehienie systemow informacji optycznej, dZzwigkowej i1 wibracyjnej zaleca si¢
stosowanie wypuklych symboli wyczuwalnych dotykiem, odwzorowujacych przekraczang
jezdnig 1 rodzaje strumieni ruchu (liczba paséw ruchu, wysepki, torowiska, przystanki itp.).

Symbole te powinny by¢ umieszczane na obudowach przyciskow dla pieszych,

sygnalizatorow wibracyjnych lub jako odrgbne tabliczki.
3.3.5.5. Automatyczne indywidualne systemy prowadzenia pieszych

Dla utatwienia osobom uposledzonym przekraczania jezdni zaleca si¢ wprowadzanie
automatycznych indywidualnych systeméw prowadzenia, opartych na technice podczerwone;j

lub radiowe;.

3.3.5.6. Ekrany kontrastowe

Integralnym elementem sygnalizatora mocowanego nad jezdnig jest ekran kontrastowy,
wyrdzniajacy sygnalizator z tla; konstrukcje ekranow pokazane sg na rysunkach 10.23-10.27.
Dopuszcza si¢ stosowanie ekranéw kontrastowych dla sygnalizatorow umieszczanych obok
jezdni w przypadkach uzasadnionych koniecznos$cia zapewnienia odpowiedniej widocznosci
sygnatow. Wowcezas ekran ma odpowiednio mniejsze rozmiary.

Ekrany kontrastowe nie moga powodowa¢ zmniejszenia stabilnosci konstrukcji pod
wplywem wiatru. Musza one jednocze$nie zapewnia¢ wyrdznienie z tta miejsca, w ktoérym
znajduje si¢ sygnalizator. Ekran musi by¢ barwy czarnej z biala obwddka, zgodnie z

zalaczonymi rysunkami konstrukcyjnymi.
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Sygnalizatory nadjezdniowe z soczewkami o $rednicy 300 mm wyposazane sa w ekrany o
szerokosci 850 mm, zaleca si¢ takze wyposazenie sygnalizatorow umieszczanych obok jezdni
w ekrany o szeroko$ci 650 mm. Dopuszcza si¢ stosowanie nad jezdnig ekrandw o szerokosci
650 mm, jesli wymagaja tego wzgledy lokalne (np. brak skrajni).

Dla sygnalizatorow z soczewkami o $rednicy 200 mm zaleca si¢ stosowanie ekrandow o
szerokosci 520 mm. Oprocz ekranow dla sygnalizatorow trojkomorowych stosuje si¢ ekrany
dla sygnalizatorow dwukomorowych — poziomo dla sygnalizatorow S-4 (o soczewkach
okragtych o $rednicy 300 mm) oraz pionowo dla sygnalizatorow tramwajowych ST oraz w
sygnalizacji na przejazdach tramwajowych w przypadku mocowania sygnalizatorow nad

jezdnia.
4. Rodzaje sygnalow
4.1.'% Zasady ogolne

Kazdy sygnat jest przeznaczony dla okreslonej grupy uczestnikow ruchu. Ze wzgledu na

przeznaczenie stosuje si¢ nastepujace rodzaje sygnatow:

a) sygnaly dla kierujacych wszystkimi pojazdami,

b) sygnaty dla pieszych i rowerzystow,

c) sygnaly dla kierujacych tramwajami,

d) sygnaly dla kierujacych pojazdami wykonujagcymi odplatny przewodz osob na
regularnych liniach, poruszajacymi si¢ po wydzielonych dla nich pasach ruchu, zwane
dalej ,,sygnatami dla kierujgcych autobusami”,

e) sygnaty dla kierujacych rowerami.

Sygnaty dla kierujacych wszystkimi pojazdami przeznaczone sa dla wszystkich uczestnikow

ruchu, o ile nie maja dla nich zastosowania sygnaty wymienione w lit. b—e.

Forme sygnatu okresla jego barwa lub zestaw barw, ksztalt oraz sposob wyswietlania.

W sygnalizacji §wietlnej uzywa si¢ barw: czerwonej, zielonej, zottej 1 biate;.

W sygnalizacji $wietlnej uzywa si¢ dwoch sposoboéw nadawania sygnatow: ciaglego i

migajacego z czgstotliwoscia 2 + 0,50 Hz (120 + 30 przerw/min), przy czym stosunek czasu

nadawania sygnatu do czasu braku sygnatu powinien by¢ jak 0,6 do 0,4.

Sygnaty mogg by¢ nadawane tylko w ustalonych, dopuszczalnych sekwencjach,

okreslajacych powtarzalng kolejno$¢ ich nadawania.

1%) Ze zmiana wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym w odno$niku 7.
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Do nadawania sekwencji sygnatow uzywa si¢ sygnalizatorow, ktorych posta¢ (uktad komor
sygnalizacyjnych 1 rodzaje soczewek) uzalezniona jest od przeznaczenia nadawanych

sygnatow.
4.2. Sygnaly dla kierujacych pojazdami
4.2.1."" Sygnaly o sekwencji podstawowej

Dla kierujacych pojazdami stosuje si¢ nastepujace sygnaty Swietlne:

—  sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator,

—  sygnal czerwony 1 z0lty nadawane jednocze$nie oznaczajace zakaz wjazdu za
sygnalizator; sygnaty te oznaczaja takze, ze za chwile nadawany bedzie sygnat zielony,

—  sygnatl zielony oznaczajacy zezwolenie na wjazd za sygnalizator, z zastrzezeniem, ze
jesli brak jest mozliwosci opuszczenia skrzyzowania w trakcie nadawania sygnatu
zielonego lub wjazd na skrzyzowanie spowodowatby zagrozenie bezpieczenstwa innych
uczestnikow ruchu, nie wolno wjezdza¢ za sygnalizator,

—  sygnatl z6lty oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba ze w chwili rozpoczgcia
nadawania tego sygnatu pojazd znajduje si¢ tak blisko sygnalizatora, ze nie moze by¢
zatrzymany przed nim bez gwattownego hamowania; sygnat ten oznacza jednoczes$nie,
ze za chwile nadawany bedzie sygnat czerwony.

Sygnaly te nadawane sg jako sygnaly state 1 wystepuja jako sygnatly ogélne nadawane przez

sygnalizatory S-1 i S-1a lub kierunkowe nadawane przez sygnalizatory S-3 1 S-3a. Sygnaly

ogo6lne (S-1) maja ksztalt kota o odpowiedniej barwie i dotycza kierujacych pojazdami albo
kierujacych rowerami niezaleznie od planowanego kierunku jazdy. W przypadku sygnatu
og6lnego nadawanego przez sygnalizator S-1a, sygnal ten ma ksztalt kota o barwie czerwone;j
lub zottej albo zielonej, w ktérym znajduje si¢ czarny symbol roweru. Sygnaly ogdlne

nadawane przez sygnalizator dla kierujacych rowerami (S-la) moga by¢ stosowane w

przypadku wyznaczenia na jezdni pasa ruchu dla rowerdéw lub $luzy dla roweréw albo na

wlotach, na ktérych dopuszczono wytacznie ruch rowerdw.

Sygnaty kierunkowe nadawane przez sygnalizatory S-3 maja posta¢ czarnej strzatki na polu

czerwonym lub z6ltym oraz zielonej strzatki na polu czarnym, skierowanej w kierunku jazdy.

Sygnaty kierunkowe dla kierujacych rowerami nadawane przez sygnalizatory S-3a maja

posta¢ czarnego symbolu roweru i umieszczonej pod nim czarnej strzatki, skierowanej w

1) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym w odnosniku 7.
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kierunku jazdy na polu w ksztalcie kota o barwie czerwonej lub Zottej albo zielonej. Sygnat
kierunkowy zielony nadawany przez sygnalizator S-3 lub S-3a oznacza, ze podczas jazdy we
wskazanym kierunku nie wystepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu. Sygnaty
kierunkowe nadawane przez sygnalizator kierunkowy dla kierujacych rowerami (S-3a) moga
by¢ stosowane w przypadku wyznaczenia na jezdni pasa ruchu dla rowerdw lub $luzy dla
rowerow albo na wlotach, na ktorych dopuszczono wylacznie ruch rowerow.

Dopuszcza si¢ zastosowanie na jednym wlocie sygnatu ogoélnego i kierunkowego wytacznie
w przypadku, gdy sygnat kierunkowy nie wskazuje kierunku tylko na wprost. Nie stosuje si¢
na jednym wlocie sygnatoéw ogolnych nalezacych do roznych grup sygnatowych.

Sygnaty dla kierujacych pojazdami i kierujacych rowerami nadawane sa w nastgpujacej
sekwencji podstawowej:

czerwony — czerwony i z6ity — zielony — z6lty — czerwony.

Sygnaty o sekwencji podstawowej nadawane sa przez sygnalizatory trojkomorowe o takim
uktadzie komor, jak przedstawiono na rysunkach: 4.2.1 — sygnaty ogoélne oraz od 4.2.2 do
4.2.8 — sygnaly kierunkowe.

Jezeli przy zastosowaniu sygnalu kierunkowego dla skrecajacych w lewo mozliwe jest
bezkolizyjne zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu, na sygnalizatorze kierunkowym
wskazuje si¢ kierunek w lewo 1 do zawracania zgodnie z opisem pod rysunkiem 4.2.5.

Jezeli pas do jazdy w prawo lub w lewo jest ukierunkowany pod katem mniejszym niz 50°,

strzatke nalezy skierowa¢ w gore pod katem 45°.

Rys. 4.2.1. Sygnalizatory ogdlne S-1 i S-1a nadajace podstawowa sekwencje sygnatow:
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a) dla kierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.2. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost:
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) dla kierujacych wszystkimi pojazdami

OlO[O
[@lt]@)
O[O0
o8[O
CeE s

b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.3. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w lewo:
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a) dla kierujacych wszystkimi pojazdami
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) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.4. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w prawo:
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.5. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost i w lewo:
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a) dla kierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Symbole strzatek na sygnalizatorach S-3 1 S-3a na rys. 4.2.5 obrocone o 90° w lewo

oznaczajg sygnaty kierunkowe w lewo i do zawracania.

Rys. 4.2.6. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost i w prawo:
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.7. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w lewo i w prawo:
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a) dla kierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.8. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi do zawracania:

a) dla kierujacych wszystkimi pojazdami

oy orS
fl fl

b) dla kierujacych rowerami

4.2.2.'19 Sygnal dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzalka

Oprocz sygnatow ogoélnych oraz kierunkowych na skrzyzowaniu stosuje sie sygnat
dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka, w postaci sygnatu czerwonego
ogoblnego 1 zielonej strzatki skierowanej w lewo lub w prawo, nadawany przez sygnalizator S-

2 (rys. 4.2.9.).

"9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008 r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. poz. 413), ktore weszto w zycie z dniem 24 maja 2008 r.
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Sygnat ten zezwala na ruch w najblizsza drogg na skrzyzowaniu w kierunku wskazanym
strzalka, po zatrzymaniu si¢ przed sygnalizatorem. Sygnal dopuszczajacy skrecanie w
kierunku wskazanym strzatka moze by¢ nadawany jednokrotnie lub wielokrotnie podczas
nadawania sygnatu czerwonego, przy czym nie dopuszcza si¢ nadawania go w trakcie

nadawania sygnatu zéttego.

Rys. 4.2.9. Sygnalizatory S-2 nadajace sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka

W przypadkach uzasadnionych natezeniem i kierunkowym rozktadem ruchu, gdy pas
przeznaczony dla skrecajacych w prawo lub w lewo jest wydzielony wysepka w
kraweznikach lub jest jedynym pasem ruchu na wlocie, mozna zamiast pelnego sygnatu
trojbarwnego zastosowac sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,
nadawany w sekwencji:

czerwony — czerwony z zielong strzatkg — czerwony.
4.2.3. Sygnaly nadawane w sekwencjach innych niz podstawowa

W drogowej sygnalizacji §wietlnej uzywa si¢ sygnatow sterujacych ruchem pojazdow takze w
innych sekwencjach niz podstawowa:
a) w sygnalizacjach poza skrzyzowaniami, dla sterowania ruchem wahadtowym mozna

uzywac sygnatéw tylko o dwoch barwach: czerwonej i zielonej w sekwencji:
czerwony —zielony — czerwony

b) nad pasami o przemiennym kierunku ruchu stosuje si¢ sygnaly S-4 oraz S-7. Sygnaty
Swietlne nadawane przez sygnalizator S-4 (rys. 4.2.10) oznaczaja:
—  sygnat czerwony w ksztatcie dwoch skrzyzowanych kresek (w formie litery x) —
zakaz wjazdu na pas ruchu, nad ktorym sygnat jest nadawany,
—  sygnat zielony w ksztalcie strzatki skierowanej w dot — zezwolenie na wjazd na pas

ruchu, nad ktorym sygnat jest nadawany,
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—  sygnal S-7 (rys. 4.2.11) w ksztalcie zottej strzatki skierowanej grotem uko$nie w
prawo lub w lewo w dot — nakaz jak najszybszego opuszczenia pasa ruchu, nad
ktérym sygnat jest nadawany.

Sygnaty te, okreslajace dozwolony w danym okresie sposob wykorzystania wskazanego pasa,
nie tworza powtarzalnej sekwencji w takim sensie, jak pozostate sygnaty. Sa one nadawane
alternatywnie jako sygnaly state przez caty okres obowigzywania danej organizacji ruchu na
pasach o ruchu przemiennym. Sygnaly nadawane przez sygnalizator S-4 majg posta¢ sygnatu
statego, sygnaly nadawane przez sygnalizator S-7 majg posta¢ sygnatu migajacego i sygnatlu

statego.

Rys. 4.2.10. Sygnalizator S-4 z sekwencja sygnatow nad pasami o przemiennym kierunku ruchu

Rys. 4.2.11. Sygnalizator S-7 z sekwencja sygnatéw nad pasami o przemiennym kierunku ruchu

c¢) w sygnalizacjach wzbudzanych przez tramwaj na przecigciach drogi z torami

tramwajowymi stosuje si¢ sygnat czerwony i sygnal zotty o nastepujacej sekwencji:
70tty migajacy — z6tty staly — czerwony — z6tty migajacy

Stanem ustalonym jest sygnal zotty migajacy. W okresach przerw w komunikacji
tramwajowej, np. w godzinach nocnych, stanem ustalonym jest brak sygnatu.

Sekwencja ta nadawana jest przez sygnalizatory dwukomorowe i pokazana na rysunku 4.2.12.

Rys. 4.2.12. Sekwencja sygnatow dla kierujacych pojazdami w sygnalizacji wzbudzanej przez tramwaj

d) na przejazdach kolejowych, przy wjazdach na ruchome mosty i promy oraz w miejscu
wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych na drogg stosuje si¢ nadawane okresowo dwa

sygnaly czerwone migajace naprzemiennie lub pojedynczy sygnal czerwony migajacy.
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Dopuszcza sig, w przypadkach uzasadnionych zwigkszonym natezeniem ruchu
wyjazdowego pojazdow uprzywilejowanych, zastosowanie w takich przypadkach
sygnalizacji, o ktorej mowa w lit. ¢ (rys. 4.2.12), o nastepujacej sekwencji sygnatow:
brak sygnalu — z6lty migajacy — zotty staly —
czerwony — z6lty migajacy — brak sygnatu

Stanem ustalonym jest brak sygnatu.
4.2.4. Sygnal ostrzegawczy

Sygnatem ostrzegawczym nakazujacym wszystkim kierujacym 1 pieszym zachowanie

szczegolnej ostroznosci jest migajacy sygnat zotty nadawany przez sygnalizatory dla

pojazdow lub sygnalizatory jednokomorowe.

Sygnat ostrzegawczy moze by¢ nadawany zarowno okresowo, tj. w przerwach miedzy praca

sygnalizacji w pelnym zakresie (z programem trdjbarwnym), jak i stale w miejscach, gdzie

wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, a ktore nie kwalifikujg si¢ jeszcze do

zainstalowania petnej sygnalizacji trojbarwne;.

Sygnaty ostrzegawcze (pojedyncze lub w postaci fali $wietlnej) stosuje si¢ w przypadku

zajecia czesci jezdni podczas robot prowadzonych w pasie drogowym.

Szczegdlnymi przypadkami zastosowania sygnatu ostrzegawczego sa:

—  sygnal ostrzegawczy potaczony ze znakiem D-6 (rys. 4.2.13) zainstalowanym nad
przejsciem dla pieszych, tzw. przej$cie aktywne. Zaleca si¢ stosowanie rozwigzania

pokazanego na rys. 4.2.13 lit. a z dwoma sygnalizatorami migajacymi naprzemiennie,

" G %

b)

%

Rys. 4.2.13. Sygnal ostrzegawczy stosowany nad przejsciami dla pieszych poza skrzyzowaniami (a, b, ¢ —
roézne warianty umieszczania sygnalizatorow ostrzegawczych)
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— sygnal w postaci sylwetki pieszego (rys. 4.2.14) stosowany na skrzyzowaniach z
sygnalizacja $wietlng przed przejsciami dla pieszych usytuowanymi tak, ze sg
niewidoczne dla kierujacych opuszczajacych skrzyzowanie; jego nadawanie powinno
rozpoczynaé si¢ o 1 s wczesniej niz rozpoczecie nadawania sygnatu zielonego dla
pieszych na danym przejsciu przez jezdni¢, natomiast zakonczenie powinno

uwzglednia¢ czas ewakuacji pieszych po zaprzestaniu nadawania sygnatu zielonego

Rys. 4.2.14. Sygnat ostrzegawczy w postaci migajacej sylwetki pieszego

migajacego.

4.3. Sygnaly dla pieszych

Sygnaty dla pieszych stosuje si¢ wylacznie na wyznaczonych przej$ciach zaréwno w obrebie
skrzyzowan z sygnalizacja, jak i poza nimi, a takze na przejsciach przez wydzielone
torowisko dla pojazdow szynowych. Stosuje si¢ nastepujace sygnaty w ksztalcie pieszego:

—  sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wejscia na jezdnie¢ lub torowisko,

—  sygnat zielony oznaczajacy zezwolenie na przechodzenie,

—  sygnat zielony migajacy oznaczajacy zezwolenie na przechodzenie, lecz nakazujacy jak
najszybsze jego zakonczenie; sygnat ten jednoczesnie informuje, ze za chwile zapali si¢
sygnal czerwony.

Zaleca si¢ taczenie sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja

dzwigkowa i/lub wibracyjna, informujgcg osoby z dysfunkcjg wzroku lub wzroku i stuchu o

rodzaju nadawanych sygnatéw. Laczne stosowanie obu rodzajow sygnalizacji jest

obowigzkowe w przypadku lokalizacji przej$s¢ dla pieszych (odosobnionych i w ramach
skrzyzowan) w poblizu osrodkéw dla o0so6b niepelnosprawnych lub gdzie istnieje
prawdopodobienstwo korzystania przez takie osoby z przejs¢ dla pieszych.

Stosowanie sygnaldw akustycznych w przypadku usytuowania elementdw nadajacych te

sygnaty w bezposredniej blisko$ci budynkéw mieszkalnych (np. przy chodnikach wezszych

niz 3 metry) jest niedozwolone. W takich przypadkach nalezy zastgpi¢ sygnaty akustyczne

sygnatami wibracyjnymi.
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Sygnaty dla pieszych nadawane by¢ moga tylko w sekwenc;ji:
czerwony — zielony — zielony migajacy — czerwony

wraz z odpowiadajacymi im sygnatami akustycznymi i/lub wibracyjnymi. Do nadawania
sygnatéw dla pieszych przeznaczone sg wytacznie sygnalizatory dwukomorowe S-5 pokazane

(wraz z sekwencja sygnaléw) na rysunku 4.3.1.

Rys. 4.3.1. Sygnalizator S-5 dla pieszych z sekwencja nadawanych sygnatow

4.4. Sygnaly dla rowerzystow

Sygnaty dla rowerzystow stosuje si¢ wylacznie na wyznaczonych przejazdach zarowno w
obrgbie skrzyzowan z sygnalizacja, jak 1 poza nimi, a takze na przejazdach przez wydzielone
torowisko dla pojazdéw szynowych. Stosuje si¢ nastepujace sygnaty w ksztalcie roweru:

—  sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wjazdu na jezdni¢ lub torowisko,

sygnat zielony oznaczajacy zezwolenie na przejazd,

sygnal zielony migajacy oznaczajacy zezwolenie na przejazd, lecz nakazujacy jak
najszybsze jego zakonczenie; sygnat ten jednoczes$nie informuje, ze za chwile zapali si¢
sygnat czerwony.

Do nadawania sygnalow dla rowerzystow przeznaczone s3a wylacznie sygnalizatory

dwukomorowe S-6 pokazane (wraz z sekwencja sygnatdw) na rysunku 4.4.1.

Rys. 4.4.1. Sygnalizator S-6 dla rowerzystow z sekwencja nadawanych sygnatow
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4.5. Sygnaly dla pieszych i rowerzystow

W sytuacjach podyktowanych wzgledami miejscowymi (wspolna lokalizacja przej$¢ i1
przejazdow, mozliwos¢ laczenia elementow wsporczych, widoczno$¢ sygnalizatorow)
dopuszcza si¢ taczenie sygnatow dla pieszych i dla rowerzystow w jednym sygnalizatorze.
Sygnalizatory dla pieszych 1 rowerzystow, wraz z sekwencja nadawanych sygnatow,

pokazane sg na rys. 4.5.1.

Rys. 4.5.1. Sygnalizator dla pieszych i rowerzystow z sekwencja nadawanych sygnatow

4.6. Sygnaly dla kierujacych tramwajami

Dla kierujacych tramwajami stosuje si¢ sygnaty barwy biatej w nastepujacej postaci:

—  sygnat w ksztalcie kreski poziomej oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator,

—  sygnal w ksztalcie kreski pionowej oznaczajacy zezwolenie na wjazd za sygnalizator, z
zastrzezeniem, ze jeSli brak jest mozliwosci opuszczenia skrzyzowania w trakcie
nadawania sygnatu zezwalajacego na wjazd lub wjazd na skrzyzowanie spowodowatby
zagrozenie bezpieczenstwa innych uczestnikow ruchu, nie wolno wjecha¢ za sygnalizator,

—  sygnal migajacy w ksztalcie kreski pionowej lub sygnal w postaci dwoch kropek
utozonych poziomo oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator; zakaz nie dotyczy
kierujacych tramwajami, ktore w chwili rozpoczgcia nadawania tego sygnatu byly tak
blisko, ze nie moglyby by¢ zatrzymane przed sygnalizatorem bez gwaltownego
hamowania; sygnal ten oznacza jednoczesnie, ze za chwile nadawany bedzie sygnatl w
ksztatcie kreski poziome;j.

Do nadawania sygnatow dla kierujgcych tramwajami przeznaczone s3 dwukomorowe

sygnalizatory dla tramwajow — ogdlne ST — rys. 4.6.1 1 kierunkowe STK — rys. 4.6.2.

Dopuszcza si¢ rowniez wykorzystywanie w tym celu zardwno sygnalow, jak i odpowiednich

sygnalizatorow (bez tabliczki BUS) przeznaczonych dla kierujacych autobusami, opisanych

w punkcie 4.7.

Sygnat ogdlny oznacza, ze podczas przejazdu tramwaju przez skrzyzowanie moze wystgpic

kolizja z pojazdami skrgcajacymi na skrzyzowaniu.
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Sygnaty kierunkowe, nadawane przez sygnalizator STK, dotycza tylko kierunku jazdy

wskazanego strzatka. Sygnal kierunkowy zezwalajacy na wjazd za sygnalizator informuje

dodatkowo o przejezdzie we wskazanym kierunku w fazie, w ktorej nie wystgpuje kolizja z

innymi strumieniami ruchu. Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowej komory sygnalizacyjnej o

$rednicy takiej samej, jak pozostalych komor w sygnalizatorze, z bialg strzatka na czarnym

tle, rtwnowaznej tabliczce ze strzatkami kierunkowymi, umieszczonej nad sygnalizatorem.

Sygnaty dla kierujacych tramwajami mogg by¢ nadawane tylko w nastepujacej sekwencji:

sygnal w postaci kreski poziomej — sygnat w postaci kreski pionowej — sygnatl migajacy w

postaci kreski pionowej (lub sygnat w postaci dwoch kropek umieszczonych poziomo) —

sygnal w postaci kreski poziome;j

Sygnalizator dla tramwajow z sekwencja nadawanych sygnatow

=l
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*
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Rys. 4.6.2. Sygnalizatory kierunkowe dla tramwajow

") Tabliczki kierunkowe lub komory z biatymi strzatkami kierunkowymi.
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Oprocz podanych wyzej sygnaldow mozna rowniez stosowaé sygnaly kierunkowe STT

pokazane na rys. 4.6.3.

Rys. 4.6.3. Sygnaly kierunkowe nadawane przez sygnalizator typu STT dla kierujgcych tramwajami:

a) sygnat zakazujacy ruchu

b) sygnat zezwalajacy na ruch we wskazanym kierunku (na wprost, w prawo, w lewo)

c) sygnal zezwalajacy na ruch w dwoch wskazanych kierunkach (w lewo 1 w prawo, na wprost i w prawo, w
lewo i1 na wprost)

Sygnaty STT majg posta¢ jednej z podanych nizej kombinacji dwoch lub trzech biatych

punktow (trzech w rzedzie gornym i jednego w rzedzie dolnym):

—  sygnal w ksztalcie trzech punktow poziomo w rz¢dzie gornym, oznaczajacy zakaz ruchu
we wszystkich kierunkach,

—  sygnat w ksztalcie dwoch punktow: jednego w rzedzie dolnym i jednego w rzedzie
gornym (prawego, Srodkowego lub lewego), oznaczajacy zezwolenie na ruch we
wskazanym kierunku (odpowiednio: w prawo, na wprost lub w lewo) i zakaz ruchu we
wszystkich pozostatych kierunkach,

—  sygnat w ksztalcie trzech punktow: jednego w rzedzie dolnym i1 dwoéch w rzedzie
gornym (prawego 1 srodkowego lub srodkowego i1 lewego), oznaczajacy zezwolenie na
ruch w obu wskazanych kierunkach (odpowiednio: w prawo i na wprost lub na wprost
1w lewo) 1 zakaz ruchu w trzecim kierunku.

Sygnaty kierunkowe STT moga wystepowa¢ w dowolnej sekwencji.
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4.7. Sygnaly dla kierujacych autobusami

Dla kierujacych pojazdami, wykonujacymi odptatny przewdz oséb na regularnych liniach,

poruszajacymi si¢ po wydzielonych dla nich pasach ruchu, stosuje si¢ oddzielne sygnaty

barwy bialej, zwane dalej sygnatami dla kierujacych autobusami, w nastepujacej postaci:

—  sygnal w ksztalcie kreski poziomej oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator,

— sygnal w postaci kreski poziomej i1 dwodch kropek rozmieszczonych poziomo
oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator oraz informujacy, ze za chwile nadawany
bedzie sygnat w ksztatcie kreski pionowej,

—  sygnal w ksztalcie kreski pionowej oznaczajacy zezwolenie na wjazd za sygnalizator,
z zastrzezeniem, ze jesli brak jest mozliwo$ci opuszczenia skrzyzowania w trakcie
nadawania sygnatu zezwalajacego na wjazd lub wjazd na skrzyzowanie spowodowatby
zagrozenie bezpieczenstwa innych uczestnikoéw ruchu, nie wolno wjechac¢ za sygnalizator,

—  sygnal w ksztalcie dwoch kropek rozmieszczonych poziomo, oznaczajacy zakaz wjazdu
za sygnalizator; sygnal ten nie dotyczy kierujacych pojazdami, ktore w chwili
rozpoczecia nadawania tego sygnatu byly tak blisko sygnalizatora, ze nie mogtyby by¢
zatrzymane bez gwattownego hamowania; sygnat ten informuje jednocze$nie, ze za
chwile nadawany bedzie sygnal w ksztatcie kreski poziome;.

Sygnaly powyzsze dotycza wszystkich kierunkow jazdy pojazdéw, dla ktorych sa

przeznaczone i mogg by¢ nadawane tylko w nast¢pujacej sekwencji:

sygnal w ksztalcie kreski poziomej — sygnat w ksztalcie kreski poziomej 1 dwdch kropek

poziomo — sygnat w ksztalcie kreski pionowej — sygnat w ksztatcie dwdch kropek poziomo

— sygnal w ksztalcie kreski poziomej

Sygnaty dla kierujacych autobusami nadawane s3 przez sygnalizatory trojkomorowe SB o

uktadzie komor i sekwencji nadawanych sygnaléw jak na rys. 4.7.1 z umieszczong u gory

biatg tabliczka z czarnym napisem ,BUS”. Dopuszcza si¢ zastosowanie komory
sygnalizacyjnej, o takiej samej $rednicy jak pozostate komory w sygnalizatorze, z biatym

napisem ,,BUS” na czarnym tle.

BUS| BUS| BUS| BUS |

Rys. 4.7.1. Sygnalizator SB z sekwencjg sygnatow dla kierujacych autobusami
) Tabliczka z napisem ,,BUS” lub komora sygnalizacyjna z biatym napisem ,,BUS”.

")

US|
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5. Rodzaje sygnalizacji
5.1. Zasady podzialu sygnalizacji

Klasyfikacja drogowych sygnalizacji $wietlnych okreslajaca dopuszczalne rodzaje
sygnalizacji oparta jest na nastepujacych cechach charakterystycznych:

—  przeznaczeniu,

—  powtarzalno$ci pracy,

—  trwalosci instalacji,

wspolpracy z innymi sygnalizacjami.

Ze wzgledu na przeznaczenie sygnalizacji wyrdznia si¢ nastgpujace ich rodzaje:
—  sygnalizacja na skrzyzowaniu,

—  sygnalizacja ostrzegawcza,

—  sygnalizacja na przejazdach tramwajowych,

—  sygnalizacja okreslajaca sposob korzystania z pasa ruchu,

—  sygnalizacja dla ruchu wahadtowego,

—  sygnalizacja w miejscu wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych,
—  sygnalizacja przy wjazdach na ruchome mosty i promy,

—  sygnalizacja na przejazdach kolejowych,

—  sygnalizacja dla pieszych i rowerzystow,

—  sygnalizacja dla kierujacych tramwajami,

—  sygnalizacja dla kierujacych autobusami.

Wyzej wymienione sygnalizacje mogg by¢ stosowane na:

—  skrzyzowaniach i odcinkach drog,

—  przejsciach dla pieszych,

—  przejazdach dla rowerzystow.

Ze wzgledu na powtarzalno$¢ pracy sygnalizacji wyrdznia si¢ sygnalizacje:
—  cykliczna,

—  acykliczna,

—  wzbudzana.

Ze wzgledu na trwatos¢ instalacji wyrdznia si¢ sygnalizacje:

—  stala,

—  tymczasowa,

—  przeno$na.
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Ze wzgledu na wspoltprace z innymi sygnalizacjami wyr6znia si¢ sygnalizacje:
—  odosobniona,

—  skoordynowana.
5.2. Podzial ze wzgledu na przeznaczenie
5.2.1. Sygnalizacja na skrzyzowaniu

Sygnalizacja na skrzyzowaniu jest to sygnalizacja przeznaczona do sterowania co najmniej
dwoma strumieniami kolizyjnymi pojazdéw przy pomocy sygnalizatorow ogolnych lub

kierunkowych.
5.2.2. Sygnalizacja ostrzegawcza

Sygnalizacja ostrzegawcza jest to sygnalizacja zlokalizowana na skrzyzowaniach, przejsciach
dla pieszych poza skrzyzowaniami i innych miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, ktore
jednak nie kwalifikuja si¢ jeszcze do zainstalowania sygnalizacji pelnej (trdjbarwne;j).
Szczegolnymi przypadkami sygnalizacji ostrzegawczej sa:

—  przej$cia aktywne (znak D-6 w polaczeniu z sygnalizatorem nadajacym sygnat zotty
migajacy),

—  sygnalizatory ostrzegajace o pieszych na niewidocznych dla kierujacych przejsciach dla
pieszych (jednokomorowy sygnalizator nadajacy sygnat zoétty migajacy z symbolem
idacego pieszego),

—  zolte Swiatla ostrzegawcze nadajace sygnaly state, migajace lub w postaci fali swietlne;,
umieszczane na barierach ograniczajacych powierzchni¢ drogi dostepng dla ruchu

pojazdow.
5.2.3. Sygnalizacja na przejazdach tramwajowych

Sygnalizacja na przejazdach tramwajowych przeznaczona jest dla kierujacych pojazdami,

ktorych tor jazdy przecina si¢ z przejazdem tramwajowym.
5.2.4. Sygnalizacja okreslajaca sposéb korzystania z pasa ruchu

Sygnalizacja okreslajaca sposob korzystania z pasa ruchu jest to sygnalizacja przeznaczona
do sterowania dostgpnoscia danego pasa ruchu oraz kierunkami ruchu na nim

obowigzujacymi w danym czasie.
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5.2.5. Sygnalizacja dla ruchu wahadlowego

Sygnalizacja dla ruchu wahadlowego jest to sygnalizacja zlokalizowana na zwe¢zonym

odcinku drogi, na ktorym nie jest mozliwy jednoczesny ruch pojazdéw w obu kierunkach.
5.2.6. Sygnalizacja w miejscu wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych

Sygnalizacja w miejscu wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych przeznaczona jest do
okresowego zatrzymywania wszystkich pojazdéw na drodze w celu umozliwienia

bezpiecznego i sprawnego wyjazdu na t¢ drogg pojazdom uprzywilejowanym.
5.2.7. Sygnalizacja przy wjazdach na ruchome mosty i promy

Sygnalizacja przy wjazdach na ruchome mosty i promy przeznaczona jest do informowania

kierujacych pojazdami o zezwoleniu na wjazd lub zakazie wjazdu na ruchomy most lub prom.
5.2.8. Sygnalizacja na przejazdach kolejowych

Sygnalizacja na przejazdach kolejowych przeznaczona jest do zatrzymywania wszystkich
strumieni ruchu przemieszczajacych si¢ wzdhluz drogi na czas zwigzany z przejazdem

pociagu, ktdrego tor przecina droge.
5.2.9.""V Sygnalizacja dla pieszych

Sygnalizacja dla pieszych jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach przejs¢ dla
pieszych, w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania

kolizyjnymi strumieniami pojazdow lub tramwajow oraz pieszych.
5.2.10.'') Sygnalizacja dla rowerzystow

Sygnalizacja dla rowerzystow jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach przejazdéw dla
rowerzystow, w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania

kolizyjnymi strumieniami pojazdéw lub tramwajow oraz rowerzystow.

"D W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 7.



Dziennik Ustaw - 735 - Poz. 2311

5.2.11.'"" Sygnalizacja dla pieszych i dla rowerzystéw

Sygnalizacja dla pieszych i1 dla rowerzystow jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach
przejs¢ dla pieszych i wyznaczonych wspolnie z nimi przejazdéw dla rowerzystow w poprzek
jezdni lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami

pojazdéw lub tramwajoéw oraz pieszych i rowerzystow.
5.2.12. Sygnalizacja dla kierujacych tramwajami

Sygnalizacja dla kierujacych tramwajami jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscu
przecigcia jezdni lub jej cze$ci przez tory tramwajowe 1 przeznaczona do sterowania ruchem
co najmniej dwdch strumieni kolizyjnych: pojazdow i tramwajow. Jezeli w poblizu przecigcia
jezdni przez tory tramwajowe znajduje si¢ przejscie dla pieszych lub przejazd dla
rowerzystow, sygnalizacja dla tramwajéow steruje dodatkowo strumieniami pieszych i
rowerzystow.

Jezeli tory tramwajowe przecinajg jezdni¢ w obrebie skrzyzowania, wowczas sygnalizacja dla
tramwajow musi by¢ wlaczona w sygnalizacje kierujaca ruchem pojazdow i pieszych na
skrzyzowaniu. Jezeli na pewnym odcinku torowisko jest wspolne dla obu kierunkow,
sygnalizacja dla kierujacych tramwajami steruje ruchem przeciwbieznym na odcinku

jednotorowym.
5.2.13. Sygnalizacja dla kierujacych autobusami

Sygnalizacja dla kierujacych autobusami jest to sygnalizacja przeznaczona dla pojazdow
samochodowych komunikacji publicznej poruszajacych si¢ po wydzielonych dla nich pasach
ruchu i zlokalizowana w miejscach przecinania si¢ strumieni ruchu na tych pasach z innymi,
dowolnymi strumieniami kolizyjnymi. Jezeli miejsce kolizji znajduje si¢ w obrebie
skrzyzowania, sygnalizacja dla kierujagcych autobusami stanowi czg$¢ sygnalizacji ogolnej na

skrzyzowaniu.
5.3. Podzial ze wzgledu na powtarzalno$¢ pracy
5.3.1. Sygnalizacja cykliczna

Sygnalizacja cykliczna jest to sygnalizacja, w ktorej kazdy realizowany program posiada
swoja ustalong sekwencj¢ faz, a opisujgca je struktura programu jest powtarzana w kazdym

cyklu tego programu.
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Sygnalizacja cykliczna dzieli si¢ na:

—  cykliczng staloczasowa,

—  cykliczng zmiennoczasowg (akomodacyjng).

Program sygnalizacji cyklicznej statoczasowej charakteryzuje si¢ stala dlugoscia cyklu i
niezmiennymi dlugos$ciami 1 kolejnos$cig poszczegdlnych faz.

Wyroéznia si¢ sygnalizacj¢ cykliczng staloczasowa jedno- 1 wieloprogramowa.

W sygnalizacji wieloprogramowej kazdy program ma swoja ustalong dhugos¢ cyklu oraz
dlugosci i sekwencje poszczegdlnych faz. Wybor programu moze odbywac si¢ zgodnie z
utozonym wczesniej harmonogramem pracy (wybor zalezny od czasu) lub w zaleznosci od
wybranych charakterystyk ruchu (wybor zalezny od ruchu).

W sygnalizacji cyklicznej zmiennoczasowej ustalana jest pewna mozliwa sekwencja faz, za$
czasy trwania wybranych faz sg zmienne od 5 do n sekund i zalezag od chwilowych

charakterystyk ruchu.
5.3.2. Sygnalizacja acykliczna

Sygnalizacja acykliczna charakteryzuje si¢ tym, ze realizuje sterowanie wedtug dowolnie
zmiennych sekwencji faz. Jest ona w pelni zalezna od ruchu, fazy moga by¢ w niej tworzone
na biezaco (z pomijaniem pewnych faz wlacznie), a ich dlugo$¢ jest zmienna i zalezy od
okreslonych charakterystyk ruchu.

Rodzajem sygnalizacji acyklicznej jest sygnalizacja wzbudzana, ktéra charakteryzuje si¢

praca wedlug nastepujacego uktadu:
stan ustalony — stan wzbudzenia — stan ustalony

Stan ustalony sygnalizacji polega na cigglym nadawaniu na kazdym sygnalizatorze
ustalonego sygnatlu statego lub przerywanego; mozliwa jest sytuacja, gdy na pewnych
sygnalizatorach sygnat nie jest nadawany w ogole.

W stanie ustalonym moze by¢ nadawany sygnat ostrzegawczy lub sygnat czerwony na
wszystkich sygnalizatorach albo zielony dla okreslonych grup sygnalizacyjnych wzajemnie
niekolizyjnych i czerwony dla grup pozostatych.

Stan wzbudzenia jest to stan pracy sygnalizacji cyklicznej lub acyklicznej wywotany
zgloszeniem si¢ co najmniej jednego z wybranych strumieni ruchu.

Po obstudze wszystkich zgloszonych strumieni sygnalizacja wzbudzana powraca do stanu

ustalonego lub, przy duzej liczbie zgloszen, przechodzi do pracy cykliczne;.
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5.4. Podzial ze wzgledu na trwalo$¢ instalacji
5.4.1. Sygnalizacja stala

Sygnalizacja stata jest to sygnalizacja przeznaczona do sterowania ruchem w okreslonym

miejscu przy nieograniczonym okresie uzytkowania.
5.4.2. Sygnalizacja tymczasowa

Sygnalizacja tymczasowa jest to sygnalizacja przeznaczona do sterowania ruchem w danym
miejscu tylko przez ustalony czas w zwiazku z przejSciowymi zmianami w rozkladzie
wielkosci lub przebiegu strumieni ruchu.

Sygnalizacje tymczasowe stosuje si¢ przede wszystkim do sterowania ruchem na
skrzyzowaniach oraz do sterowania ruchem wahadlowym na tymczasowych przewezeniach
drogi; moga by¢ one jednak stosowane w innych sytuacjach, zgodnie z podziatem
przedstawionym w pkt 5.2.

Rodzajem sygnalizacji tymczasowej jest sygnalizacja przeno$na, ustawiana na chodnikach

lub poboczach w sposdb umozliwiajacy jej przemieszczanie.
5.5. Podzial ze wzgledu na wspélprace z innymi sygnalizacjami
5.5.1. Sygnalizacja odosobniona

Sygnalizacja odosobniona jest to sygnalizacja sterujgca ruchem w danym miejscu w sposob
niezalezny od jakiejkolwiek innej sygnalizacji. Sygnalizacja odosobniona moze jednak

pracowac w systemie sterowania ruchem i jest wowczas zalezna od centrum sterowania.
5.5.2. Sygnalizacja skoordynowana

Sygnalizacja skoordynowana jest to sygnalizacja sterujagca ruchem w sposdb powigzany z
pracg co najmniej jednej z sasiadujacych sygnalizacji, polegajacy na zachowaniu zatozonych
przesuni¢¢ fazowych (offsetow) na kolejnych skrzyzowaniach. Wyrdznia si¢ sygnalizacje
skoordynowane liniowo (w przypadku wzajemnych powigzan sygnalizacji potozonych w
ciaggu komunikacyjnym) oraz sygnalizacje skoordynowane obszarowo (w przypadku
powigzan sygnalizacji w uktadzie sieciowym). Koordynacja sygnalizacji w ciggu lub w sieci
realizowana jest wedtlug planow sygnalizacji zawierajacych zestawy programow wraz z

harmonogramem pracy oraz charakterystyki wzajemnych powigzan czasowych sygnalizacji
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sasiednich (zestawy przesuni¢¢ fazowych). Sygnalizacja skoordynowana, ktdrej sposob pracy
oraz charakterystyki realizowanych programow okres$lane sg na biezaco na podstawie ogolnej
analizy sytuacji w pewnym obszarze, jest sygnalizacja pracujaca wedhug algorytmu

sterowania obszarowego zaleznego od ruchu.
6. Ocena konieczno$ci stosowania sygnalizacji

6.1. Zasady ogoélne

Ocena konieczno$ci zastosowania sygnalizacji $wietlnej powinna by¢ przeprowadzona w

trakcie prac studialnych dotyczacych danego skrzyzowania lub ciggu komunikacyjnego albo

tez w ramach analiz bezpieczenstwa 1 warunkoéw ruchu dla sieci drogowe;j. Oceng taka nalezy

w kazdym przypadku odnies¢ do konkretnej sytuacji drogowej i ruchowej z uwzglednieniem

jej specyfiki, za$ sformutowane wnioski powinny by¢ konsekwencja:

—  zalozonych celéw wprowadzania sygnalizacji,

—  analizy mozliwosci zastosowania innych dostepnych $rodkéw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,

— analizy mozliwosci 1 przewidywanych efektow przebudowy Ilub modernizacji
skrzyzowania,

—  o0golnego bilansu kosztow i korzys$ci z wprowadzenia sygnalizacji.

Wprowadzenie sygnalizacji powinno spowodowaé poprawe bezpieczenstwa ruchu, co jest

celem nadrzgdnym i wystarczajagcym przy rozpatrywaniu zasadno$ci budowy sygnalizacji;

ponadto, sygnalizacja powinna zapewni¢ uzyskanie co najmniej jednego z ponizszych

efektow:

—  poprawy warunkow ruchu relacji podporzadkowanych,

—  ufatwien dla §rodkéw komunikacji publicznej lub dla ruchu pieszego,

—  zwickszenia efektywnoS$ci sterowania strumieniami ruchu na ciggach lub w obszarze
poprzez wiaczenie danego skrzyzowania do systemu skrzyzowan o ruchu sterowanym.

Kazdy z wymienionych efektow (niezaleznie od warunkdéw poprawy bezpieczenstwa) moze

stanowi¢ samodzielny cel wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej, pozadane jest jednak, aby

sygnalizacja zapewniala osiagnigcie kilku z wymienionych wyzej celow.

Oceng konieczno$ci zastosowania sygnalizacji powinno si¢ przeprowadzi¢ w odniesieniu do

konkretnego typu sygnalizacji, albowiem koszty i korzy$ci zwigzane z zastosowaniem

sygnalizacji sa $cisle uzaleznione od jej rodzaju.
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Nalezy oceni¢ przydatno$¢ do zatozonego celu wszystkich rodzajow sygnalizacji

wymienionych w punkcie 5 1 dokona¢ wyboru wariantu najkorzystniejszego w danych

warunkach. Podstawg oceny korzy$ci zwigzanych z zastosowaniem sygnalizacji jest stopien

realizacji zatozonych celow.

W zestawieniu kosztoOw zastosowania sygnalizacji nalezy uwzgledni¢ co najmnie;j:

—  opracowanie projektu,

—  budowe i wyposazenie sprzetowe,

—  eksploatacje sygnalizacji, tj. utrzymanie sprawnosci technicznej, stala aktualizacje
oprogramowania, nadzér funkcjonalny 1 techniczny,

—  mozliwo$¢ wzrostu strat czasu i kosztéw eksploatacji pojazdow,

—  zwickszenie ryzyka zdarzen drogowych charakterystycznych dla sygnalizacji
(najechania przod-tyt).

Dodatkowo nalezy wzig¢ pod uwage, ze koszty funkcjonowania sygnalizacji $§wietlnej o

pracy staloczasowej istotnie rosng w przypadku jej dziatania przy matym nat¢zeniu ruchu, ze

wzgledu na wzrost strat czasu i kosztow eksploatacji pojazdow dla wszystkich strumieni oraz

pogorszenie si¢ dyscypliny uczestnikow ruchu (mozliwo$¢ nieprzestrzegania zakazu wjazdu i

wejscia podczas nadawania sygnatu czerwonego i jego odpowiednikéw). Z tego wzgledu

wskazane jest jak najszersze stosowanie sygnalizacji akomodacyjnej lub zaleznej od ruchu,

ktora sama dostosowuje si¢ do rzeczywistych potrzeb. Jezeli z jakichkolwiek wzgledow nie

mozna zastosowaé sygnalizacji akomodacyjnej, konieczne jest takie dobranie okresow

funkcjonowania sygnalizacji oraz jej programdéw, aby byly dostosowane do usrednionego

zapotrzebowania ruchowego. Nalezy jednak pamigtac, ze po wprowadzeniu w danym miejscu

sygnalizacji §wietlnej uczestnicy ruchu stosunkowo szybko przyzwyczajaja si¢ do niej i kazde

jej wyltaczenie moze stanowi¢ zrédto dodatkowych zaburzen w ruchu i zwickszaé zagrozenie

jego bezpieczenstwa.

Elementem przydatnym przy podejmowaniu decyzji o wprowadzeniu sygnalizacji $wietlnej w

danym miejscu moze by¢é wynik jednego z pomocniczych kryteriow punktowych,

kwantyfikujacych poszczegdlne elementy analizy stanu bezpieczenstwa i warunkow ruchu.

Wynik takiego kryterium nie moze by¢ jednak jedynym czynnikiem rozstrzygajacym.
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6.2. Zasady szczegolowe
6.2.1. Stosowanie sygnalizacji na skrzyzowaniu
6.2.1.1.""% Zasady ogolne

Oceniajac konieczno$¢ zastosowania sygnalizacji do sterowania ruchem na skrzyzowaniu,
nalezy w pierwszej kolejnosci sprecyzowac cel, jakiemu ma stuzy¢ zastosowanie sygnalizacji.
Nastepnie nalezy przeanalizowaé, czy mozna innymi $rodkami osiaggna¢ zakladane cele,
przede wszystkim przez zmiany w organizacji ruchu lub funkcji skrzyzowania, mata
modernizacje lub przebudowe skrzyzowania. Analiza taka wymaga zebrania nastepujacych
danych:
—  istniejacego i1 przewidywanego nat¢zenia ruchu pojazdow w kilku charakterystycznych
okresach doby i tygodnia,
—  natezenia 1 charakteru ruchu pieszego,
—  liczby 1 rodzaju zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.
Ponadto konieczne jest dokonanie oceny warunkow ruchu na skrzyzowaniu, aw
szczegOlnosci widocznosci na wszystkich wlotach, wielkosci kolejek na wlotach
podporzadkowanych, czasow oczekiwania na przejazd z tych wlotow, oraz mozliwosci
dokonania zmian geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu niezbednych do poprawnego
rozmieszczenia sygnalizatoréw 1 prawidtowego rozwigzania sterowania.
Zastosowanie sygnalizacji $§wietlnej jako $rodka poprawy bezpieczenstwa lub warunkow
ruchu w danym miejscu moze by¢ uwzgledniane jedynie wtedy, gdy jest niemozliwe lub
ekonomicznie nieuzasadnione osiggni¢cie zatozonych celow innymi dostepnymi srodkami
organizacji ruchu, np. zmiang pierwszenstwa, eliminacja wybranych relacji kierunkowych,
kanalizacja ruchu pojazdéw, zmiang lokalizacji przystankow komunikacji publicznej lub
przejs¢ dla pieszych.
Stosujac sygnalizacj¢ na skrzyzowaniu, nalezy obja¢ nig wszystkie grupy uczestnikoOw ruchu i
wszystkie strumienie ruchu poruszajace si¢ po jezdni lub torowisku oraz je przekraczajace.
Nie pozostawia si¢ jakiegokolwiek wlotu, pasa lub strumienia ruchu w obszarze

skrzyzowania bez sygnalizacji.

12 7e zmiana wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. d tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
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6.2.1.2.""” Stosowanie sygnalu ogolnego i sygnalu kierunkowego

Rodzaje stosowanych sygnatow (ogoélnych lub kierunkowych) dla kierujacych pojazdami
zalezag od geometrii skrzyzowania, natezen poszczegélnych strumieni ruchu i przyjetej
metody sterowania.

Zaleca sie¢, aby unika¢ wspolnego nadawania sygnatu zielonego dla strumieni kolizyjnych o
dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch, co w szczegdlnosci dotyczy strumieni
skrecajacych w lewo i strumieni na wprost (oraz na wprost i w prawo) z wlotu
przeciwlegltego.

Na wlocie o trzech lub wigcej pasach ruchu zaleca si¢, w przypadku ruchu z kierunku
przeciwnego na co najmniej dwoéch pasach ruchu dla tej samej relacji kierunkowej, wydzieli¢
dla pojazdéw skrecajacych w lewo co najmniej jeden pas ruchu i zastosowaé sygnalizator
kierunkowy dla tego pasa (pasow) ruchu.

Nie dopuszcza si¢, w przypadku ruchu z kierunku przeciwnego, stosowania sygnatu ogolnego
dla skrecajacych w lewo, jezeli dla pojazdow skrecajacych przeznaczone sg co najmniej dwa
pasy ruchu.

Zastosowanie sygnalu kierunkowego dla pojazdéw skrecajacych w lewo jest obowigzkowe
dla wlotu oznakowanego znakiem D-1 ,droga z pierwszenstwem” z tabliczkg T-6a
wskazujacg zmian¢ kierunku drogi z pierwszenstwem w lewo, jezeli na skrzyzowaniu
wystepuje ruch z kierunku przeciwnego.

Sygnalizator kierunkowy na wlocie trzy- lub wigcej pasowym z wyznaczonym pasem do
skrecania w lewo moze nie by¢ stosowany w przypadku:

—  wlotéw skrzyzowan z ruchem wokot wyspy,

—  wlotu na skrzyzowanie, na ktéorym nie wystepuje ruch z kierunku przeciwnego.

6.2.1.3."'” Stosowanie sygnalu dopuszczajacego skrecanie w kierunku wskazanym

strzalka

Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka, wyswietlany przez
sygnalizator S-2, stosuje si¢, jezeli w czasie, gdy nadawany jest sygnat czerwony ogdlny,
istnieje mozliwos¢ ruchu pojazdow skrecajacych w prawo lub w lewo, pod warunkiem

zapewnienia bezpieczenstwa pieszym i pojazdom, dla ktérych wyswietlany jest w tym czasie

"W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 110; ze zmiang
wprowadzong przez § 1 pkt 3 lit. d tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
"9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 110.
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sygnat zielony. Sygnatu tego nie wolno stosowaé, gdy do jazdy w kierunku zgodnym z

kierunkiem wskazanym strzalkg przeznaczone sa dwa lub wigcej paséw ruchu.

Sygnat stosuje si¢ w szczegdlnosci:

—  na skrzyzowaniach trojwlotowych dla skrgcajacych w prawo z drogi, ktérej kierunek ma
kontynuacje na wprost za skrzyzowaniem,

— na skrzyzowaniach, na ktérych na innych wlotach zastosowano sygnalizatory
kierunkowe 1 istnieje mozliwo$¢ nadawania sygnatu zezwalajacego na skrecanie w
prawo w czasie, gdy na kierunku poprzecznym nadawany jest sygnal do skrgcania w

lewo i zabronione jest zawracanie.
6.2.2. Stosowanie sygnalizacji ostrzegawczej

Sygnalizacje ostrzegawczg stosuje si¢ w miejscach, gdzie wystepuje potrzeba wzmozenia
ostroznos$ci ze strony wszystkich uczestnikow ruchu, natomiast miejsca te nie kwalifikujag sie
jeszcze do zainstalowania pelnej sygnalizacji. Sygnalizacja ostrzegawcza w postaci urzadzen
nadajacych sygnat zotty migajacy moze by¢ stosowana na skrzyzowaniach i na odcinkach
drog, jej budowe nalezy jednak poprzedzi¢ szczegdlnie staranng analiza warunkéw ruchu i
przewidywanych zachowan kierujacych, ktorzy sg zwykle przyzwyczajeni do reagowania na
sygnalizacje trdjbarwng. Analiza musi uwzglednia¢ takze koszt budowy, ktéry w takim
przypadku jest porownywalny z kosztem budowy petnej sygnalizacji.

Sygnat ostrzegawczy potaczony ze znakiem D-6 zainstalowanym nad przejSciem dla
pieszych, tzw. przejscie aktywne, stosuje si¢ w miejscach o duzym zagrozeniu
bezpieczenstwa (brak widocznos$ci, usytuowanie przejscia na drodze o znacznym natgzeniu
ruchu, potracenia pieszych itp.). Stosowanie sygnatu ostrzegawczego tacznie ze znakiem D-6
w przypadku przejs¢ przez drogi dwukierunkowe o co najmniej dwoch pasach ruchu w
jednym kierunku oraz drogi dwujezdniowe poza obszarem zabudowanym jest dopuszczalne
w  wyjatkowych okolicznosciach. W takich przypadkach nalezy raczej zastosowac
sygnalizacj¢ wzbudzang lub pelna, jezeli przejscie znajduje si¢ na skrzyzowaniu. Decyzj¢ o
zastosowanych $rodkach nalezy oprze¢ na analizie bezpieczenstwa i pomocniczym kryterium
punktowym zawartym w punkcie 6.3.3.

Sygnalizacje ostrzegawcza w postaci zottego sygnalu migajacego z sylwetkg idacego
pieszego nalezy stosowac na skrzyzowaniach z sygnalizacja, na ktorych wskutek warunkow
przestrzennych kierujacy opuszczajacy skrzyzowanie moze nie spostrzec przechodzacych

pieszych, np. przy ciasnej zabudowie, odsunigtych lub zastonigtych przejsciach.
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Stosowanie sygnalizacji ostrzegawczej w postaci zottych sygnatdéw migajacych pojedynczych
lubw postaci fali $wietlnej jest obowigzkowe w przypadku zajecia cze$ci powierzchni
przeznaczonej normalnie dla ruchu pojazdéw. Wybrany rodzaj stosowanych sygnatow
(pojedynczy lub fala) zalezy od usytuowania zapor drogowych wygradzajacych powierzchnig
wylaczong z ruchu w stosunku do osi pasa ruchu lub drogi 1 wielko$ci obcigzenia ruchowego.
W przypadku duzego nat¢zenia ruchu lub zapdr ustawianych na drogach dwujezdniowych
stosowanie fali §wietlnej jest obowigzkowe.

Sygnatu ostrzegawczego w postaci fali §wietlnej mozna nie stosowa¢ w przypadku zajecia
czegsci jezdni na drogach lokalnych lub osiedlowych, na ktoérych natezenie ruchu jest znikome,
aw okresie od zmroku do $witu lubw przypadku zmniejszonej przejrzystosci powietrza

zapewniona jest dostateczna widocznos$¢ przeszkody z minimum 20 m.
6.2.3. Stosowanie sygnalizacji okreslajgcej sposob korzystania z pasa ruchu

Sygnalizacje okreslajaca sposob korzystania z pasa ruchu stosuje si¢ na jezdniach
wielopasowych o zmiennej strukturze kierunkowej ruchu oraz w przypadku konieczno$ci

wylgczenia ruchu na danym pasie.
6.2.4. Stosowanie sygnalizacji dla ruchu wahadlowego

Stosowanie sygnalizacji dla ruchu wahadlowego jest konieczne na zwezonych odcinkach

drog, na ktorych niemozliwy jest jednoczesny przejazd pojazdéw w obu kierunkach, a

ponadto zachodzi co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

—  dlugo$¢ zwezonego odcinka drogi jest wicksza niz 50 m przy natezeniu ruchu rownym
co najmniej 500 pojazdéw na godzing w kazdym kierunku,

—  wystgpuje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu z innych powodoéw (np. pochylenia
podtuzne),

—  niezastosowanie sygnalizacji uniemozliwi przejazd pojazdom zobowigzanym do

udzielenia pierwszenstwa.
6.2.5. Stosowanie sygnalizacji w miejscach wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych

Stosowanie sygnalizacji w miejscach wyjazdu pojazdow uprzywilejowanych uzasadnia kazdy
z nastepujacych wzgledow:
—  brak odpowiedniej widocznos$ci pojazdéw uprzywilejowanych wyjezdzajacych na drogg,

—  potozenie bramy wyjazdowej bezposrednio przy drodze,
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— duze natgzenie ruchu pojazdow na drodze, na ktéora wyjezdzaja pojazdy

uprzywilejowane.
6.2.6. Stosowanie sygnalizacji przy wjazdach na ruchome mosty i promy

Stosowanie sygnalizacji §wietlnej przy wjazdach na ruchome mosty 1 promy, wskazujacej

zezwolenie na wjazd lub zakaz wjazdu, jest obowigzkowe.
6.2.7. Stosowanie sygnalizacji na przejazdach kolejowych

Zasady stosowania sygnalizacji $wietlnej na przejazdach kolejowych reguluja odrgbne

przepisy.
6.2.8. Stosowanie sygnalizacji dla pieszych i rowerzystow

Konieczno$¢ stosowania sygnalizacji dla pieszych lub dla rowerzystow moga uzasadniac

nastgpujace czynniki:

— duze natgzenie ruchu pojazdow istotnie wydluzajace czas oczekiwania pieszych lub
rowerzystow na mozliwos¢ bezpiecznego przejscia lub przejazdu,

—  znaczna liczba zdarzen drogowych z udzialem pieszych lub rowerzystow albo
wystepowanie innych czynnikow zagrazajacych ich bezpieczenstwu, np. brak
widocznosci,

—  znaczne natezenie ruchu pieszych lub rowerzystow,

— udzial o0so6b niepelnosprawnych lub dzieci ws$rod pieszych, szczegblnie przy
podwyzszonej predkosci na drodze.

W przypadku przej$¢ lub przejazdow przez torowiska tramwajowe dodatkowym czynnikiem

mogacym uzasadnia¢ potrzebe zastosowania sygnalizacji jest duza czestotliwos$¢ kursowania

oraz utrudnione hamowanie tramwaju. W kazdym przypadku sygnalizacji dla pieszych lub
dla rowerzystow konieczne jest przeanalizowanie mozliwosci zastosowania wspdlnego

przejscia i przejazdu.
6.2.9. Stosowanie sygnalizacji dla kierujacych tramwajami

Stosowanie sygnalizacji $wietlnej dla kierujgcych tramwajami wynika bezposrednio z
zastosowania sygnalizacji ogolnej, jezeli torowisko tramwajowe znajduje si¢ w obszarze
skrzyzowania. Jezeli tory tramwajowe przecinaja jezdni¢ lub ciagi pieszo-rowerowe,

uzasadnieniem zastosowania sygnalizacji w takich miejscach moga by¢ nastgpujace czynniki:
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—  niedostateczna widoczno$¢ nadjezdzajacego tramwaju przez kierujacych pojazdami lub
pieszych i rowerzystow,

—  znaczna liczba zdarzen drogowych miedzy tramwajami i pojazdami lub pieszymi
(rowerzystami),

—  duzy iloczyn natezen ruchu strumieni kolizyjnych.

Sygnaty og6lne, nadawane przez sygnalizator ST stosuje si¢ dla jazdy tramwaju na wprost:

—  poza skrzyzowaniami na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow,

—  na skrzyzowaniach, na ktorych nastepuje rozwidlenie toréw, a podczas przejazdu
tramwaju na wprost wystepuje kolizja z pojazdami skrecajacymi z tego samego wlotu
lub z wlotu przeciwleglego,

—  na skrzyzowaniach, na ktérych mozliwa jest tylko jazda tramwaju tylko na wprost, przy
czym jezeli podczas przejazdu tramwaju nie wystgpuje kolizja z innymi uczestnikami
ruchu, zaleca si¢ zastosowanie sygnalizatorow STK.

W pozostatych przypadkach stosuje si¢ sygnalizatory STK lub STT.

W zaleznosci od natgzen ruchu obu strumieni kolizyjnych sygnalizacja dla kierujacych

tramwajami moze by¢ cykliczna lub wzbudzana. W przypadku gdy sygnalizacja taka steruje

réwniez innymi strumieniami ruchu, powinna to by¢ sygnalizacja akomodacyjna.
6.2.10. Stosowanie sygnalizacji dla kierujacych autobusami

Stosowanie sygnalizacji dla kierujacych autobusami ograniczone jest w zasadzie do

skrzyzowan 1 wynika z zasad sterowania ruchem okreslonych dla poszczegélnych

przypadkow. Jezeli pasy ruchu wydzielone dla kierujacych autobusami przecinaja ciagi

pieszo-rowerowe lub  wydzielone torowiska tramwajowe poza skrzyzowaniami,

uzasadnieniem stosowania sygnalizacji dla kierujacych autobusami w takich miejscach moga

by¢ nastgpujace czynniki:

—  niedostateczna widocznos$¢ nadjezdzajacych autobuséw przez pozostatych uczestnikow
ruchu,

—  duza liczba zdarzen drogowych,

—  duzy iloczyn nate¢zenia ruchu strumieni kolizyjnych.

Zaleca sig¢, aby sygnalizacja dla kierujgcych autobusami byta sygnalizacja akomodacyjna.
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6.3. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji

Swietlnej
6.3.1.'"° Zasady ogoélne

Pomocnicze kryterium punktowe stanowi element wspomagajacy w procesie analizy potrzeby
zastosowania sygnalizacji $wietlnej.
Pomocnicze kryterium punktowe opiera si¢ na liczbowych ocenach bezpieczefstwa i
warunkow ruchu pieszych i1 pojazddéw, przy czym te czynniki nie sg wszystkimi elementami
niezbednymi do uwzglednienia w analizie potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej,
dlatego tez niniejsze kryterium nie moze zastgpowaé catosciowej analizy wykonywanej
wedlug zasad okre$lonych w pkt 6.1.
W opisywanym kryterium ostateczna opinia dotyczaca potrzeby zastosowania sygnalizacji
swietlnej formutowana jest jako kryterium taczne w oparciu o sume¢ punktow uzyskanych z
kryteriow czagstkowych. Danymi wyj$ciowymi dla tych kryteriow sa:
a) w odniesieniu do skrzyzowan:
— natg¢zenie ruchu pojazdow i tramwajow,
— obcigzenie ruchem pieszych,
— widoczno$¢ na skrzyzowaniu,
— zdarzenia drogowe,
b) w odniesieniu do przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow poza
skrzyzowaniami:
— obcigzenie ruchem pojazdow i1 ruchem pieszych,

— liczba wypadkdw z pieszymi i rowerzystami.
6.3.2. Kryteria czastkowe dla skrzyzowan
6.3.2.1. Natezenie ruchu pojazdow

Liczbe punktow w ramach tego kryterium (Py) odczytuje si¢ z tabeli 6.1 na podstawie:
—  sumarycznego ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu,
—  natgzenia ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie,

—  liczby wlotéw i sumarycznej liczby paséw na catym skrzyzowaniu.

19 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. d tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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W przypadku wystgpowania ruchu tramwajowego do wartosci sumarycznego ruchu na
skrzyzowaniu wlicza si¢ natezenie ruchu tramwajow wyrazone w pojazdach umownych.
Natezenia ruchu tramwajow wyrazone w poj. umownych/h — At w zaleznos$ci od nate¢zenia
ruchu tramwajow w poc./h — Nt podano w tabeli 6.2.

Dla warto$ci z przedziatu [10 poc./h — 100 poc./h] wartosci przeliczone w pojazdach

umownych na godzing mozna réwniez obliczy¢ bezposrednio ze wzoru:

A; =140+115-N, —0,05N; [6.3.2.1]

Tabela 6.1. Liczba punktéw w zaleznos$ci od natezenia i struktury ruchu (Py)

Liczba wlotow

Sumaryczne <4 >4

natezenie Liczba pasow ruchu

ruchu na <8 812 >12 <8 8-12 >12

skrzyzowaniu Natezenie najstabiej obcigzonego wlotu

<300 | >300 | <300 | >300 | <300 | >300 | <300 | >300 | <300 | >300 | <300 | >300

500 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0
750 0 0 0 0 0 0 20 17 13 10 6 3
1000 13 10 7 4 2 0 37 33 28 25 20 17
1250 26 23 18 14 10 7 54 50 45 40 35 30
1500 40 35 30 25 20 15 70 65 60 55 50 45
1750 52 47 43 38 34 30 79 75 70 66 60 57
2000 64 59 55 52 47 43 88 84 80 76 71 68
2250 75 71 68 65 61 57 96 93 90 86 82 79
2500 87 83 81 78 74 71 105 | 102 | 99 96 93 90
2750 98 96 94 91 88 8 | 113 | 110 | 108 | 106 | 104 | 101
3000 110 | 108 | 106 | 104 | 102 | 100 | 122 | 120 | 117 | 115 | 114 | 112
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Tabela 6.2. Przeliczenie nate¢zenia ruchu tramwajowego na pojazdy umowne

Sumaryczne nat¢zenie Warto$¢ natezenia ruchu
ruchu tramwajowego we tramwajowego przeliczona
wszystkich relacjach na pojazdy umowne
kierunkowych na
skrzyzowaniu
Nr [poc./h] At [E/h]
<10 140
10 250
20 350
30 440
40 520
50 590
60 650
70 700
80 740
90 770
100 790
>100 800

6.3.2.2. Obciazenie ruchem pieszych

Liczbe punktow w ramach tego kryterium (Py) odczytuje si¢ z tabeli 6.3 w zalezno$ci od:

—  natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu wyrazonego w osobach na godzing,

—  catkowitej liczby przej§¢ w obrebie skrzyzowania, przy czym osobno nalezy liczy¢

przejscie oddzielone azylem dla pieszych w postaci elementow wzniesionych nad

poziom jezdni (wysepki, pas dzielacy jezdni itp.).

Tabela 6.3. Liczba punktow w zaleznosci od ruchu pieszego (Py)

Natezenie ruchu Liczba przejs¢ dla pieszych
pieszego 12 (3 (4|56 | 7|89 ]10
2000 1|2 (34|56 |7|8]9]10
20004000 2 1416 |8 |10[12]14]16 | 18|20
4000 3169 |12|15]18 (2124|2730
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6.3.2.3. Widocznos$¢ na skrzyzowaniu

Liczbe punktow w ramach tego kryterium (Py) odczytuje sie z tabeli 6.4 w zaleznos$ci od

wyznaczonego minimalnego stopnia widoczno$ci na skrzyzowaniu — Swy,,.© SWiin. jest to

warto$¢ najmniejsza sposrod wszystkich stopni widocznosci Sw;;, gdzie i, j sa dowolng para

strumieni kolizyjnych.

Tabela 6.4. Liczba punktéw w zaleznoS$ci od stopnia widocznosci (Pyy;)

Stopien widoczno$ci Swin, 0,3 04 | 0,5 06 | 0,7 | 0,8 | 0,9 1,0

Liczba punktow 40 30 25 20 15 10 5 0

Przyjmujac, ze j oznacza strumien z pierwszenstwem wzgledem strumienia i, procedura

okreslania Sw;;jest nastepujaca:

a)

b)

z tabeli 6.5, uwzgledniajac predkos¢ projektowa na drodze, z ktorej wyjezdza strumien i,
odczytuje sie¢ normatywna odlegtos¢ bezpiecznego zatrzymania wyrazong w [m],

V.
ze wzoru: L} =L{x—+10
V.

1

: [6.3.2.2.]

gdzie:

vj — predkos¢ projektowa na drodze wyjazdowej dla strumienia j,

vi — predkos¢ projektowa na drodze wyjazdowej dla strumienia 7,

wyznacza si¢ normatywna odleglo$¢ bezpiecznego zatrzymania wyrazong w [m] dla

strumienia z pierwszenstwem,

Tabela 6.5. Normatywne odlegtosci bezpiecznego zatrzymania

Pochylenie niwelety jezdni [%] | Predkos¢ projektowa v, [km/h]

20 40 60 70

-4 10 30 65 85
8 28 60 80
6 25 58 78
2 6 24 55 74
6 23 52 70

z obserwacji sytuacji na skrzyzowaniu okresla si¢ rzeczywiste warto$ci widoczno$ci na

skrzyzowaniu Lj, LJr dla obu strumieni okre§lone nastepujaco:



Dziennik Ustaw - 750 — Poz. 2311

— jest to odlegtos¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego punktu na wlocie
dojazdowym i, z ktérego widoczny jest caly odcinek dojazdowy strumienia j o

dhugosci L,
— jest to odleglos¢ od punktu kolizji do takiego najdalszego punktu na wlocie
dojazdowym j, z ktéorego widoczny jest caly odcinek dojazdowy strumienia i o

dhugosci L,
d) zewzoru: Sw, :ﬁ [6.3.2.3]
" LixL]

oblicza si¢ stopien widocznos$ci dla danej pary strumieni kolizyjnych i oraz ;.
6.3.2.4."' Zdarzenia drogowe

Liczbe punktéw w ramach tego kryterium (Pry) odczytuje si¢ z tabeli 6.6 w zalezno$ci od
liczby zdarzen drogowych uznawanych za charakterystyczng dla braku sygnalizacji, t;.
najechan prostopadlych oraz najechan na pieszych i rowerzystow, jakie mialy miejsce w
okresie ostatnich 24 miesigcy. Jezeli jednak w tym okresie mialy miejsce zmiany warunkow
ruchu istotnie wplywajace na jego bezpieczenstwo, to do analiz nalezy przyja¢ dane tylko za

okres ostatnich 12 miesiecy.

Tabela 6.6. Liczba punktow w zalezno$ci od zdarzen drogowych (Py)

Liczba zdarzen drogowych | 24 miesigce 12 miesigcy
2 8 10
3 15 20
4 23 30
5 30 40
6 38 50
7 40 50

119 7e zmiana wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. d tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnoéniku 7.
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6.3.3.“7)Kryteria czastkowe dla przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow poza

skrzyzowaniami
6.3.3.1. Obciazenie ruchem pojazdow i ruchem pieszych

Liczbe punktow w ramach tego kryterium (Py) przyjmuje si¢ w oparciu o podane w tabeli 6.7
zakresy wartosci obcigzenia przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow, czyli
iloczynu sumy liczby pieszych przechodzacych przejsciem w godzinie szczytu (w tysigcach
0sOb/h) 1 rowerzystow przejezdzajacych przejazdem (w tysigcach rowerdéw/h) oraz liczby

pojazdéw umownych przejezdzajacych przez przekroj drogi w tym okresie.

Tabela 6.7. Liczba punktow w zaleznosci od obciazenia przejscia (P,)

Obcigzenie przejscia lub przejazdu <200 200-800 >800
Liczba punktow 0-30 30-50 50

6.3.3.2. Liczba wypadkow z pieszymi i rowerzystami

Liczbg punktow dla tego kryterium (Pyp) ustala si¢ na podstawie tabeli 6.8 w zaleznosci od
liczby wypadkow z pieszymi lub rowerzystami w rejonie przejscia dla pieszych lub przejazdu
dla rowerzystow w okresie ostatnich 24 miesigcy. Jezeli jednak w tym okresie wystapity
zmiany warunkow ruchu istotnie zmieniajace bezpieczenstwo pieszych, do analizy nalezy

przyjac tylko dane za ostatnie 12 miesigcy.

Tabela 6.8. Liczba punktow w zaleznosci od wypadkow z pieszymi i rowerzystami (Pyy)

Liczba wypadkow 24 miesigce 12 miesigcy
2 8 10
4 23 30
7 38 50
10 45 50

6.3.4.''% Kryterium laczne

Dla sformutowania opinii odnos$nie do potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej na

analizowanym skrzyzowaniu lub przejsciu dla pieszych polozonym poza obszarem

" W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. d tiret piate rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
1) Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. d tiret szoste rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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skrzyzowania konieczne jest obliczenie odpowiednich sum punktowych z kryteriow

czastkowych:

— Py +Py + Py + Py — dla skrzyzowan,

— Py + Py — dla przejs¢ dla pieszych lub przejazdow dla rowerzystow poza
skrzyzowaniami.

Tak wyznaczona suma punktéw z kryteriow czastkowych o warto$ci mniejszej niz 50

uzasadnia stwierdzenie, ze analizowane w kryterium czynniki nie wskazuja potrzeby

zastosowania sygnalizacji $wietlne;j.

Dla sumy punktéw wigkszej niz 100 mozna przyjaé, ze analizowane czynniki uzasadniaja

potrzebe zastosowania sygnalizacji $wietlne;.

W przypadku wartosci sumy z przedzialu od 50 do 100 punktow mozna przyjaé, ze

uwzgledniane w kryterium czynniki nie wskazuja jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku

potrzeby zainstalowania sygnalizacji.
7. Zasady lokalizacji i umieszczania sygnalizatorow
7.1. Zasady ogdlne

Kazdy strumien ruchu powinien mie¢ jednoznacznie przyporzadkowang grupe

sygnalizacyjng, jedna grupa moze jednak sterowa¢ kilkoma strumieniami ruchu.

Sygnalizatory danej grupy sygnalizacyjnej powinny by¢ tak zlokalizowane na planie

sytuacyjnym i w taki sposdb umieszczone w przestrzeni, aby zapewniona byta odpowiednia

widoczno$¢ 1 czytelno$¢ nadawanych sygnatow dla wszystkich uczestnikow ruchu ze

strumieni, dla ktorych te sygnaly sa przeznaczone.

Lokalizacja sygnalizatoréw powinna by¢ dostosowana do:

—  geometrii skrzyzowania lub drogi,

—  organizacji ruchu,

—  liczby, rodzajow i toro6w strumieni ruchu,

—  zalozonego sposobu sterowania ruchem, np. sterowania wlotami lub sterowania
strumieniami ruchu.

Umieszczenie sygnalizatora w przestrzeni powinno by¢ zgodne z przyjeta lokalizacja oraz

warunkami technicznymi umieszczania sygnalizatorow. Dla celow projektowych i

ewidencyjnych nalezy stosowac¢ symbole graficzne sygnaldéw i sygnalizatorow przedstawione

na rysunkach 7.1.1 — 7.1.3. Sygnaly mozna rowniez przedstawia¢ w postaci wydruku

barwnego.
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Rys. 7.1.1. Symbole graficzne sygnatow:

a)
b)
¢)
d)
e)
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g)
h)
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sygnat czerwony migajacy
sygnal czerwony z z6ttym
sygnal zotty

sygnal zolty migajacy
sygnal zielony

sygnal zielony migajacy
brak sygnatu

Rys. 7.1.2. Symbole graficzne lokalizacji sygnalizatorow:
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Rys. 7.1.3.""” Symbole graficzne sygnalizatoréw i detektorow:
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"9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. e tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 7.
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¢) sygnalizator pomocniczy 100 (90) mm

d) sygnalizator pomocniczy dla kierujacego rowerem 100 (90) mm

e) sygnalizator z sygnatem dopuszczajacym skrgcanie w kierunku wskazanym strzatka
f) sygnalizatory kierunkowe

g) sygnalizatory kierunkowe dla kierujacego rowerem

h) sygnalizator dla pieszych

i) sygnalizator dla rowerzystow

j) sygnalizator dla pieszych i rowerzystow

k) jednokomorowy sygnalizator ostrzegawczy z z6tta migajaca sylwetka pieszego
1) sygnalizator dla tramwajow

m) sygnalizatory kierunkowe dla tramwajow

n) sygnalizatory dla autobuséw

0) sygnalizator potokragty dla pieszych

p) sygnalizator jednokomorowy

q) sygnalizator z ekranem kontrastowym

r) detektor wbudowany w nawierzchni¢

s) detektor nadjezdniowy

t) przycisk dla pieszych

7.2. Zasady umieszczania sygnalizatoréw na drodze
7.2.1."%” Warunki techniczne umieszczania sygnalizatorow

Sygnalizatory mocuje si¢ na odpowiednich konstrukcjach wsporczych, ktére powinny by¢
usytuowane poza jezdnig (na poboczu, chodniku lub na wysepce wyodrgbnionej z jezdni
przy pomocy kraweznikdéw). Sygnalizatory moga by¢ umieszczone obok jezdni i nad jezdnig.
Do mocowania sygnalizator6w wykorzystuje si¢ zaré6wno specjalnie do tego ustawione
konstrukcje, jak 1 istniejace elementy wsporcze, np. stupy, maszty oswietleniowe i trakcyjne,
sciany budynkow itp. Sygnalizatory nad jezdnig mocuje si¢ do wysiegnikow, przewieszek lub
konstrukcji bramowych; mozna do tego celu wykorzystywaé réwniez istniejace obiekty
inzynierskie, jak: ktadki, wiadukty itp. W przypadkach uzasadnionych wymaganiami skrajni
1 widoczno$ci mozna mocowac sygnalizatory dodatkowe umieszczane nad jezdnig na tej
samej konstrukeji co sygnalizator podstawowy, jednak na wysokosci 4,5-5,5 m nad jezdnia.
W celu zminimalizowania liczby konstrukcji wsporczych wskazane jest, w miar¢ mozliwosci,
grupowanie sygnalizatoréw dla roznych uczestnikow ruchu na jednej konstrukeji, o ile jednak
rozwigzanie takie nie bedzie sprzeczne z obowigzujagcymi zasadami lokalizacji
sygnalizatoréw dla poszczegolnych grup uzytkownikow.

Warunkiem umieszczania w sygnalizacji $wietlnej wys$wietlacza czasu pozostajacego do
konca nadawania sygnatu zielonego jest zastosowanie na drodze przed sygnalizatorem z
wyswietlaczem czasu rozwigzan ograniczajagcych mozliwos¢ przekraczania predkosci

dopuszczalnej przez kierujacych pojazdami.

120 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 99.
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Komor¢ wyswietlacza czasu mocuje si¢ nad komora czerwonego sygnatlu sygnalizatora dla
kierujacych pojazdami umieszczonego nad jezdnig, w pionowej osi symetrii sygnalizatora. W
przypadku sygnalizatora dla kierujacych pojazdami wyposazonego w ekran kontrastowy,
dopuszcza si¢ mocowanie komory wyswietlacza z prawej strony sygnalizatora, zachowujac
odlegto$¢ od 0,6 m do 0,9 m pomigdzy pionowymi osiami symetrii sygnalizatora i komory
wyswietlacza. Jezeli na wlocie skrzyzowania wystepuje wigce] niz jedna grupa
sygnalizacyjna, wyswietlacz czasu umieszcza si¢ tylko nad sygnalizatorem.

W przypadku sygnalizatora dla tramwajow, autobuséw, kierujagcego rowerem, umieszczonego
obok torowiska tramwajowego lub obok jezdni, komorg wyswietlacza czasu mocuje si¢ nad
tym sygnalizatorem, w jego pionowej osi symetrii (albo nad tabliczka kierunkowa lub
tabliczka z napisem BUS). Analogicznie mocuje si¢ komore wyswietlacza czasu w przypadku
sygnalizatora dla pieszych, rowerzystow, lub pieszych i rowerzystow, umieszczonego obok

przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow.
7.2.2. Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do drogi

Sygnalizatory nalezy umieszcza¢ w taki sposob, aby byly widoczne przez kierujacych z

odlegtosci co najmniej 60 m w osi drogi dla relacji na wprost.

Sygnalizatory dla relacji w prawo lub w lewo moga by¢ widoczne z mniejszej odlegtosci,

jednak nie mniejszej niz 30 m.

Zarowno sygnalizatory, jak 1 konstrukcje wsporcze nie powinny ogranicza¢ skrajni drogi,

skrajni wydzielonego torowiska tramwajowego, skrajni pionowej chodnika, a takze

szeroko$ci chodnika i przej$cia. Zasady umieszczania sygnalizatoréw w stosunku do drogi,

jednolite dla wszystkich rodzajow sygnalizatorow, podano w tabelach 7.1 1 7.2 1 pokazano na

rysunkach 7.2.117.2.2.

Zaleca si¢, aby w miar¢ mozliwosci stosowac na jednym skrzyzowaniu jednakowa skrajni¢

pionowg dla sygnalizatoréw podwieszanych nad jezdnia.

W celu zapewnienia dobrej widocznos$ci sygnatow nalezy:

—  sygnalizatory dla pojazdow umieszczone obok jezdni odchyla¢ o kat 5 do 10° w strong
jezdni, jak pokazano na rysunku 7.2.1,

—  sygnalizatory podwieszone nad jezdnig pochyla¢ w kierunku nadjezdzajacych pojazdow
o kat 5 do 10° w stosunku do ptaszczyzny prostopadtej do osi drogi, jak pokazano na
rysunku 7.2.1; jezeli sygnalizator ma nastawialne komory, warunek ten dotyczy

poszczego6lnych komor.
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Rys. 7.2.1. Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do poszczegdlnych elementéw drogi
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Tabela 7.1. Zasady umieszczania sygnalizatoréw
Wartosé skrajni [m]
Lp. Pofozenie sygnalizatora i rodzaj skrajni
minimalna zalecana | maksymalna
| Sygnalizatory obok jezdni
1 Skrajnia pionowa w zalezno$ci od sposobu umieszezenia sygnalizatora:
—dla sygnalizatoréw na maszcie 2,0 22 27
- dla sygnalizatoréw podwieszonych 25 25 27
2 Skrajnia pionowa dia sygnalizatoréw pomocniczych 08 1,2 1,5
3 Skrajnia pozioma w stosunku do krawgdzi jezdni na odcinkach drég, na prostej
i na tukach o promieniu R = 100 m:
— przy dopuszczalnej predkosci v < 60 km/h 0.5 07 2,0
- przy dopuszczalnej predkosci v > 60 km/h 0.75 09 2,0
4  Skrajnia pozioma w stosunku do krawedzi jezdni na tukach o promieniu R < 100 m:
- przy dopuszczalnej predkesci v < 60 km/h 0,75 09 2,0
- przy dopuszczalnej predkesei v > 60 km/h 1,0 1,2 20
] Sygnalizatory nad jezdnig
5  Skrajnia pionowa normalna 45 47 55
6  Skrajnia pionowa podwyzszona 55 55 6,0
n Sygnalizatory obok torowiska tramwajowego
7 Skrajnia pozioma w stosunku do osi toraw tramwajowych 20 2,0 32
8  Skrajnia pozioma dla sygnalizatoréw podwigszanych w stosunku 35 25 40
do drutu jezdnego ' ' ’
9  Skrajnia pionowa dla sygnalizatoréw podwieszanych w stesunku 10 15 20
do drutu jezdnego ! ! ’
10 Skrajnia pionowa dla sygnalizatoréw na maszcie 25 2,5 27

Tabela 7.2."*" Odleglosci linii warunkowego zatrzymania od sygnalizatora (mierzone od plaszczyzny czolowej
sygnalizatora do zewnetrznej krawedzi linii warunkowego zatrzymania — P-14)

. . Odlegtos¢ linii warunkowego zatrzymania [m]
Lp. Potozenie sygnalizatora
minimalna zalecana maksymalna
1 obok jezdni 2,00,5)" 2,0 4,009,0)
2 sygnalizatory pomocnicze 0,5 0,5 1,0
3 nad jezdnig na wysokosci 4,5 m 8,0** 12,5** 25,0**
4 nad jezdnig na wysokosci 5,5 m 10,5** 15,0** 30,0*

12D Tabela w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. e tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.




Dziennik Ustaw — 758 — Poz. 2311

Jezeli nie ma przejscia dla pieszych.
" Jezeli sg to jedyne sygnalizatory na wlocie.
" Dopuszcza sie odlegtosci podane w nawiasach, jezeli na wlocie skrzyzowania znak P-14 umieszcza si¢ na
pasie ruchu dla rowerdw albo znak ten stanowi krawedz $luzy dla rowerdow potozona najblizej skrzyzowania.

25:40m

)

*) takZe sygnalizator STT lub tréjkomorowy

_*)

S00

45+55m

25+2,7m

05+2,0m

1,7+3,2m

Rys. 7.7.2. Zasady umieszczania sygnalizatorow dla tramwajow w stosunku do drogi, torowiska
tramwajowego i sieci trakcyjnej

. 05+2,0m

7.3. Zasady lokalizacji sygnalizatorow
7.3.1." Wymagania ogéIne

Sygnalizatory nalezy lokalizowa¢ w taki sposob, aby uczestnicy ruchu mogli zatrzymac si¢ w
bezpiecznej odleglosci przed punktami kolizji z innymi strumieniami, jednak tak blisko
skrzyzowania, jak to jest mozliwe ze wzgledu na potrzebe ograniczenia czasu przejazdu.
Uczestnicy ruchu oczekujacy na sygnal zezwalajacy na ruch nie moga utrudniaé
przemieszczania si¢ innych strumieni, dla ktorych nadawany jest sygnal zezwalajacy na ruch.
Podstawowa zasadg lokalizacji sygnalizatorow na skrzyzowaniu jest umieszczenie ich na
wszystkich wlotach po prawej stronie, z zastrzezeniem sytuacji podanych w punkcie 7.2.2.
Dla uzyskania gwarancji odpowiedniej widoczno$ci sygnatow dla kierujacych pojazdami
zaleca si¢ stosowa¢ sygnalizatory powtarzajace te sygnaty, zwane dalej sygnalizatorami
dodatkowymi. Lokalizuje si¢ je nad wlotem lub po jego lewej stronie (w przypadku wlotow

jednokierunkowych) albo w obrgbie skrzyzowania.

122 Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 3 lit. e tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$-
niku 7.
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Wyjatkowo dopuszcza si¢ lokalizacje sygnalizatora powtarzajacego sygnat podstawowy za
skrzyzowaniem, jezeli ze wzgledu na warunki widocznosci (konstrukcja wiaduktu, tunel) nie
jest mozliwe jego umieszczenie na wlocie nad jezdnig lub obok jezdni. W takim przypadku
nalezy upewni¢ si¢, czy sygnaty nadawane przez sygnalizatory dodatkowe za skrzyzowaniem
nie beda myli¢ innych uczestnikdw ruchu, dla ktérych nie sg one przeznaczone.

W celu umozliwienia przyblizenia linii zatrzymania (warunkowego lub bezwzglednego) do
sygnalizator6w, mozna stosowac¢ rowniez sygnalizatory dodatkowe pomocnicze o $rednicy
soczewek 100 (90) mm, ktore lokalizuje si¢ obok jezdni, na tej samej konstrukcji wsporczej
co sygnalizator podstawowy, na wysokosci od 0,8 do 1,5 m. Sygnalizatory te nalezy
umieszcza¢ w taki sposob, aby nie utrudnialy ruchu pieszym ani nie stwarzaty mozliwosci
btednej interpretacji nadawanych sygnatow przez kierujacych.

Na skrzyzowaniach rozlegltych, np. z wyspa centralng lub ze znacznie przesunig¢tymi
przejsciami dla pieszych, o ile jest to niezbedne dla wlasciwego i bezpiecznego sterowania
ruchem, mozna wewnatrz skrzyzowania lub na jego wylotach (przed przej$ciami dla
pieszych) umieszcza¢ sygnalizatory niepowtarzajagce sygnaldéw nadawanych przez
jakikolwiek inny sygnalizator na skrzyzowaniu. Sygnalizatory takie musza zawsze naleze¢ do
odrgbnej grupy sygnalizacyjne;.

Sygnalizatory umieszczone obok jezdni 1 nad osig wlotu obowiazuja wszystkich kierujacych
na tym wlocie, z tym ze jezeli sa to sygnalizatory kierunkowe, to dotycza tylko kierunku
jazdy wskazanego strzatka na sygnalizatorze. Dopuszcza si¢ umieszczenie dwoch
sygnalizatorow kierunkowych o kierunkach pojedynczych nad jednym pasem ruchu
przeznaczonych dla ré6znych kierunkéw ruchu, np. prosto oraz w lewo, nadajacych sygnaty
niezaleznie dla kazdego kierunku jazdy.

Dla wszystkich paséw ruchu na jednym wlocie nierozdzielonych przestrzennie wysepka w
kraweznikach lub powierzchnia wylaczong z ruchu nalezy stosowaé ten sam rodzaj
sygnalizatorow, tzn. albo sygnalizatory ogolne, albo kierunkowe. Dopuszcza si¢ rozwigzanie,
w ktorym czeg$¢ pasoOw ruchu sterowana jest sygnalizatorami kierunkowymi, a czgsé
og6lnymi, jednak wytacznie w przypadku, gdy sygnat kierunkowy nie wskazuje kierunku
tylko na wprost.

Sygnalizatory dla pieszych umieszcza si¢ po prawej stronie przej$cia na przeciwlegtych jego
krancach (rys. 7.3.1 lit. a—c).

Jezeli przejscie dla pieszych jest szerokie (szerokos¢ wigksza lub réwna 6,0 m), a w jego

Swietle (szerokosci) na chodnikach znajduja si¢ stupy os$wietleniowe, trakcyjne lub
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sygnalizacyjne, dopuszcza si¢ umieszczanie sygnalizatorow dla pieszych takze na tych
elementach lub powtdrzenie sygnalizatora dla pieszych w S$rodku lub po lewej stronie
przejécia. Nie dopuszcza si¢ jednak sytuacji, gdy sygnalizator dla pieszych bedzie tylko po
lewej stronie przejscia. W przypadku wspolnej sygnalizacji dla pieszych i rowerzystow, dla
kierunku, w ktérym przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest po prawej stronie przejscia
dla pieszych, dopuszcza si¢ lokalizacje wspdlnego sygnalizatora po prawej stronie przejazdu
dla rowerzystow. W przypadku wspolnej sygnalizacji dla pieszych i rowerzystow, dla
kierunku, w ktorym przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest po lewej stronie przej$cia
dla pieszych, dopuszcza si¢ lokalizacje wspolnego sygnalizatora po prawej stronie przejscia
dla pieszych.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ stosowanie sygnalizatorow pomocniczych dla
pieszych, zwroconych przodem do chodnika, na wysokosci 1,5-1,7 m (rys. 7.3.1 lit. d).
Sygnalizator akustyczny dla os6b z dysfunkcja wzroku umieszcza si¢ tacznie z
sygnalizatorem dla pieszych. Jezeli piesi moga przywolywa¢ sygnal zielony za pomoca
przycisku, sygnalizator akustyczny i/lub wibracyjny umieszcza si¢ w przycisku. Stosowanie
sygnalizatorow akustycznych w przypadku usytuowania elementéw nadajacych te sygnaty w
bezposredniej bliskosci budynkéw mieszkalnych (np. przy chodnikach wezszych niz 3 metry)
jest niedozwolone. W takich przypadkach nalezy stosowa¢ wylacznie sygnaty wibracyjne.
Sygnalizatory dla kierujacych tramwajami umieszcza si¢ po prawej stronie torowiska, a w
przypadku torowisk niewyodrgbnionych z jezdni — wspolnie z sygnalizatorami dla pojazdow.
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ umieszczenie sygnalizatorow dla tramwajow
takze nad jezdnia, jak réwniez lokalizowanie ich po lewej stronie torowiska, lecz wytacznie
wowczas, gdy nie spowoduje to utrudnienia w odczytywaniu sygnalu przez kierujacych
tramwajami.

Sygnalizatory dla kierujacych autobusami, poruszajacymi si¢ po wydzielonych dla nich
pasach ruchu, umieszcza si¢ analogicznie do sygnalizatoréw dla pojazdow z uwzglednieniem
polozenia na drodze tego pasa ruchu, po ktéorym poruszaja si¢ autobusy. Sygnalizatory te, gdy
sa umieszczone w pewnej odlegtosci przed wlotem skrzyzowania (lacznie z sygnalizatorami
dla pojazdow), moga by¢ wykorzystane dla utatwienia wilaczenia si¢ do ruchu pojazdom
komunikacji publicznej lub dokonania przez kierujacych nimi manewru zmiany pasa ruchu,

na zasadzie $luzy (rys. 7.3.2).
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Rys. 7.3.1. Przyklady lokalizacji sygnalizatorow na przejs$ciach dla pieszych:
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¢) na dwdch jezdniach jednokierunkowych rozdzielonych pasem szerszym od 2,0 m
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d) z sygnalizatorami pomocniczymi
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Rys. 7.3.2. Przyklad lokalizacji sygnalizatorow dla pojazdéw komunikacji publicznej umozliwiajacych im
wyjazd z wydzielonego dla nich pasa ruchu ($luza)

Sygnalizatory dla rowerzystow umieszcza si¢ identycznie jak sygnalizatory dla pieszych (rys.
7.3.3), z tym ze ze wzgledu na maly szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow dopuszcza si¢
umieszczenie tych sygnalizatorow po lewej stronie przejazdu. Jezeli przejazd dla
rowerzystow znajduje si¢ w bezposredniej bliskosci przejscia dla pieszych, zaleca si¢ taczenie
sygnalizatorow dla pieszych i dla rowerzystow na jednej konstrukcji wsporczej lub
stosowanie sygnalizatora z soczewkami o dwoch symbolach (pieszego i roweru), przy czym
nalezy wzia¢ pod uwage roéwniez szeroko$¢ przejscia 1 mozliwos¢ innej lokalizacji
sygnalizatorow dla pieszych.

Warunkiem podstawowym jest zapewnienie odpowiedniej widoczno$ci sygnatow przez obie
grupy uczestnikéw ruchu.

Podane wyze] wymagania ogélne lokalizacji sygnalizatorow dotycza sygnalizacji na

skrzyzowaniach.
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W  sygnalizacji zlokalizowanej poza skrzyzowaniami sygnalizatory umieszcza si¢
analogicznie jak na wlotach skrzyzowan w sposob odpowiedni do liczby paséw ruchu oraz
liczby i rodzaju strumieni ruchu.

Rys. 7.3.3. Przyktad lokalizacji sygnalizatoréow dla rowerzystow:

=

a) na przejezdzie wydzielonym

.l..llllllb

b) wspolnie z przejsciem dla pieszych

7.3.2. Rozwigzania szczegélowe

Sygnalizatory dla pojazdéow na skrzyzowaniach nalezy umieszczaé wedlug zasad

szczegotowych podanych ponizej:

a) na wlocie jednopasowym jezdni dwukierunkowej umieszcza si¢ jeden sygnalizator
og6lny po prawej stronie wlotu (rys. 7.3.4 lit. a); sygnalizator ten nalezy uzupetnié
sygnalizatorem dodatkowym nad wlotem (rys. 7.3.4 lit. b). Jezeli wzgledy techniczne
uniemozliwiaja umieszczenie sygnalizatora po prawej stronie, dopuszcza si¢ stosowanie
tylko sygnalizatora nad jezdnig, bedacego wowczas sygnalizatorem podstawowym (rys.
7.3.4 lit. c). W przypadku braku mozliwo$ci zastosowania sygnalizatora dodatkowego

nad jezdnig dopuszcza si¢ stosowanie tylko sygnalizatora obok jezdni pod warunkiem,
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ze bedzie to sygnalizator z komorami o zrddle $wiatta rozproszonym o Srednicy

300 mm, uzupetniony w miar¢ mozliwosci o sygnalizator pomocniczy z soczewkami o

srednicy 100 mm,
Rys. 7.3.4. Zasady lokalizacji sygnalizatoréw dla pojazdéw na wlotach jednopasowych jezdni dwu—

i jednokierunkowych:

a)
i
.
ai
£
(S

b)

¢)
d)

min. 2,0 m

a)—c) dla jezdni dwukierunkowych
d) dla jezdni jednokierunkowych
b) i d) rozwigzania zalecane
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b) na wlocie jednopasowym jezdni jednokierunkowej umieszcza si¢ sygnalizatory, jak
podano w lit. a, z tym ze zaleca si¢ umieszczenie dodatkowego sygnalizatora po lewej
stronie wlotu (rys. 7.3.4 lit. d),

c¢) na wlocie dwupasowym jezdni dwukierunkowej o naturalnej strukturze kierunkowej
(tzn. prosto iw prawo oraz prosto 1w lewo) umieszcza si¢ sygnalizator ogolny po
prawej stronie wlotu i sygnalizator dodatkowy nad osig wlotu (rys. 7.3.5 lit. a) albo dwa
sygnalizatory podwieszone nad pasami ruchu (rys. 7.3.5 lit. b),

Rys. 7.3.5. Zasady lokalizacji sygnalizatoréw dla pojazdéw na wlotach dwupasowych jezdni dwu- i
jednokierunkowych o naturalnej strukturze kierunkéw ruchu:

a)

b)

¢)

a) i b) dla jezdni dwukierunkowych (dopuszczalne takze dla jezdni jednokierunkowych)
¢) tylko dla jezdni jednokierunkowych
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d) na wlocie dwupasowym jezdni jednokierunkowej o naturalnej strukturze kierunkowej
umieszcza si¢ sygnalizatory jak dla jezdni dwukierunkowych (lit. ¢). Zaleca si¢
umieszczenie sygnalizatora dodatkowego, po lewej stronie wlotu (rys. 7.3.5 lit. ¢),
woOwczas umieszczenie sygnalizatora nad osig wlotu nie jest konieczne,

e) na wlocie dwupasowym jezdni dwu- 1 jednokierunkowej o strukturze kierunkowej innej
niz naturalna umieszcza si¢ sygnalizatory kierunkowe nad pasami ruchu. Zaleca si¢
umieszczanie znakoéw F-11 obok sygnalizatoréw niezaleznie od znakéw F-10 (rys. 7.3.6
lit. a). Jezeli z obu paséw ruchu na tym wlocie mozna jecha¢ tylko w tym samym
kierunku, dopuszcza si¢ umieszczenie sygnalizatora ogdlnego po prawej stronie wlotu 1
sygnalizatora dodatkowego nad osig wlotu. W tym przypadku mozna zastosowaé
sygnalizatory kierunkowe, jezeli nie spowoduje to utrudnien w sterowaniu ruchem na
tym skrzyzowaniu (rys. 7.3.6 lit. b). Dopuszcza si¢ rowniez umieszczenie
sygnalizatorow przeznaczonych dla obu paséw ruchu po prawej stronie wlotu, z tym ze
nalezy wowczas cofna¢ linie zatrzymania na pasach przy prawej krawedzi jezdni tak, by
kierujacy na pasie wewnetrznym widziat przeznaczony dla siebie sygnalizator (rys. 7.3.6
lit. ¢).

Rys. 7.3.6. Zasady lokalizacji sygnalizatoréw dla pojazdéw na wlotach dwupasowych jezdni dwu- i
jednokierunkowych o innej niz naturalna strukturze kierunkow ruchu:

a) ukltad dopuszczalny przy kazdej strukturze kierunkowej na wlocie oraz obowigzkowy przy strukturach:

OO AN I aH R O]
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T

b) uktad dopuszczalny tylko przy strukturach kierunkowych:

rojmr NNl A hT e

¢) uklad dopuszczalny tylko przy obu lub tylko jednym sygnalizatorze kierunkowym przeznaczonym dla
wyodrebnionej relacji skretnej i strukturach kierunkowych:

ol o by el N

\ M

J

d) uktad dopuszczalny przy kazdej strukturze kierunkowej dla jezdni jednokierunkowych
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f) na wlocie wielopasowym (o co najmniej trzech pasach ruchu) jezdni dwu- i
jednokierunkowej zaleca si¢ umieszczanie sygnalizator6w nad pasami ruchu wraz ze
znakami F-11 (rys. 7.3.7),

g) na skrzyzowaniach z ruchem wokdél wyspy umieszcza si¢ sygnalizatory wewnatrz
skrzyzowania, co umozliwia efektywne sterowanie ruchem oraz zapewnia jego
bezpieczenstwo. W takim przypadku lokalizuje si¢ je zgodnie z zasadami
obowigzujacymi dla wlotow dwu— lub wielopasowych jezdni jednokierunkowych;
przyktady lokalizacji sygnalizatorow na skrzyzowaniu o wlotach dwupasowych
pokazano na rys. 7.3.8. Wyjatkowo mozna zrezygnowac¢ z umieszczania sygnalizatorow
wewnatrz skrzyzowania, jezeli wyspa centralna jest niewielka, a uktad skrzyzowania i
warunki widoczno$ci gwarantujg szybkie opuszczenie skrzyzowania przez pojazdy
wjezdzajace na nie podczas nadawania sygnalu zielonego np. na skrzyzowaniu
nieoznakowanym znakiem pionowym C-12 ,ruch okrezny”. Jezeli na skrzyzowaniu z
ruchem wokot wyspy znajduje si¢ torowisko tramwajowe przebiegajace w o0si co
najmniej jednej z ulic tworzacych skrzyzowanie, to w przypadku wydzielenia wewnatrz
skrzyzowania pasa (pasow) ruchu tylko dla skrgcajacych w lewo, zaleca sie
zastosowanie dla tego pasa (pasoOw) sygnalizatora kierunkowego (rys. 7.3.9),

h) w miejscach, gdzie kierujacy moze nie spodziewaé si¢ przejscia dla pieszych,
szczegblnie w rejonach silnie zurbanizowanych, gdzie przej$cia usytuowane sga na
skrzyzowaniach o ograniczonej widocznosci, stosuje si¢ sygnalizator nadajacy sygnat
ostrzegawczy w postaci zottej sylwetki idgcego pieszego na czarnym tle (rys. 7.3.10),

1)  na wylotach ze skrzyzowan rozbudowanych, w przypadkach watpliwosci co do zasad
pierwszenstwa pojazd—pieszy oraz jesli istnieje domniemanie, Ze zastosowanie przed
przej$ciem dla pieszych od wewngtrznej strony skrzyzowania sygnalu ostrzegawczego
w postaci migajacej zottej sylwetki idgcego pieszego nie przyniesie spodziewanych
efektow, a takze przy wystepowaniu odpowiedniej powierzchni akumulacyjnej dla
pojazddw, przed przejSciem dla pieszych umieszcza si¢ sygnalizatory ogolne tak jak na
wlocie, tj. z linig warunkowego zatrzymania dla pojazdéw i w liczbie odpowiedniej do
liczby paséw ruchu na jezdni wylotowej (rys. 7.3.11).

Na rysunku 7.3.12 pokazano przyktad oznaczenia sygnalizator6w na skrzyzowaniu

obejmujacym wiele réznych mozliwosci stosowania oznaczen.
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W przypadku pasow o zmiennym kierunku ruchu sygnalizatory S-4 1 S-7 lokalizuje sie
wylacznie nad osiami paséw ruchu w sposob pokazany na rys. 7.3.13 1 opisany w tabeli 7.3.
Sekwencja nadawanych sygnaldow w zaleznos$ci od lokalizacji bramki sygnalizacyjnej

pokazana jest na rys. 7.3.14.
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Rys. 7.3.7. Przyktad lokalizacji sygnalizatorow na skrzyzowaniu dwoch jezdni wielopasowych
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Rys. 7.3.8. Przyklad lokalizacji sygnalizatoro6w na skrzyzowaniu z ruchem okre¢znym o wlotach dwupasowych
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Rys. 7.3.9. Przyktad lokalizacji sygnalizatorow na skrzyzowaniu z ruchem okreznym i torowiskiem
tramwajowym
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Rys. 7.3.10. Przyktad zastosowania sygnalizatora ostrzegawczego przed przejsciem dla pieszych
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Rys. 7.3.11. Przyktad lokalizacji sygnalizatorow na skrzyzowaniu z przejSciami dla pieszych odsunigtymi od
skrzyzowania
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Rys. 7.3.12. Przyktad oznaczania sygnalizatordw na skrzyzowaniu
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Rys. 7.3.13. Uktad bramek i sygnalizatoréw nad pasami o zmiennym kierunku ruchu

Tabela 7.3. Odlegloéci migdzy bramkami z sygnalizatorami S-4
1 S-7 w zaleznos$ci od predkosci dopuszczalnej

Odlegtosci minimalne
Predkos¢ . ‘
migdzy bramkami w [m]
dopuszczalna
i+1 - i+2 — i+3 -
km/h i—it+1

i+2 i+3 i+4
60 75 50 50 75
70 100 75 75 100
90 125 100 100 125
110 150 125 125 150
130 200 150 150 200

i+1

i+2

i+3

i+4

Rys. 7.3.14. Sekwencja sygnalow S-4 i S-7 nad

droga o zmiennokierunkowych pasach ruchu
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8. Program sygnalizacji
8.1. Zasady ogoélne

Program sygnalizacji opisujacy okreSlony w czasie sposob sterowania ruchem powinien
spelnia¢ wymagania dotyczace dlugosci 1 sekwencji poszczegdlnych sygnatow nadawanych
w grupach sygnalizacyjnych, ich wzajemnych przesuni¢¢ w czasie oraz zabezpieczen przed
ich blednym nadawaniem.
Sposob sterowania ruchem okreslany przez program sygnalizacyjny powinien S$cisle
korelowa¢ z ukladem ruchu 1 z ukltadem drogowym. Osiggnigcie tego moze wymaga¢ zmian
w organizacji ruchu lub przebudowy uktadu drogowego.
Wyrdznia si¢ wymagania formalne, wymagania bezpieczefistwa ruchu oraz wymagania
optymalizacyjne. Program spetniajacy pierwsze dwie grupy wymagan uznaje si¢ za program
dopuszczalny, za$ spelnienie wymagan optymalizacyjnych jest warunkiem uznania programu
za efektywny. W przypadku wprowadzenia okresowych zmian w organizacji lub strukturze i
charakterze ruchu (np. wywotlanych robotami drogowymi) konieczne jest dostosowanie
programéw sygnalizacyjnych do nowych warunkow, jezeli zaburzenie w ruchu nie ma
charakteru chwilowego lub krotkotrwatego (do kilku godzin). W przypadku programow
sygnalizacji skoordynowanych w ciagu kilku skrzyzowan lub w pewnym obszarze, ingerencja
w organizacj¢ ruchu na jednym lub kilku elementach uktadu sterowanego, np. wskutek robot
drogowych, musi bezwzglednie pociaga¢ za soba takie zmiany w programach sygnalizacji,
aby dotrzymac¢ warunku pracy skoordynowanej w kazdym przypadku zmian poza zmianami o
charakterze krotkotrwalym.
W okresach, gdy nie jest konieczne sterowanie ruchem przy pomocy sygnalizacji, jak rowniez
w przypadku awarii urzadzen sterujacych lub sygnalizacyjnych, co uniemozliwia nadawanie
programu trdjbarwnego, konieczne jest nadawanie sygnalu ostrzegawczego (z6ltego
migajacego) lub poinformowanie kierujgcych i pieszych o awarii sygnalizacji.
Przej$cie sygnalizacji z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program trojbarwny musi
przebiega¢ wedtug nastepujacej sekwencji:
—  sygnat zotty migajacy (1 odpowiedniki) dla pojazdow przez co najmniej 180 s, brak
sygnatu dla pozostatych uczestnikow ruchu,
—  sygnal z6tty ciagly (i odpowiedniki) przez 5 s dla pojazdow, sygnal czerwony dla

pozostatych uczestnikow ruchu,
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—  sygnal czerwony (i odpowiedniki) dla wszystkich uczestnikow ruchu o czasie trwania
tak dobranym, aby miedzy poczatkiem sygnatu zielonego dla tych uczestnikoéw ruchu,
ktérzy maja go otrzymaé wedhug zatozonego programu tréjbarwnego, a koncem sygnatu
zottego statego uplynal czas roéwny co najmniej najwigkszej sposrod wartosci
minimalnych czaséw miedzyzielonych, lecz nie krétszy niz 5 s,

—  program trojbarwny przejSciowy, przydzielajacy sygnat zielony strumieniom ruchu
poruszajacym si¢ po drodze podporzadkowanej,

—  program trojbarwny zatozony dla danego skrzyzowania.

Jezeli strumienie ruchu poruszajace si¢ po drodze podporzadkowanej otrzymuja w programie

trojbarwnym zalozonym dla danego skrzyzowania sygnat zielony na poczatku cyklu, program

przej$ciowy mozna pomingé.

Sekwencja powyzsza, poczawszy od sygnalu zoéltego ciggltego, nosi nazweg programu

startowego.

W przypadku planowego wytaczenia sygnalizacji konieczne jest przejscie z trybu pracy

normalnej do trybu pracy ostrzegawczej poprzez program koncowy. Program ten jest

nastepujacy:

—  dokonczenie biezacego cyklu,

—  sygnat zielony (odpowiednio skrocony) dla grup konczacych cykl sygnatem czerwonym
i zottym, sygnal z6tty lub zielony migajacy dla grup, ktore koncza cykl sygnatem
zielonym stalym, sygnat czerwony dla pozostatych grup,

—  sygnal zo6tty migajacy dla grup, ktéore mialy sygnal zielony, sygnat czerwony dla
pozostatych grup przez czas réwny najdtuzszemu czasowi migdzyzielonemu dla grup
kolizyjnych na danym skrzyzowaniu, lecz nie krotszy niz 5 s,

—  sygnatl z6lty migajacy.

W przypadku wyltaczenia awaryjnego nadawany jest niezwtocznie sygnat zotty migajacy.

8.2. Wymagania formalne
Programy sygnalizacji §wietlnej powinny spetniaé nastgpujace wymagania formalne:
a) sygnaly nadawane przez poszczegdlne sygnalizatory i przeznaczone dla okre$lonych
strumieni ruchu mogg by¢ nadawane tylko w sekwencjach opisanych w punktach 4.2-4.5,
b) dlugosci poszczegdlnych sygnatdéw powinny wynosic:
—  sygnat zotty -3,
—  sygnat czerwony z z6itym

(1 odpowiedniki) —1s,



Dziennik Ustaw - 778 — Poz. 2311

—  sygnat biaty migajacy w postaci kreski
pionowej przeznaczony dla kierujacych
tramwajami —3s,

—  sygnatl biaty w postaci dwoch kropek
umieszczonych poziomo przeznaczony
dla kierujacych autobusami -3,

—  sygnatl zielony migajacy dla pieszych
i dla rowerzystow —4s,

c) dhlugosci sygnalow zielonych w sygnalizacji statoczasowej powinny wynosi¢ co najmniej:

— 8 sdlapojazdow,

— 7 s dla tramwajow, autobusow i trolejbusow linii statych,

— 6 s dla pojazdéow komunikacji publicznej linii awaryjnych (wykorzystywanych
nieregularnie),

— 100% czasu przejscia pieszych przez cale przejscie przy predkosci pieszego réwnej
1,4 m/s (1,0 m/s w przypadku przej$¢ uczgszczanych przez osoby z dysfunkcja
ruchu lub na wozkach inwalidzkich),

—129100% czasu przejazdu kierujacego rowerem przez skrzyzowanie lub przejazd dla
rowerzystow, przy predkosci 4,2 m/s,

— W sytuacjach szczegdlnie uzasadnionych dopuszcza si¢ skrocenie sygnatu
zielonego dla pojazdéow do 6 s (jezeli natgzenie ruchu tego strumienia jest nie
wieksze niz 3 pojazdy w cyklu), a sygnatow zielonych dla pieszych i rowerzystow
do 75% czasu przejécia/przejazdu, nie mniej jednak niz do 4 s sygnatu zielonego
statego 1 4 s sygnatu zielonego migajacego; zaleca si¢ jednak, by dhugos¢ sygnatu
zielonego statego wynosita tyle, ile wynosi czas przejscia calej szerokosci jezdni z
predkoscia przyjmowang do obliczen czaséw migdzyzielonych,

d) w sygnalizacji akomodacyjnej strumienie ruchu poddane akomodacji powinny

otrzymywac sygnat zielony nie krétszy niz 5 s,

e) w sygnalizacji acyklicznej wszystkie strumienie ruchu powinny otrzymywaé sygnat
zielony stosownie do zapotrzebowania, jednak nie krotszy niz 5 sekund,
f)  w sygnalizacji cyklicznej kazdy strumien ruchu powinien przynajmniej jeden raz w

cyklu otrzymac sygnal zezwalajacy na ruch.

129 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. f tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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8.3. Wymagania bezpieczenstwa ruchu
8.3.1. Czynniki programowe warunkujace bezpieczenstwo

Wzajemne relacje czasowe pomigdzy okresami nadawania poszczegoélnych sygnatow
okreslone programem sygnalizacyjnym maja podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa
ruchu sterowanego przy pomocy sygnalizacji $wietlnej. Bezpieczenstwo to uzaleznione jest
od wiasciwego doboru zestawOw strumieni tworzacych podstawowe fazy ruchu,
odpowiedniego ustalenia grup nadzorowanych i1 grup kolizyjnych oraz od zapewnienia
bezpiecznych przej§¢ miedzy fazami ruchu poprzez spelnienie warunkow wymaganych dla

dlugosci czasow migdzyzielonych.
8.3.2. Tworzenie podstawowych faz ruchu

Wiasciwy dobdr strumieni ruchu tworzacych podstawowe fazy ruchu powinien uwzglednia¢
wzajemne relacje pomigdzy wszystkimi parami strumieni, gdyz od tych relacji uzalezniony
jest dopuszczalny sposob sterowania. Kazda para strumieni nalezy do jednej z trzech grup:

—  strumieni wzajemnie niekolizyjnych,

—  strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch,

—  strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch.
Strumienie niekolizyjne moga otrzymywac¢ sygnaly zezwalajace na ruch bez zadnych
wzajemnych ograniczen.

Pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢
sterowane tak, aby strumien podporzadkowany nie miat mozliwosci dojazdu do punktu kolizji
wczesniej niz strumien z pierwszenstwem przejazdu lub przejscia.

Pary strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny
by¢ sterowane tak, aby wykluczy¢ jednoczesne poruszanie si¢ tych strumieni.
Dopuszczalno$¢ lub niedopuszczalno$¢ jednoczesnego zezwolenia na ruch danej pary
strumieni kolizyjnych powinna by¢ okreslana indywidualnie dla kazdej pary na podstawie
takich czynnikéw, jak: natgzenie ruchu strumieni, katy przecinania si¢ ich torow jazdy w
punkcie kolizji, wystgpowanie lub nie powierzchni akumulacji.

Do grupy par strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

zalicza si¢ nastgpujace pary:
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a)'*¥ strumien pojazdow sterowany sygnatem kierunkowym,

— dowolny inny strumien kolizyjny,
b) dowolny strumien pojazdow sterowany sygnalem ogdlnym,

—  kolidujacy strumien pojazdéw z wlotu innego niz przeciwlegly,

¢)'* dowolny strumien pieszy,

—  dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem:

— strumienia pojazdodw opuszczajacych skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w
prawo z pasa sterowanego sygnatem ogo6lnym,
— strumienia pojazddéw sterowanych sygnalem dopuszczajacym skrgcanie w
kierunku wskazanym strzatka,
d)'* dowolny strumieni rowerowy,

— dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem strumienia pojazdéw opuszczajacych
skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w prawo z pasa sterowanego sygnalem
ogolnym,

e) dowolny strumien tramwajowy,

—  dowolny strumien kolizyjny,

z wyjatkiem pary:

—  strumien tramwajowy na wprost,

—  strumien pojazdéw z tego samego wlotu lub z wlotu przeciwleglego:

— skrecajacych w lewo — z pasa ruchu wspolnego dla kierunku na wprost i w
lewo oraz
— skrecajacych w prawo — z pasa ruchu wspolnego dla kierunku na wprost i w

prawo.
8.3.3.'20 Zabezpieczenie sygnalow

Pary grup sygnalizacyjnych, dla ktérych nadawane sg sygnaly sterujace ruchem strumieni
kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch, powinny byc¢
zaprogramowane jako pary grup kolizyjnych i jako takie zosta¢ wyposazone w techniczne

zabezpieczenia przed jednoczesnym nadawaniem sygnatéw zezwalajacych na ruch dla

YW brzmieniu ustalonym przez § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 lipca 2008 r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. poz. 813), ktore weszlo w zycie z dniem 15 lipca 2008 r.

125 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. f tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 7.

129 7 zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 3 lit. f tiret trzecie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 7.
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kazdego strumienia z danej pary oraz przed naruszeniem minimalnych czaséw
mie¢dzyzielonych tych strumieni.

Sygnatl dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka powinien zawsze stanowic
odrgbng grupeg sygnalizacyjng.

Wszystkie grupy sygnalizacyjne nadajace sygnaty dla kierujacych pojazdami i dla pieszych
(rowerzystow) oraz dla kierujacych autobusami powinny by¢ zaprogramowane jako grupy
nadzorowane, tj. posiadajace techniczne zabezpieczenie zapewniajace automatyczne
przelaczenie sygnalizacji na nadawanie sygnalu ostrzegawczego, o ile tylko wskutek awarii w
jakiejkolwiek z grup nadzorowanych na Zadnym z jej sygnalizatorow nie jest nadawany
sygnat zabraniajacy ruchu.

Dla strumieni pieszych i rowerzystow sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 za
wystarczajagcy powdd automatycznego przelaczenia sygnalizacji na nadawanie sygnalu
ostrzegawczego uznaje si¢ awari¢ powodujaca, ze dla danego kierunku przejscia lub
przejazdu na zadnym z sygnalizatorow nie jest nadawany sygnat zabraniajacy ruchu, a takze
awari¢ sygnalizatora ostrzegawczego okre$lonego w pkt 4.2.4. Zaleca si¢, aby nadzorem
objac¢ wszystkie sygnaty.

W przypadku watpliwo$ci, czy zastosowane nadzory w sterowniku moga zapewnic
bezpieczenstwo w szczegdlnych przypadkach kolizji grup sygnalizacyjnych sterujacych
ruchem pojazdow samochodowych z grupami sygnalizacyjnymi sterujacymi ruchem
tramwajow (np. brak miejsca na ustawienie sygnalizatora przed torowiskiem), nalezy takie
miejsca zabezpieczy¢ nadzorem detektorowym, uniemozliwiajacym nadawanie sygnatu
zezwalajacego na ruch jednemu ze strumieni wowczas, gdy drugi, kolizyjny wzgledem

poprzedniego, nie opuscit jeszcze strefy kolizji.
8.3.4.'”” Dlugosci czaséw miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone przyjete w programie sygnalizacyjnym dla wszystkich par strumieni
kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢ tak
dobrane, aby strumien dojezdzajacy osiggnal punkt kolizji dopiero po opuszczeniu go przez

wszystkich uczestnikow ruchu ze strumienia ewakuujacego si¢ (rys. 8.3.1).

12 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. f tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnoéniku 7.
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S,, — strumieri ewakuujgcy sig
S, - strumiert dojezdzajgcy
& — punkt kolizji pojazd-pojazd
sy — droga ewakuacji

S, —droga dojazdu

Rys. 8.3.1. Ilustracja poj¢¢ zwigzanych z obliczaniem czasu migdzyzielonego

Osiagnigcie tego jest uzaleznione od spetnienia warunku okreslonego wzorem:

tm (@, ) = (i, j)

gdzie:

@) —dowolna para strumieni kolizyjnych,

i — strumien ewakuujacy sig,

j — strumien dojezdzajacy,

tm (i, 7) — czas migdzyzielony dla pary strumieni (Z, ),

[8.3.4.1]

tmin(i,j) —warto$¢ minimalnego czasu miedzyzielonego dla pary strumieni (i), czyli

najmniejszy mozliwy odstgp czasu od konca sygnalu zezwalajacego na ruch

strumienia i do poczatku sygnalu zezwalajacego na ruch strumienia j

wykluczajacy mozliwo$¢ kolizji tych strumieni.

Dla wszystkich rodzajéw strumieni obliczanie minimalnych czaséw migdzyzielonych

wyrazonych w [s] nastepuje wedtug wzoru:

e, ) =t, + to(i,)) — ta (i,))

[8.3.4.2]
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gdzie:

t;  —czas trwania sygnatu zo6ttego lub jego odpowiednikow dla strumienia ewakuujacego
si¢ 7; w przypadku ewakuacji strumienia rowerzystow lub pieszych sterowanych
sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 ¢;: =0,

t.(i,j)— czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,

t4(i,j)— czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

Jezeli obliczona warto$§¢ wyrazenia po prawej stronie rownosci jest mniejsza od zera, to

nalezy przyjac:

e E

w pozostatych przypadkach nalezy zaokragli¢ te warto$¢ w gore do wartosci catkowitej nie

mniejszej od obliczonej. Oznacza to, ze t™" (i, j) przyjmuje wartosci catkowite nie mniejsze

od 0.

Czas ewakuacji .(i,j) oblicza si¢ wedhug wzoru:

(i) =2 )

v.(0) [8.3.4.3]
gdzie:

se(i,j) —dhugos¢ drogi ewakuacji strumienia 7 od linii zatrzymania do punktu kolizji ze

strumieniem j [m],
L, —warto$¢ wydluzajaca droge ewakuacji w zalezno$ci od rodzaju strumienia:
— 10 m dla strumienia pojazdéw,
— 14 m dla strumienia autobusow,
— n % 13,5 m dla strumienia tramwajow, gdzie n jest liczbg wagondéw w sktadzie,
— 0 m dla strumienia pieszych i rowerzystow,

Ve(i) —predkosé ewakuacji [m/s], ktéra nalezy przyjac:

— dla strumienia pojazdéw réwng predkosci dopuszczalnej na wlocie, jednak nie
wiekszg niz 14 m/s,

— dla strumienia autobuséw 1 strumienia tramwajéw réwng predkosci
dopuszczalnej na wlocie, jednak nie wigkszg niz 10 m/s,

— dlapieszych — 1,4 m/s (1,0 m/s w przypadku przejs¢ dla niepetnosprawnych),

— dla rowerzystow — 4,2 m/s.

Czas dojazdu t,; (i, j) strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i dla strumienia pieszych i

rowerzystow sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 przyjmuje si¢ rowny 0, a dla

innych strumieni oblicza si¢ wedlug wzoru:
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t,(i, /)= Sd(l’/) +1

o) [8.3.4.4]
lub
AHEREE [8.3.4.5]
gdzie:

54 (i, j) — dlugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem i w [m],

v4(j) —predkos¢ dojazdu strumienia j, ktérg nalezy przyja¢ jako rowng maksymalnej
dopuszczalnej predkosci tego strumienia, uwzgledniajgc uwarunkowania
miejscowe, np. dojazd po tuku, dojazd pod gore, rdzne rodzaje strumieni ruchu
itp. w [m/s]. Przyjecie innej predkosci dojazdu niz dopuszczalna dla danego
strumienia ruchu nalezy kazdorazowo uzasadni¢ w opisie technicznym do
projektu,

a — zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazddéw strumienia dojezdzajgcego:

— 3,5 m/s” dla strumienia pojazdow,
— 2,0 m/s* dla strumienia autobuséw,
— 1,2 m/s* dla strumienia tramwajow.

Na podstawie wzoru 8.3.4.5 oblicza si¢ czas dojazdu do punktu kolizji z zerowa predkoscia

poczatkowa (ze startu zatrzymanego) i mozna go stosowaé jedynie w nastepujacych

przypadkach:

— dla strumieni pojazdow — tylko wtedy, gdy wielko$¢ natezenia ruchu powoduje
powstawanie kolejek na poczatku sygnatu zielonego na kazdym wlocie lub gdy
sygnalizacja nie pracuje w trybie skoordynowanym albo pracuje w trybie
akomodacyjnym, a obliczenie dotyczy wlotu podporzadkowanego, otrzymujacego
sygnat zielony po zgtoszeniu zapotrzebowania oraz dla strumieni roweréw w $luzie dla
rowerow,

—  dla strumieni autobuséw — tylko wtedy, gdy na wydzielonym pasie ruchu, bezposrednio
przed wlotem, zlokalizowany jest przystanek,

—  dla strumienia tramwajow — gdy przed wlotem zlokalizowany jest przystanek.
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Wyznaczony czas mig¢dzyzielony liczony jest zawsze od konca sygnalu zezwalajacego na
ruch dla strumienia ewakuujacego si¢; gdy jest to strumien pieszy lub rowerowy sterowany
sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6, czas ten liczony jest od konca sygnatu zielonego migajacego.
Programowe zabezpieczenie wymaganych dlugosci czasow miedzyzielonych dla par
strumieni ruchu realizowane jest przez zapewnienie w programie sygnalizacyjnym
odpowiednich czaséw migdzyzielonych dla par grup sygnalizacyjnych.

W celu wyznaczenia wymaganego czasu mi¢dzyzielonego dla dwoch grup sygnalizacyjnych
nalezy przeanalizowaé zbiér minimalnych czaséw migdzyzielonych t7"(i, j) dla wszystkich
par strumieni (i,j), dla ktérych strumien i jest sterowany grupa sygnalizacyjng konczaca
nadawanie sygnatu zezwalajacego na ruch, a strumien j jest sterowany grupg sygnalizacyjng
rozpoczynajaca nadawanie sygnatu zezwalajacego na ruch. Najwieksza warto$¢ tT(i, j)
z tego zbioru okresla wymagang minimalng dtugos$¢ czasu miedzyzielonego dla analogicznej
pary grup sygnalizacyjnych.

W przypadku czaso6w miegdzyzielonych dla strumieni pojazddéw konczacych ruch i strumieni
pieszych (rowerzystow) majacych otrzymac sygnat zielony na przej$ciach dla pieszych
(przejazdach dla rowerzystow) zlokalizowanych na tym samym wlocie nie dopuszcza si¢

przyjmowania wartosci 7" (i, j) mniejszej niz 4 s.
8.4. Wymagania optymalizacyjne

Sterowanie ruchem na skrzyZzowaniu wymaga elastycznego dostosowania programow
sygnalizacyjnych do zmiennych warunkéw ruchu, tak aby uzyska¢ mozliwie najwieksza
efektywno$¢ pracy sygnalizacji mierzong np. stratami czasu, dtugoscig kolejek lub liczba
zatrzyman. W tym celu zaleca si¢ stosowanie sygnalizacji akomodacyjnej lub opracowanie
tylu programow, aby zapewni¢ optymalne sterowanie we wszystkich charakterystycznych
przedziatach w ciggu doby. Wymaga to dokladnego rozpoznania zmienno$ci obcigzen
ruchem poszczegolnych relacji w ciggu doby i tygodnia oraz regularnych obserwacji
warunkow ruchu po wprowadzeniu sygnalizacji i odpowiedniego reagowania w przypadku
istotnych zmian wielkosci natezenia ruchu.

Dla zapewnienia efektywnej pracy sygnalizacji organ zarzadzajacy ruchem jest
odpowiedzialny za przeprowadzenie co najmniej jednokrotnego w ciggu roku sprawdzenia
warunkow pracy skrzyzowania z sygnalizacja poprzez pomiary nate¢zenia ruchu i badania

efektywnosci przyjetych rozwigzan organizacyjnych i programowych oraz wprowadzenie
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ewentualnych zmian. Zaleca si¢ prowadzenie automatycznej rejestracji natezenia i struktury
ruchu.

Parametry sterowania okreslone przez struktur¢ programu, uklad faz, a takze — w
sygnalizacjach cyklicznych — przez dlugos¢ cyklu i1 dlugosci faz, powinny zapewniaé
odpowiednig do wielko$ci obciazen przepustowos¢ relacji kierunkowych na poszczegdlnych
wlotach 1 na catym skrzyzowaniu.

Przy sterowaniu ruchem na skrzyzowaniach z wyspa centralng z sygnalizatorami
umieszczonym wewnatrz skrzyzowania nalezy tak zaprojektowaé program sygnalizacji, by
strumienie ruchu sterowane odrgbnymi grupami sygnalizacyjnymi mialy mozliwos¢
opuszczenia skrzyzowania bez oczekiwania na sygnal zielony na sygnalizatorach
wewnetrznych.

W celu poprawy ptynnosci ruchu na ciggach komunikacyjnych zaleca si¢ skoordynowanie
funkcjonowania programéw sygnalizacji na skrzyzowaniach sgsiadujacych ze soba.
Koordynacja powinna by¢ zawsze stosowana wowczas, gdy odlegto$¢ miedzy
skrzyzowaniami jest nie wigksza niz 200 metrow.

Wyjatkiem sg skrzyzowania nalezace do réznych ciggdéw skoordynowanych albo sterowane
akomodacyjnie. Kazdorazowe odstepstwo od zasady koordynacji sasiednich skrzyzowan
nalezy szczegdtowo przeanalizowaé. Przy wiekszych odleglo$ciach miedzy skrzyzowaniami
(do 1000 m), koordynacja jest wskazana, o ile tylko nie spowoduje to pogorszenia ogdlne;j
efektywnosci sterowania ruchem. Dotyczy to szczegodlnie dotagczania do ciggu
skoordynowanego sygnalizacji na skrzyzowaniach przylegtych.

Harmonogramy pracy poszczegdlnych sygnalizacji skoordynowanych musza by¢ cze$ciami
sktadowymi planu sygnalizacji obejmujacego wszystkie skrzyzowania skoordynowane w

danym obszarze.
9. Wymagania eksploatacyjne sygnalizacji
9.1."Y Zasady ogélne

Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za eksploatacj¢ sygnalizacji maja obowigzek
utrzymania w sprawnosci technicznej urzadzen sygnalizacyjnych, tj. zapewnienia poprawnej
pracy urzadzen sterujacych, detekcyjnych i transmisyjnych oraz wlasciwego stanu instalacji

kablowej, elementéw wsporczych, sygnalizatorow, detektoréw, wyswietlaczy predkosci i

128 Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 99.
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wyswietlaczy czasu. Realizowane jest to poprzez prowadzenie przegladow biezacych i
okresowych oraz konserwacj¢ instalacji. Wszystkie konstrukcje wsporcze nalezy
zabezpieczy¢ przed korozja, poprzez pokrycie galwaniczne i/lub malowanie farbami
antykorozyjnymi.

Nie dopuszcza si¢ stosowania kolorow mogacych rozprasza¢ kierujacych. W przypadku
sterownikow sygnalizacji ulicznej, przegladow okresowych nalezy dokonywaé nie rzadziej
niz raz w kwartale, odnotowujac to w dzienniku eksploatacji.

Pierwsze uruchomienie sygnalizacji nowo wybudowanej powinno by¢ poprzedzone
nadawaniem sygnalu zéttego migajacego przez okres co najmniej 24 godzin. Uruchomienie
nowej sygnalizacji powinno odbywaé si¢ poza godzinami szczytu komunikacyjnego.
Zauwazone lub zgloszone nieprawidlowosci w dzialaniu sygnalizacji, wplywajace
bezposrednio na bezpieczenstwo ruchu, powinny by¢ niezwlocznie usunigte; jezeli jest to
niemozliwe z powoddéw technicznych, sygnalizacj¢ nalezy przelaczy¢ na pracg w trybie
ostrzegawczym (sygnat zotty migajacy). Inne nieprawidtowos$ci nalezy usung¢ w terminie do
7 dni.

Wszelkie czynnosci zwigzane z obstuga lub naprawa sterownika, ktére moga spowodowaé
ingerencj¢ w program sygnalizacyjny pracujacy na skrzyzowaniu, nalezy wykonywac
wylacznie przy sterowniku przelaczonym w tryb pracy ostrzegawczej lub catkowitym
wylaczeniu sygnalizatorow.

Jezeli z przyczyn technicznych nie ma mozliwos$ci nadawania przez uszkodzong sygnalizacje
sygnatu zottego migajacego, zaleca si¢ oznakowac skrzyzowanie znakiem A-30 z tabliczka:
»Uwaga! Awaria sygnalizacji!” lub umocowa¢ na soczewkach biate paski w ksztalcie
roOwnoramiennego krzyza ustawionego pod katem 45°.

Przy czasowym wylaczeniu sygnalizacji z przyczyn ruchowych nalezy postapi¢ jak w
przypadku awarii sygnalizacji z ta roznica, ze stosuje si¢ wowczas tablice z
informacja ,,Uwaga! Sygnalizacja wylaczona!”.

Jezeli konieczne jest wytaczenie z funkcjonowania poszczegdlnych sygnalizatorow na wlocie,
nalezy je zastoni¢ nieprzezroczystym pokrowcem, zachowujac warunek nadzoru zaroéwek
czerwonych.

Jezeli sygnalizacja staje si¢ zbedna, niezaleznie od przyczyn, konieczny jest demontaz jej

urzadzen naziemnych, a co najmniej sygnalizatorow.
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9.2. Dokumentacja pracy sygnalizacji

Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za utrzymanie sygnalizacji sa zobowigzane
prowadzi¢ dzienniki eksploatacji sygnalizacji, zawierajace podstawowe dane ewidencyjne i
techniczne oraz adnotacje eksploatacyjne, dotyczace zmian w pracy sygnalizacji, zgodnie z
zasadami okreslonymi w tym punkcie. Dane ewidencyjne obejmuja:

—  numer skrzyzowania,

nazwe skrzyzowania,

—  okreslenie projektu zrodtowego budowy lub modernizacji sygnalizacji,

—  datg uruchomienia lub modernizacji sygnalizacji.

Dane techniczne obejmuja:

—  typ sterownika,

—  rodzaj instalacji (promieniowa, pier§cieniowa, w kanalizacji, doziemna) i jej schemat,

—  typ detektorow,

—  typ kabli: zasilajacego, sygnalizacyjnych, transmisyjnych,

—  zrodlo zasilania,

— usytuowanie sterownika w sieci, wspOlprace z innymi sterownikami oraz rodzaj
transmisji danych.

Adnotacje eksploatacyjne obejmuja:

—  daty przeprowadzenia przegladéw okresowych i stwierdzony stan urzadzen,

—  daty i godziny wprowadzenia zmian w sygnalizacji,

—  okres$lenie rodzaju zmiany,

—  podanie przyczyny wprowadzenia zmiany (awaria, polecenie),

—  nazwisko i1 podpis osoby bezposrednio wprowadzajacej zmiang.

Zmiany w pracy sygnalizacji polegajace na:

—  innym niz wynikajace z harmonogramu pracy sygnalizacji przelaczeniu jej na sygnat
70ty migajacy,

—  catkowitym wytaczeniu lub przelaczeniu na sygnat zotty migajacy w celu konserwacji
instalacji lub usunigcia awarii

wymagaja odnotowania w dzienniku eksploatacji sygnalizacji z podaniem przyczyny, rodzaju

zmiany i chwil przetaczen pracy sygnalizacji, a takze powiadomienia o tych zmianach organu

zarzadzajacego ruchem.

Dziennik eksploatacji sygnalizacji powinien by¢ przechowywany w jednostce prowadzacej

eksploatacje sygnalizacji przez co najmniej 2 lata od daty ostatniego wpisu. Zaleca si¢

prowadzenie komputerowego systemu rejestracji pracy sygnalizacji.
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10.'* Konstrukcje i wzory barwne

55

Rys. 10.1. Sylwetka roweru w sygnatach nadawanych przez sygnalizator dla kierujacych rowerem S-1a

Rys. 10.2. Strzatka kierunku jazdy na wprost; symbol strzatki moze wskazywac rowniez kierunki jazdy w prawo
oraz w lewo (obrot 90°)

129 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. g rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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Rys. 10.3. Strzatka kierunku jazdy na wprost wraz z symbolem roweru na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla
kierujacych rowerem; symbol strzatki moze wskazywac rowniez kierunki jazdy w prawo oraz w lewo
(obrot 90°). Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do 75% wymiaréw okreslonych na rysunku
10.1

52

Rys. 10.4. Strzatki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla
sygnatu zielonego. Symbol strzatek na wprost i w lewo obrocony o 90° w lewo dotyczy jazdy w lewo
i zawracania
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Rys. 10.5. Strzatki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla
sygnatu czerwonego 1 zottego. Symbol strzalek na wprost i w lewo obrécony o 90° w lewo dotyczy

jazdy w lewo i zawracania

Rys. 10.6. Strzatki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) na
sygnalizatorze kierunkowym S—-3a dla kierujacych rowerem. Symbol strzatek na wprost i w lewo
obrocony o 90° w lewo dotyczy jazdy w lewo i zawracania. Wymiary sylwetki roweru nalezy
zmniejszy¢ do 75% wymiarow okreslonych na rysunku 10.1
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Rys. 10.7. Strzatki kierunku jazdy w prawo i w lewo dla sygnatu zielonego

Rys. 10.8. Strzatki kierunku jazdy w prawo i w lewo dla sygnatlu czerwonego i zottego
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Rys. 10.9. Strzatki kierunku jazdy w prawo iw lewo na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla kierujacych
rowerem. Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do 75% wymiaréw okreslonych na rysunku
10.1

Rys. 10.10. Strzatka dopuszczajaca skrecanie we wskazanym kierunku w prawo lubw lewo (odbicie
zwierciadlane)
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Rys. 10.11. Strzalka do zawracania dla sygnatu zielonego
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Rys. 10.12. Strzatka do zawracania dla sygnatu czerwonego i zéltego
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Rys. 10.13. Strzatka do zawracania na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla kierujacych rowerem
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* - wymiary dla sygnalizatora z soczewkg @300

Rys. 10.14. Strzalka sygnatu zielonego oznaczajaca zezwolenie na jazde pasem o zmiennym kierunku ruchu,

nad ktorym znajduje si¢ sygnalizator S-4
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- — - konstrukcja dla sygnailzatora z soczewka @300

Rys. 10.15. Krzyz sygnatu czerwonego oznaczajacy zakaz wjazdu na pas o zmiennym kierunku ruchu, nad
ktorym znajduje si¢ sygnalizator S-4
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Rys. 10.16. Strzatka w prawo sygnatu zolttego S-7 (strzatka w lewo — odbicie zwierciadlane) oznaczajaca nakaz
opuszczenia pasa o zmiennym kierunku ruchu, nad ktérym znajduje si¢ sygnalizator, i wjazdu na
czg$C jezdni po stronie wskazanej strzatka; dopuszcza si¢ wykonanie sygnalizatora S-7 z soczewka
@ 300 mm i strzatkg wedtug rys. 10.14 obrocong o kat 45° w prawo lub w lewo

'

Tabela 10.1. Wymiary w [mm] sygnatow $wietlnych dla sygnalizatoréw S-4 i S-7 w zaleznosci od zastosowania

Zastosowanie a a' | b d |[e| ¢ f g h i

o

autostrady, drogi ekspresowe — roboty
600 | 800 | 80 | 360 | 270 | 30 | 130 | 100 | 240 | 450 | 315

drogowe
miasta i pozostate drogi 450 | 600 | 60 | 270 | 200 | 25 | 100 | 75 | 180 | 340 | 235
tunele 300 | 400 | 52 | 180 | 140 | 10| 60 | 50 | 120 | 225 | 150

Wartosci a' i e' dotycza sygnalizatorow prostokatnych.
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15(23") R

Rys. 10.17. Kreska pionowa dla sygnatu zezwalajgcego na ruch pojazdom komunikacji publicznej; moze byé
wykorzystywany jako sygnat zakazujacy ruchu (obrét 90°)
*— dla sygnalizatoréw o soczewkach @ 300

43644 | 38(57")

Rys. 10.18. Dwie kropki poziomo dla sygnatu zakazujacego ruchu pojazdom komunikacji publicznej
* — dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300
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Rys. 10.19. Sylwetka pieszego w sygnale zielonym dla pieszych oraz sylwetka pieszego w sygnale zottym
ostrzegawczym

25

-——

53

Rys. 10.20. Sylwetka pieszego w sygnale czerwonym dla pieszych
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Rys. 10.21. Sylwetka roweru w sygnalach dla rowerzystow; przy $rednicy @ 100 (@ 90) wymiary nalezy
zmniejszy¢ o 50%

Rys. 10.22. Sylwetki pieszego i rowerzysty wspolnie w sygnale zielonym; szablon pieszego wedlug konstrukcji
na rys. 10.19 nalezy zmniejszy¢ o 40%, a szablon roweru wedtug konstrukcji na rys. 10.21 — o
30%
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Rys. 10.23. Sylwetki pieszego i rowerzysty wspdlnie w sygnale czerwonym; szablon pieszego wedlug
konstrukeji na rys. 10.20 nalezy zmniejszy¢ o 40%, a szablon roweru wedlug konstrukcji na
rys. 10.21 — 0 30%
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Rys. 10.24. Tabliczka kierunku jazdy na wprost albo w prawo lub w lewo dla tramwaju
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Rys. 10.25. Tabliczka kierunku jazdy na wprost i w prawo albo na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla
tramwaju
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Rys 10.26.

Tabliczka kierunku jazdy w prawo i w lewo dla tramwaju
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Rys. 10.27. Tabliczka z napisem ,,BUS”

Rys. 10.28. Ekrany kontrastowe prostokatne:
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a) dla tréjkomorowych sygnalizatorow o soczewkach @ 300 zawieszanych nad jezdnia
* — dla tréjkomorowych sygnalizatoréw o soczewkach @ 300 umieszczonych obok jezdni
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b) dla trojkomorowych sygnalizatorow o soczewkach @ 200
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Rys. 10.29. Ekran kontrastowy owalny dla sygnalizatorow o soczewkach © 300 zawieszanych nad jezdnia
* — dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300 umieszczanych obok jezdni
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Rys. 10.30. Ekran kontrastowy prostokatny dla sygnalizatoréw S-2 o soczewkach @ 300 umieszczanych nad
jezdnia wraz z sygnatem dopuszczajacym skrgcanie w prawo (symetryczny uktad dla sygnatu
dopuszczajacego skrecanie w lewo)

* — dla sygnalizatorow o soczewkach © 300 umieszczanych obok jezdni
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Rys. 10.31. Ekran kontrastowy dla kwadratowego sygnalizatora S-4 i sygnalizatora S-7
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Rys. 10.32. Ekran kontrastowy dla sygnalizatoréw S-4 z soczewkami @ 300
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Rys. 10.33. Sygnalizator typu STT
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Zalacznik nr 4

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA URZADZEN BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH

1."°% Zasady ogélne

Podstawowym celem stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ochrona
zycia 1 w ograniczonym zakresie takze mienia uczestnikow ruchu i oséb pracujacych na
drodze, a w niektorych przypadkach takze uzytkownikow terenow przylegtych.

Na drodze mozna umieszcza¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie wtasciwie oznaczone, dla ktorych:

— wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢ z
kryteriami technicznymi okre§lonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wiasciwych przepisow i1 dokumentéw technicznych — w odniesieniu
do wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,

—  dokonano oceny zgodnos$ci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z
odpowiednia normg lub aprobatg techniczng — w odniesieniu do wyrobow
niepodlegajacych certyfikacji,

— wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktorych nie jest wymagane
nadanie znaku bezpieczenstwa.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢ w celu:

—  optycznego prowadzenia ruchu,

—  wskazania pikietazu drogi,

—  oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi,

—  zabezpieczania ruchu pojazdéw i pieszych,

—  poinformowania i ostrzegania kierujacych,

—  zamykania drég dla ruchu,

—  zabezpieczania rob6t prowadzonych w pasie drogowym,

—  prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym.

Do optycznego prowadzenia ruchu stosuje si¢:

—  shupki prowadzace,

139 7e zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 4 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 7.
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—  shupki krawedziowe,
—  tablice prowadzace,
—  tablice rozdzielajace,
—  shupki przeszkodowe,

—  tablice kierujace,

Swiatla ostrzegawcze.

Do oznaczania pasa drogowego stosuje si¢:

—  znaki kilometrowe,

—  znaki hektometrowe.

Do oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi stosuje si¢:

—  urzadzenia tablicowe umieszczane przed skrajnymi ptaszczyznami obiektow lub na nich,
—  urzadzenia bramowe.

Do zabezpieczania pojazdéw bedacych w ruchu stosuje si¢ drogowe bariery ochronne i
ostony energochtonne.

Do fizycznego ograniczania predkosci pojazdow stosuje si¢ progi zwalniajace i podrzutowe.
Do ostony przed ol$nieniem przez pojazdy nadjezdzajace z przeciwka stosuje si¢ oslony
przeciwol$nieniowe.

Do informowania i ostrzegania kierowcOw o sytuacji pogodowej stosuje si¢ znaki i
sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i innych zjawisk meteorologicznych w
postaci znakow, tablic stalych i tablic o zmiennej tresci.

Do informowania kierowcoéw o sytuacji ruchowej na drodze 1 zagrozeniach stosuje si¢ znaki 1
sygnalizatory sytuacji drogowej o tresci statej lub zmienne;.

Do zabezpieczenia przed hatasem pochodzacym od ruchu drogowego stosuje si¢ ostony
przeciwhatasowe, nasypy ziemne, obudowy przekroju poprzecznego drogi.

Do wskazywania sily i kierunku wiatru stosuje si¢ sygnalizatory wiatru.

Do zamykania drog dla ruchu stosuje si¢ urzadzenia rogatkowe umieszczane w obrebie
przejazdow kolejowych, przejs¢ granicznych oraz ptatnych wjazdéw na autostrade. Do
zabezpieczania powierzchni przeznaczonych dla pieszych i rowerzystow lub w celu separacji
ruchu lokalnego od tranzytowego stosuje si¢:

- separatory,

—  azyle prefabrykowane lub wbudowane na state,

—  balustrady, porecze i barieroporecze,

—  ogrodzenia segmentowe i fancuchowe,
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—  ktadki dla pieszych,

—  shupki metalowe lub z tworzywa sztucznego w formie prostej lub ozdobne;.

Do zabezpieczania powierzchni wytaczonych z ruchu przed najezdzaniem stosuje si¢:

—  separatory i wyspy,

— azyle prefabrykowane lub wbudowane na state.

Do zabezpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢:

—  zapory drogowe,

—  tablice kierujace przy robotach drogowych,

- tasmy ostrzegawcze,

—  pachotki drogowe,

—  tablice uchylne z elementami odblaskowymi,

—  separatory,

—  punktowe elementy odblaskowe,

—  znaki wskazujace objazd,

—  znaki kierujace na drodze objazdowej,

—  tablice kierujace pieszych,

—  $wiatla ostrzegawcze.

Do prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym stosuje si¢:

—  tarcze do zatrzymywania pojazdow,

— latarki do zatrzymywania pojazdow,

— urzadzenia naglasniajace,

—  urzadzenia sygnalizacyjne.

W urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu, z ktorymi moga stykaé sie piesi, ze wzgledoéw
bezpieczenstwa nalezy wyeliminowa¢ mozliwos¢ skaleczen lub innych obrazen ciata poprzez
zaokraglenie promieniem Ry, = 2,5 mm ostrych krawedzi urzadzen, ktore moga znalez¢ sig
w bezposrednim kontakcie z cialem pieszego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny mie¢ wyrazne i trwate oznakowanie podajace:

—  nazwg lub znak towarowy,

—  rok produkcji.

Lica urzadzen bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujgce 1 prowadzace — od
strony ruchu pieszych lub pojazdéw) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowo$¢ urzadzen
powinna by¢ nie mniejsza niz odblaskowo$¢ znakéw drogowych pionowych zastosowanych

na danym odcinku drogi okreslona w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.
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Pozostate urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (separatory ruchu, bariery ochronne) powinny
by¢ wyposazone w elementy odblaskowe. Ponadto urzadzenia powinny mie¢ estetyczny
wyglad, by¢ mozliwie tatwe w konserwacji, odporne na dziatanie srodkow chemicznych i ich
roztworéw, etyliny, smardéw, warunkéw atmosferycznych oraz na uszkodzenia mechaniczne,
zabrudzenia itp.

Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ stabilne i nie
powodowa¢ zagrozenia dla wuczestnikow ruchu. Konstrukcje wsporcze urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowig integralng czes$¢ tych urzadzen.

Wzory urzadzehn bezpieczefnstwa ruchu oraz szczegdlowe zasady ich lokalizacji w planie 1
profilu drogi s okre$lone w opisach szczegdtowych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego o przeznaczeniu innym niz przedstawione w
niniejszym zatgczniku moga by¢ stosowane pod warunkiem uzyskania certyfikatu na znak
bezpieczenstwa lub aprobaty technicznej wymaganych odrgbnymi przepisami, po okresleniu

zasad ich stosowania.
2. Urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu
2.1. Shupki prowadzgce

Stupki prowadzace U-la 1 U-1b wedlug wzoréw pokazanych na rysunkach 2.1.1 i 2.1.2
stosuje si¢ w celu utatwienia kierujacym, szczego6lnie w porze nocnej i w trudnych warunkach
atmosferycznych, orientacji co do szerokosci drogi, jej przebiegu w planie oraz na lukach
poziomych.

Rozréznia si¢ nastepujace stupki prowadzace:

—  U-laumieszczane samodzielnie na poboczu,

—  U-1b umieszczane nad barierg ochronng.



Dziennik Ustaw - 810 — Poz. 2311

120+140
20
g
! <
8 —
3
Element odblaskowy S
barwy biatej |
S
Element odblaskowy !
barwy czerwonej
40
A
g -8
y
e
Rys. 2.1.1.  Wzory stupkow prowadzacych U-1a umieszczanych samodzielnie na poboczu
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Rys. 2.1.2.  Wzory stupkow prowadzacych U-1b umieszczanych nad barierg ochronng
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Konstrukcja stupkéw prowadzacych oraz ich sposdb umieszczenia powinny zapewnié

zachowanie pionowej pozycji stupka.

Stupki maja w przekroju ksztalt trapezu o wymiarach wedhug wzoréw podanych na rysunkach

2.1.112.1.2.

Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow o innym ksztalcie w przekroju, tj. wypukte, dwuwypukte i

ptaskie o wzmocnionym przekroju. Na stlupkach umieszcza si¢ elementy odblaskowe

rownolegtoboczne o szerokosci 4 cm i wysokosci 20 cm barwy czerwonej po prawej stronie

jezdni i barwy biatej po lewej stronie jezdni. Elementy te umieszcza si¢ na czerwonym tle.

Dodatkowo na stupkach prowadzacych mozna umieszczac:

—  informacje o pikietazu drogi,

—  informacj¢ o kierunku do najblizszego telefonu alarmowego,

—  znak z numerem drogi.

Stupki prowadzace stosuje sie:

—  nadrogach krajowych i wojewodzkich,

— na odcinkach dréog powiatowych i gminnych, w obrgbie tukow poziomych o
promieniach mniejszych od 450 m, a zaleca si¢ na catych ciggach tych drég.

Stupkéw prowadzacych mozna nie stosowa¢ na odcinkach drog z chodnikami przy krawedzi

jezdni oraz na terenie miast.

Stupki prowadzace umieszcza si¢ po obu stronach jezdni w odleglosci 1,0 m od krawedzi

jezdni, pasa awaryjnego postoju lub pobocza twardego. Dopuszcza si¢ zmniejszenie tej

odlegtlosci, jezeli jest to konieczne ze wzgledu na warunki lokalne, jednak nie mniej niz 0,5 m

od krawedzi.

Stupki powinny by¢ umieszczane w jednej linii, rownolegtej do krawedzi jezdni i w sposob

zapewniajacy niezmienno$¢ ich pionowego ustawienia.

Na odcinkach drdg, na ktérych ustawiono bariery ochronne, zamiast stupkdéw prowadzacych

U-1a mozna stosowa¢ stupki U-1b umieszczane bezposrednio nad bariera, jak pokazano na

rysunku 2.1.3.
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Rys. 2.1.3. Rozmieszczenie stupkow prowadzacych U-1 w przekroju poprzecznym drogi

Zaleca si¢ rowniez umieszczanie, w zagl¢bieniu tasmy profilowanej barier ochronnych,
elementéw odblaskowych U-1c barwy czerwonej po prawej stronie jezdni i barwy biatej po

stronie lewej (rys. 2.1.4).

Rys. 2.1.4. Przyktad punktowego elementu odblaskowego U-1c umieszczanego na barierze ochronnej

Elementy odblaskowe U-1c powinny by¢ okragte o Srednicy min. 50 mm lub prostokatne albo

trapezowe o wymiarach dostosowanych do profilu zaglebienia bariery metalowej 1

minimalnej powierzchni odblaskowej 20 cm®.

Na jezdniach jednokierunkowych dréog dwujezdniowych elementy odblaskowe umieszcza si¢

osobno dla kazdego kierunku jazdy, tj. barwy czerwonej z prawej strony i barwy biatej z

lewej strony.

Stupki prowadzace U-1a i U-1b umieszcza si¢ w planie drogi w odleglo$ciach miedzy sobg

podanych w tabeli 2.1.

Elementy odblaskowe U-1c umieszcza si¢ na barierach:

— w odleglosciach podanych w tabeli 2.1, lecz na prostych i tukach o promieniu
R > 1500 m nie rzadziej niz co 50 m,

—  dodatkowo na poczatku i1 koncu bariery.
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Na stupkach prowadzacych umiejscowionych w hektometrach umieszcza si¢ informacj¢ o

kilometrazu i hektometrazu drogi, zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 3.

Tabela 2.1. Rozmieszczenie stupkow prowadzacych

.. ) . Maksymalna odleglo$é¢
Miejsce umieszczenia stupka _ '
migdzy stupkami [m]

Odcinki proste i tuki o promieniach R > 1500 m 100
501 - 1500 50
301 - 500 33
201 - 300 20

Luki o promieniach R
151 - 200 15
[m]

<150 0,1R

Na drogach wyposazonych w system lacznos$ci alarmowej zaleca si¢ umieszczanie na
stupkach prowadzacych symbolu stuchawki telefonicznej U-1d lub U-le (rys.2.1.5) dla
wskazania kierunku do najblizszego telefonu alarmowego. Sposob umieszczenia

przedstawiono na rys. 2.1.6.
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Rys. 2.1.5. Symbol stuchawki telefonicznej U-1d (dla U-1e — odbicie lustrzane)
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Rys. 2.1.6. Sposo6b umieszczenia symbolu stuchawki telefonicznej na stupkach prowadzacych:

H

Na drogach krajowych 1 wojewodzkich na stupkach prowadzacych umiejscowionych w

a) U-1d

b) U-le

hektometrze zerowym umieszcza si¢ znak U-1f z numerem drogi. Konstrukcje znaku U-1f

przedstawiono na rys. 2.1.7, a sposdb umieszczenia przedstawiono na rys. 2.1.8.
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Rys. 2.1.7. Konstrukcja znaku U-1f z numerem drogi
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849

Rys. 2.1.8. Sposob umieszczenia znaku U-1f na stupku prowadzacym
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2.2. Shupki krawedziowe
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Rys. 2.2.1. Stupek krawedziowy U-2

pobocze bitumiczne

pobocze gruntowe

stupek krawedziowy

min. 0,50 m

pobocze gruntowe

Rys. 2.2.2. Umieszczenie stupkéw krawedziowych w obrebie skrzyzowania
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Stupki krawedziowe U-2 wedlug wzoru pokazanego na rysunku 2.2.1 dopuszcza si¢ do
stosowania w celu bardziej precyzyjnego zlokalizowania zjazdu z drogi na skrzyzowaniu na
inng droge. Stupki krawedziowe okre$laja doktadniej geometrie skrzyzowania, utatwiajac
manewr skrecania szczeg6lnie w porze nocnej i w ztych warunkach atmosferycznych.

Stupki krawedziowe maja odblaskowe pasy poprzeczne biato-zielone. Ksztatt stupkow
krawedziowych w poprzecznym przekroju jest okragty o srednicy 120 mm.

Stupki krawedziowe stosuje si¢ na skrzyzowaniach wszystkich drog, w ciagu ktérych
umieszczono stupki prowadzace, wedtug zasad pokazanych na rysunku 2.2.2.

Stupki krawedziowe umieszcza si¢ w odlegtosci minimum 0,50 m od krawedzi jezdni lub

pobocza twardego.
2.3. Tablice prowadzace
2.3.1. Zasady ogolne lokalizacji tablic prowadzacych

Tablice prowadzace stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujacego pojazdem o koniecznej
zmianie kierunku jazdy na szczegéOlnie niebezpiecznych tukach poziomych 1 na
skrzyzowaniach typu ,,T”.

Tablice prowadzace dzielg si¢ na:

—  pojedyncze w prawo U-3a,

—  pojedyncze w lewo U-3b,

—  ciagle w prawo U-3c,

—  ciagle w lewo U-3d,

—  dwustronne U-3e.

Przykladowe wzory tablic prowadzacych przedstawiono na rysunku 2.3.1. W tabeli 2.2
zamieszczono typoszereg tablic prowadzacych ciggtych U-3¢ 1 U-3d.

Tabela 2.2. Typoszereg tablic prowadzacych ciggtych U-3¢ i U-3d

Wysokos¢ 600 600 600 600
Dlugosé 1200 1800 2400 3000

Tto tablic ma barwe biata, strzatki — czerwong. Zaréwno tlo, jak i strzatki powinny by¢

wykonane z materiatlow odblaskowych o parametrach odpowiadajacych znakom drogowym
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pionowym zastosowanym na danym odcinku drogi, okres§lonych w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia.

Dopuszcza si¢ stosowanie aktywnych tablic prowadzacych U-3 z pulsujagcym zottym lub
biatym $wiatlem. Pulsujace $wiatto powinno by¢ emitowane przez co najmniej jeden szereg
zrddet §wiatta, utozony wzdtuz biatych i czerwonych krawedzi tablicy. Przyktad aktywnej
tablicy prowadzacej U-3a przedstawiono na rys. 2.3.2.

Tablice prowadzace stosuje si¢:

na tukach poziomych, ktérych geometria moze by¢ zaskoczeniem dla kierujgcych lub

ktére maja promien mniejszy od normatywnego dla danej drogi oraz duzy kat zwrotu,
—  na skrzyzowaniach typu ,,T”,
— na wyspach matych i $rednich rond, w szczegdlnosci polozonych poza obszarem
zabudowanym,
—  w obszarach rob6t drogowych.
Tablice moga by¢ stosowane réwniez w innych miejscach, w ktorych pozwola kierujagcemu
na przygotowanie si¢ do zmiany kierunku jazdy, np. na zlikwidowanych odgalezieniach,
przed tymczasowym objazdem lub za wzniesieniem, na ktorym zaczyna si¢ niewidoczny tuk

poziomy.

Rys. 2.3.1. Przykltadowe wzory tablic prowadzacych i sposoby umieszczania:

Q o Q
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a) pojedynczej w prawo U-3a b) tablica prowadzaca ciagta w prawo U-3¢c
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Rys. 2.3.2. Przyklad aktywnej tablicy prowadzacej U-3a

900 + 1500

Kryteria oceny 1 wyboru tukéow, skrzyzowan i1 miejsc podlegajacych oznakowaniu tablicami

prowadzacymi powinny uwzglednia¢ nastepujace cechy drogi i okolicznosci:

—  wielko$¢ kata zwrotu drogi,

—  promien tuku poziomego,

—  nieregularnos$¢ tuku poziomego, np. zmiennos¢ krzywizny,

—  blisko$¢ innych zakrgtow o znacznie wigkszych promieniach tuku oraz ich
charakterystyke,

—  znaczng dlugo$¢ odcinka prostego poprzedzajacego tuk,

—  widoczno$¢ poczatku tuku i warunki rozpoznawania kierunku zwrotu zaréwno w

sezonie letnim, jak i zimowym, bez wzgledu na porg doby,
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—  cechy przestrzeni stanowigcej optyczne otoczenie i tto tuku,

—  przebieg drogi na nasypie lub w wykopie, przekrdj poprzeczny, szerokos¢ jezdni, rodzaj
nawierzchni itp.,

—  charakterystyke ruchu oraz jego strukture rodzajowa,

—  dopuszczalne 1 rzeczywiste predkosci ruchu pojazdow samochodowych w rejonie
badanego tuku poziomego (pionowego) i na odcinkach sgsiednich,

—  sposoOb oznakowania pionowego i poziomego,

— wrazenia i1 oceny subiektywne dotyczace tatwosci prawidlowego rozpoznawania
poczatku tluku i jego geometrii oraz warunkow prowadzenia pojazdéw 1 poczucia
bezpieczenstwa, odczuwanych podczas przejazdu badanym odcinkiem,

—  kierunek zwrotu mogacy stanowi¢ zaskoczenie dla kierowcoéw, np. po dwoch zakrgtach
w lewo — kolejny réwniez w te samg stron¢ lub z tukiem pionowym niewidoczny tuk
poziomy,

—  liczbg wypadkow w obrebie tuku i zlikwidowanego odgatezienia drogi, skrzyzowania
typu ,,T”,

—  ewentualnie inne warunki i okoliczno$ci.

Dla podanych kryteriow nie okresla si¢ warto$ci granicznych ani ich kolejnosci 1 waznosci.

Decyzje o uznaniu lub nieuznaniu danego tuku poziomego lub skrzyzowania typu ,,T” za

szczegllnie niebezpieczne powinny by¢ podjete po wnikliwej analizie wszystkich

wchodzacych w gre czynnikdéw i okolicznosci, rozpatrywanych osobno i we wzajemnych
zwigzkach, cho¢ dopuszcza si¢, ze rozstrzygajacymi o potrzebie umieszczenia tablic beda
niektore z nich. Tablice U-3 umieszcza si¢ w taki sposob, aby ich odlegtos¢ od jezdni,
mierzona od blizszej pionowej krawedzi tablicy w kierunku prostopadtym do jezdni, byta
jednakowa; chyba ze niektoére z nich bylyby przez inne zastonigte, w przypadku umieszczenia
ich na tuku, gdy w poblizu znajduja si¢ przeszkody. W takich przypadkach zaleca si¢
ustawianie ich wzdhiz innej krzywej, pod warunkiem jednak, ze bedzie ona ptynna.

Wysoko$¢ ustawienia tablic, liczac od plaszczyzny stanowigcej przedtuzenie plaszczyzny

jezdni do dolnej krawedzi tablicy, powinna wynosi¢ 0,9 m, chyba ze geometria tuku wymaga

pewnego odstepstwa. Jezeli tablica powinna by¢ umieszczona wyzej niz 1,50 m, to umieszcza
si¢ dwie tablice jedng nad druga, przy czym dolna znajduje si¢ na wysokos$ci 0,9 m. Tablice
ciagle lub pojedyncze powinny by¢ ustawione w taki sposob, aby byty dobrze i w calosci

widoczne z odleglo$ci nie mniejszej niz 200 m.
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Ptaszczyzny tablic wszystkich rodzajéw powinny by¢ pionowe, a ich dolne 1 gérne krawedzie
— poziome.

Jezeli tablice umieszczono na tuku, to powinny by¢ one jednakowo odchylone na zewnatrz
tuku, tak aby kat zawarty miedzy powierzchnig tablicy a odpowiadajacg jej styczng wynosit
od 95° do 100°.

Dhugos¢ tablic ciaglych lub liczba tablic sktadowych w tablicach schodkowych powinna by¢
dostosowana przede wszystkim do szeroko$ci jezdni, rodzaju 1 szerokosci pobocza,
warunkow widocznosci tych tablic na odcinku zblizania si¢ pojazdow 1 ich predkosci oraz do
innych istotnych czynnikow witasciwych dla odcinka, na ktorym si¢ je umieszcza, w tym do

otoczenia.
2.3.2. Tablice prowadzace na lukach poziomych

W celu uprzedzenia kierujagcego pojazdem o niebezpiecznym zakrgcie wymagajacym
znacznego ograniczenia predkosci stosuje si¢ tablice prowadzace pokazane na rysunku 2.3.1.
W obrebie lukow tablice prowadzace umieszcza si¢ wedtug nastepujacych zasad:

—  w odleglosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni lub pobocza twardego do
najblizszej krawedzi tablic U-3a 1 U-3b,

—  w odlegtosci nie mniejszej niz 1,00 m odpowiednio dla tablicy U-3¢, U-3d 1 U-3e,

— na tuku umieszcza si¢ zawsze co najmniej dwie tablice ciagglte lub pojedyncze
umieszczone schodkowo dla kazdego kierunku; liczba tablic pojedynczych
umieszczanych schodkowo powinna wynosi¢ od 5 do 12,

—  tablice prowadzace ciagle lub schodkowe umieszcza si¢ na przedtuzeniu prostego
odcinka drogi poprzedzajacego tuk.

Stosowanie tablic prowadzacych w obszarze tuku zalezne jest od kata zwrotu drogi, wielkosci

promienia tuku poziomego, lokalnych warunkow widocznos$ci 1 mozliwosci ich ustawienia.

Na tukach o duzym kacie zwrotu drogi oraz matych promieniach luku umieszcza sig¢

najczesciej tablice ciagglte, wedtug schematu pokazanego na rysunku 2.3.3.
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Rys. 2.3.3. Rozmieszczanie tablic prowadzacych w obrebie tukow:

U-3b
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a) o bardzo matym promieniu
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b) o matym promieniu

¢) o Srednim promieniu

Tablice pojedyncze umieszcza si¢ schodkowo najczesciej w obrebie takich samych tukow,
gdy poza droga nie ma dostatecznie duzo miejsca na ustawienie tablic cigglych.
Jezeli tuk ma duzy promien i regularng krzywizneg, mozna umieszczaé nastepujace po sobie

tablice ciagte 1 pojedyncze oraz dwustronne (rys. 2.3.4).
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U-3c lub schodkowo U-3a

Rys. 2.3.4. Dobor i rozmieszczanie tablic prowadzacych U-3 wzdluz tuku o duzym promieniu i regularnej
krzywiznie
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Rys. 2.3.5. Rozmieszczanie tablic prowadzacych U-3 na tuku o zmiennej krzywiznie

Ustalenie punktow potozenia tablic pojedynczych lub dwustronnych rozpoczyna si¢ zawsze

od tablicy ciagtej dla kierunku w lewo. Rozmieszczenie wszystkich tablic powinno by¢ takie,

aby pionowe krawedzie tablic potozone blizej jezdni znajdowaty si¢ na linii stycznej do dane;j

linii obserwacji, tzn. na wprost kierujacego, a przesunigcia katowe krawedzi tablicy nastepnej

wzgledem poprzedniej byty jednakowe.

Wielkos¢ kata powinna by¢ dostosowana do miejscowych warunkow, jednakze nie powinien

on by¢ mniejszy niz 5° 1 wigkszy niz 10°, tzn. ze im promien tuku wiekszy, tym odstepy

liniowe migdzy tablicami sg wigksze — 1 odwrotnie. Na odcinkach tukéw o statej krzywiznie

odstepy te powinny by¢ jednakowe.

Na odcinkach lukdéw o zmiennej krzywiznie (rys. 2.3.5) odstgp liniowy tablic jest rowniez

jednakowy, lecz odstep katowy zwigksza si¢ w miar¢ zmniejszania promienia tuku.

2.3.3. Tablice prowadzgce na skrzyzowaniach typu ,, T”

Na skrzyzowaniach typu ,,T” (rys. 2.3.6) mozna umieszczac tablice prowadzace U-3c i U-3d

w celu uprzedzenia kierujacego o koniecznej zmianie kierunku jazdy na tym skrzyzowaniu.
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Rys. 2.3.6. Umieszczanie tablic prowadzacych ciggtych U-3d i U-3¢ na skrzyzowaniu typu ,,T”

Tablice umieszcza si¢ na wprost drogi wlotowej na to skrzyzowanie. Tablice te stykaja si¢ ze
sobg krawedziami pionowymi, a kierunki strzatek sg przeciwne, zgodne z kierunkiem, w
ktorym porusza si¢ kierujacy pojazdem. Dopuszcza si¢ stosowanie tablic U-3c 1 U-3d
(wyjatkowo U-3a, U-3b 1 U-3e) réwniez w innych miejscach, w ktorych kierujacy moze by¢
zaskoczony konieczng zmiang kierunku jazdy, np.:

—  na zlikwidowanym wlocie lub odgatezieniu drogi,

—  przed tymczasowym objazdem lub za wzniesieniem,

—  wmiejscu, na (lub za) ktérym zaczyna si¢ niewidoczny tuk poziomy.

W zaleznosci od sytuacji lokalnej i widocznos$ci mozna zastosowaé wtedy dwie tablice U-3c¢ i
dwie U-3d, umieszczone bezposrednio jedna nad druga, przy czym dolng tablicg umieszcza
si¢ na normatywnej wysokosci 0,60 m. Tablica dodatkowa ma takie same wymiary i wyglad
jak tablica podstawowa.

Dtugos¢ ustawianych tablic prowadzacych ciaglych stosowanych na skrzyzowaniach typu
,» 1 oraz za wzniesieniami nalezy okresli¢ w zaleznosci od potrzeb lokalnych (migdzy innymi
szeroko$ci drogi wlotowej na skrzyzowaniu typu ,,T”), kierujac si¢ zasada, ze powinny by¢

one jak najbardziej przydatne dla kierujacych pojazdami.
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2.4. Tablice rozdzielajace

Tablice rozdzielajace U-4 stosuje si¢ w celu wskazania kierujagcemu pojazdem miejsca
rozdzielania si¢ kierunkéw ruchu. Tablice majg ksztalt prostokata o wyokraglonych narozach.
Tto tablicy jest barwy czerwonej, paséw w ksztalcie grotu strzaly — barwy bialej. Tto oraz
pasy powinny by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych o parametrach odpowiadajgcych
znakom drogowym pionowym zastosowanym na danym odcinku drogi, okreslonych w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

Tablice rozdzielajace U-4a wedtug wzoru przedstawionego na rys. 2.4.1 lit. a stosuje si¢ na
autostradach 1 drogach ekspresowych. Na pozostatych drogach ogdlnodostepnych dopuszcza
si¢ do stosowania tablice rozdzielajace U-4b wedlug rys. 2.4.1 lit. b. Tablice rozdzielajace
wysokie U-4c wedhug rys. 2.4.1 lit. ¢ dopuszcza si¢ do oznakowania miejsc rozdzielenia
kierunkow ruchu przy wykonywaniu robdt drogowych.

Dopuszcza si¢ stosowanie tablic rozdzielajacych aktywnych z wbudowanym wzdluz
krawedzi barwy bialej i czerwonej pulsujacym $wiattem z6itym lub biatym.

Tablice rozdzielajagce U-4a umieszcza si¢ na wyjazdach z autostrad i drog ekspresowych oraz
na wjazdach do:

—  stacji paliw,

—  miejsc obstugi podroéznych,

—  wigkszych parkingéw itp.

Rys. 2.4.1. Wzory tablic rozdzielajacych:
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300

a) U-4a
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Przyktad zastosowania tablicy rozdzielajacej U-4a pokazano na rysunku 2.4.2.
Dolng krawedz tablic U-4a i U-4b umieszcza si¢ na wysokosci 0,50 m od plaszczyzny jezdni,

natomiast dolng krawedz tablic U-4c — 0,25 m.
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-—

0,50
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Rys. 2.4.2. Umieszczanie tablicy rozdzielajacej U-4a

2.5. Shupki przeszkodowe

Stupki przeszkodowe U-5 wedlug wzoréw pokazanych na rysunku 2.5.1 stosuje si¢ w celu
oznaczenia przeszkdd na jezdni, takich jak:

—  bariery rozdzielajgce pasy ruchu,

— azyle dla pieszych,

—  wysepki wyodrebnione kraweznikami,

—  miejsca rozpoczecia pasow dzielacych jezdnie itp.

Rys. 2.5.1. Przyktady stupkoéw przeszkodowych:

a) U-5a
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b) U-5b zespolony ze znakiem C-9

Stupki przeszkodowe U-5 majg ksztalt walca, graniastostlupa lub ostrostupa Scigtego o
wysokosci od 0,90 m do 1,20 m i szerokos$ci przy wierzchotku od 0,20 m do 0,30 m.

Stupki przeszkodowe U-5a majg barwe z6tta i podtuzne pasy z zottej folii odblaskowe;.
Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow przeszkodowych aktywnych U-5¢ z pulsujacym z6itym
$wiattem emitowanym przez co najmniej jeden szereg zrodet swiatta, wbudowany pomiedzy
pasami odblaskowymi stupka. Przyklad stupka przeszkodowego aktywnego U-5c¢
przedstawiono na rysunku 2.5.2.

Zrédta Swiatta

Zottego lub biatego
na krawedzi strzaty

S
§§ ‘ pasy folii
i ‘ odblaskowej
g% | §§ barwy z6ttej
g s |
NS v ‘ 4
ol £ gl
S E 22‘ . pas Zrodet
§§ ) §§ $wiatta Zéttego
|
/ 88 ‘

Rys. 2.5.2. Przyktad shupka przeszkodowego aktywnego U-5¢
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W przypadku stlupkow aktywnych znak nakazu C-9, C-10 lub C-11 umieszczony nad
stupkiem przeszkodowym powinien by¢ takze wykonany jako aktywny.

Stupki przeszkodowe moga by¢ dodatkowo podswietlane. Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow
przeszkodowych aktywnych z zottym pulsujacym $wiattem wbudowanym na krawedziach
powierzchni odblaskowe;.

Stupki przeszkodowe stosuje si¢ glownie na obszarach zabudowanych do oznaczenia
przeszkod statych na jezdni. Umieszcza si¢ je od strony nadjezdzajacych pojazdow na
skrajnych czeséciach: azylow dla pieszych, wysepek przystankowych, wysepek kanalizujacych
ruch wyodrebnionych z jezdni kraweznikami oraz w miejscach, gdzie rozpoczyna si¢ pas

dzielacy jezdnie (rys. 2.5.312.5.4).

>6,00

Rys. 2.5.3. Umieszczanie stupka przeszkodowego na wysepkach dzielacych jezdnie
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Rys. 2.5.4. Umieszczanie stupka przeszkodowego na poczatku pasa dzielacego jezdnie

Znaki C-9, C-10 lub C-11 umieszczone nad/za shupkiem przeszkodowym moga by¢ mniejsze
niz stosowane na danej drodze, w przypadkach, gdy moga one zastania¢ pieszych na przejs$ciu
zlokalizowanym w poblizu znaku lub ze wzgledu na matg szeroko$¢ wysepki.

Stupki powinny by¢ umieszczane tylko po tej stronie wysepki lub przeszkody, od ktorej
nadjezdzaja pojazdy, i powinny wyraznie wskazywac powierzchni¢ zaj¢tg przez wysepke lub
przeszkode.

Na drogach dwukierunkowych stupki przeszkodowe umieszcza si¢ na obydwu koncach
wysepek kanalizujacych ruch.

W miejscach, w ktoérych skutki ewentualnej kolizji pojazdu ze stupkiem przeszkodowym
bytyby wigksze niz skutki kolizji z przeszkoda, zaleca si¢ stosowanie stupkow
przeszkodowych podatnych. Przeszkody na jezdni, ktore sg tatwe do dostrzezenia, zarbwno w
dzien jak 1w nocy przy o$wietleniu ulicznym, nie wymagaja oznaczania stupkami

przeszkodowymi.
2.6. Tablice kierujace

Tablice kierujace U-6a 1 U-6b stosuje si¢ w celu wskazania kierujagcemu pojazdem miejsca
wystepowania na jezdni przeszkod, takich jak:

—  Dbariery,

— azyle dla pieszych,

—  wysepki wyodrebnione kraweznikami,

—  miejsca rozpoczecia pasow dzielacych jezdnie itp., zlokalizowane od strony odcinka

pomiedzy skrzyzowaniami, gdzie nast¢puje najazd na przeszkodg tylko z jednej strony.
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Do oznaczania przeszkod na jezdni omijanych z prawej strony nalezy uzywac tablic U-6a
(rys. 2.6.1 lit. a), a z lewej strony — U-6b (rys. 2.6.1 lit. b).

Tto tablicy jest barwy czerwonej, a pasy — barwy biatej. Tlo oraz pasy powinny by¢
wykonane z materialow odblaskowych o parametrach odpowiadajacych znakom drogowym
pionowym zastosowanym na danym odcinku drogi, okre§lonych w zalaczniku nr 1 do

rozporzadzenia.

Rys. 2.6.1. Tablice kierujace szerokie:
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R30

M

N

750

500

250
a) U-6a
500
R30
‘ I
(=4
e
S _
| |
250
b) U-6b

Nad tablicg kierujacg U-6a umieszcza si¢ znak drogowy pionowy C-9, a nad tablicg U-6b —
znak C-10. Przyktad zastosowania tablicy kierujacej U-6a przed azylem dla pieszych

przedstawiono na rys. 2.6.2.
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Rys. 2.6.2. Przyktad umieszczenia tablicy kierujacej U-6a

Do oznaczania zwe¢zonej szeroko$ci jezdni lub skrajni w tunelach stosuje si¢ waskie tablice
kierujgce U-6¢ 1 U-6d wedlug wzordéw przedstawionych na rysunku 2.6.3.

Tablice te powinny by¢ wykonywane z materiatow elastycznych, aby najechanie pojazdu na
tablicg nie powodowato jej zniszczenia. Tablice U-6¢ stosuje si¢ do oznaczania lewej, za$

tablice U-6d — prawej strony jezdni.

Rys. 2.6.3. Tablice kierujace waskie:
R30 R30
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Dziennik Ustaw - 833 - Poz. 2311

3. Znaki wskazujace pikietaz drogi

Znaki wskazujace pikietaz drogi — znaki kilometrowe i hektometrowe — umieszcza si¢ na
odcinkach drég, na ktérych zastosowano stupki prowadzace, na drogach krajowych i
wojewodzkich. Zaleca si¢ stosowanie znakow kilometrowych i1 hektometrowych na drogach
powiatowych. Stosowane na znakach kilometrowych i hektometrowych cyfry powinny by¢

zgodne ze wzorami okreslonymi w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

3.1. Znaki kilometrowe

Znaki kilometrowe U-7 stosuje si¢ w celu oznaczenia przebiegu drogi i wskazania jej
kilometrazu narastajaco od poczatku do konca drogi.

Znaki kilometrowe U-7 na osobnych tabliczkach (rys. 3.1.1) umieszcza si¢ na drogach
dwujezdniowych w pasie dzielacym.

Znaki kilometrowe U-7 umieszczane w pasie dzielagcym maja wymiary:

—  duze, na autostradach,

—  male, na pozostatych drogach.

Znaki kilometrowe U-7 umieszcza si¢ na stupkach barwy szarej, o wysokosci 1,0 m i $rednicy
okoto 60 mm.

Dopuszcza si¢ mocowanie stupka ze znakiem U-7 do konstrukcji bariery umieszczanej w
pasie dzielacym.

Znak kilometrowy U-7 ma ksztalt prostokata wedlug wzoru z rys. 3.1.1 i wymiardéw
podanych w tabeli 3.1.

Tabela 3.1. Wymiary znakéw kilometrowych

Wielko$¢ znaku | Grupa
1 h d a m 0 r

kilometrowego cyfr

duzy VI 600 320 210 55 min. 27 10 15

maty 111 300 150 102 24 min. 14 8 10

(L1 m 0
|
© (r A\ |

o\ )
i | &

Rys. 3.1.1. Wzbr znaku kilometrowego U-7
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Barwa znaku jest biala, obwodki i cyfr — czarna. Na kolejnych znakach kilometrowych
umieszcza si¢ kolejne liczby kilometrow. Lica znakéw U-7 powinny by¢ wykonane z folii
odblaskowych. Sposdb umieszczenia shupkdéw ze znakami kilometrowymi pokazano na
rysunku 3.1.2.

Oprocz znakéw kilometrowych U-7 umieszczonych w pasie dzielagcym, informacje o
kilometrze drogi umieszcza si¢ na stlupkach prowadzacych, tacznie ze znakiem
hektometrowym. Wysoko$¢ cyfr dla znaku kilometrowego na stupku prowadzacym wynosi
42 mm. Informacj¢ o kilometrze drogi umieszcza si¢ na odcinkach drog krajowych i
wojewodzkich, na ktorych stosuje sie stupki prowadzace. Zaleca si¢ ich stosowanie takze na

drogach powiatowych i gminnych.

min. 0,50 m min. 0,50 m

179

1,00 m

Rys. 3.1.2. Umieszczanie znaku kilometrowego U-7 w pasie dzielagcym

3.2. Znaki hektometrowe

Znaki hektometrowe U-8 stosuje si¢ w celu uscislenia przebiegu drogi oraz ulatwienia
lokalizacji elementéw sktadowych drogi podlegajacych ewidencji drog oraz lokalizacji
zdarzen drogowych.

Znak hektometrowy stanowi cyfra o wysoko$ci 102 mm 1 jest on umieszczany na stupku
prowadzacym.

Znaki hektometrowe umieszcza si¢ na stupku prowadzacym U-1a; nie umieszcza si¢ ich na

stupkach prowadzacych umieszczanych w pasie dzielagcym jezdnie drog dwujezdniowych.
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Nad znakiem hektometrowym umieszcza si¢ znak kilometrowy, ktory stanowi liczba jedno-,

dwu- lub trzycyfrowa o wysokosci cyfr 42 mm. Sposéb umieszczania znaku hektometrowego

1 znaku kilometrowego na stupku prowadzacym pokazano na rys. 3.2.1.

—

234

102 5642

—

Rys. 3.2.1. Przyktad znaku kilometrowego U-7 i hektometrowego U-8 na stupku prowadzacym U-1a
Na odcinkach drog, na ktérych wystepuja bariery, znaki wskazujace kilometr i hektometr
drogi umieszcza si¢ na stupkach prowadzacych U-1b. Woéwczas zarowno cyfry znaku

kilometrowego, jak i hektometrowego maja wysokos¢ 42 mm (rys. 3.2.2).

242

42| |42

400

Rys. 3.2.2. Przyktad znaku kilometrowego U-7 i hektometrowego U-8 na stupku prowadzacym U-1b

Na odcinkach drog, na ktorych nie mozna zastosowac stupkow prowadzacych U-1a lub U-1b,

zaleca si¢ stosowanie tabliczek wskazujacych biezacy kilometr i1 hektometr drogi
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umieszczonych na elementach wyposazenia drogi (stupy o$wietleniowe, konstrukcje
bramowe itp.).

Przyktad tabliczki ze znakiem kilometrowym i hektometrowym przedstawiono na rys. 3.2.3.

1

42 55

102
320

55

| Y
A

200

Rys. 3.2.3. Przyklad tabliczki znaku ze znakiem kilometrowym U-7 i hektometrowym U-8

4. Urzadzenia do oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi

4.1. Zasady ogolne

Obiekty znajdujace si¢ w skrajni drogowej 1 ulicznej powinny by¢ wyraznie oznaczane.
Wymiary skrajni dla poszczegélnych klas drog okreslaja odrebne przepisy w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Oznaczenie obiektow budowlanych, takich jak: budynki, podpory wiaduktéw, wystajace
murki przepustéw, porgcze mostowe itp., znajdujacych si¢ w skrajni drogi, stosuje si¢ w celu
ostrzezenia kierujacych pojazdami o ograniczeniu skrajni oraz ochrony niektorych obiektow,
szczegblnie podpor wiaduktéw i ich konstrukcji nad jezdnig, przed uszkodzeniem przez
pojazdy.

Do oznaczania drzew znajdujacych si¢ w skrajni drogi stosuje si¢ foli¢ odblaskowa z
poziomymi pasami biatlymi i czerwonymi o szerokos$ci 250 mm.

Do oznaczania cz¢sci obiektow znajdujacych sie w skrajni poziomej drogi stosuje si¢ tablice
U-9a 1 U-9b wedtug wzoru pokazanego na rysunku 4.1.1.

Tablice maja ksztalt prostokata o szerokosci 0,50 m 1 wysokos$ci 1,25 m. Maja one pasy na
przemian barwy zottej i czarne;.

Dolng krawedz tablicy umieszcza si¢ na wysokosci 0,75 m nad ptaszczyzng jezdni. Tablice te
umieszcza si¢ na ptaszczyznie obiektu, prostopadlej do osi drogi lub bezposrednio przed nim

w odleglosci nie wigkszej niz 5,0 m.
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KrawedZz pionowa tablicy powinna by¢ umieszczona w takiej odleglosci od jezdni jak

krawedz obiektu.

Rys. 4.1.1. Wzory tablic U-9a i U-9b do oznaczania ograniczen skrajni poziomej drogi:

500
250

1250

750

a) tablica U-9a b) tablica U-9b
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600
300

300

600
300

300

Rys. 4.1.2. Wzory tablic U-9c do oznaczania ograniczen skrajni pionowej drogi

Sposob umieszczania tablic U-9a, U-9b 1 U-9¢ na obiektach przedstawiono na rysunkach

4.1.314.1.4.

030

0,30

o
—

h < od dopuszczalnej skrajni

N
N
o

0,50

Rys. 4.1.3. Umieszczanie tablic U-9a, U-9b i U-9c¢ na obiekcie ograniczajacym skrajnie
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Rys. 4.1.4. Umieszczanie tablic U-9a, U-9b i U-9¢ na obiekcie ograniczajagcym skrajnie o zmiennej wysokosci

4.2. Urzadzenia bramowe

Urzadzenia bramowe U-10 wedlug wzoru pokazanego na rysunku 4.2.1 stosuje si¢ w celu

wskazania maksymalnych gabarytow pojazdow, ktore nie spowodujg uszkodzenia obiektu na

drodze 1 uprzedzenia kierujacych o wystgpowaniu obiektéw ograniczajacych skrajnig

pionowg ponizej 4,5 m.

Urzadzenia bramowe stosuje si¢ na drogach obcigzonych duzym ruchem samochodéw

cigzarowych o gabarytach zblizonych do skrajni obiektéw o nienormatywnej skrajni, takich

jak konstrukcje montazowe budowlanych obiektow inzynierskich i budowlanych, wiadukty,

estakady lub rurociagi, przed ktorymi sg umieszczane.

Rys. 4.2.1. Wzory urzadzen bramowych U-10:

0,30
(=)
8

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

skrajnia obiektu

N

SRR NN, <
NANAN NEASAN
R R R R R LR,

a) U-10a bez elementdéw uchylnych
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0,30 \1\\ | elementy
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skrajnia obiektu
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b) U-10b z elementami uchylnymi

Urzadzenia te dopuszcza si¢ do stosowania w przypadkach, w ktorych nienormatywna jest
skrajnia pozioma obiektu, pod ktérym ruch odbywa si¢ tylko jednym pasem; na podporach
tego urzadzenia umieszcza si¢, analogicznie jak na obiekcie, tablice U-9a 1 U-9b wedhug
zasad omowionych w punkcie 4.1.

Urzadzenie bramowe U-10a ma wymiary odpowiadajace wymiarom obiektu, przed ktorym
jest ustawione. Urzadzenie bramowe U-10b ma elementy uchylne o szerokosci 0,30 m i
wysokosci 0,30 m, przymocowane do dolnej krawedzi konstrukeji.

Dolna krawedz elementéw uchylnych powinna przebiega¢ na wysokosci o 10 cm nizszej niz
rzeczywista skrajnia obiektu.

Konstrukcja bramowa powinna by¢ wykonana z metalu, elementy uchylne z blachy stalowej,
aluminiowe] lub tworzywa sztucznego. Barwa konstrukcji bram powinna by¢ szara,
elementow uchylnych na przemian zétta i czarna.

Na powierzchni czolowej urzadzenia U-10a umieszcza si¢ tablice U-9c¢ wedlug zasad
omowionych w punkcie 4.1. Na urzadzeniach bramowych umieszcza si¢ réwniez znaki:
odpowiednio B-15 lub B-16, podajac na nich rzeczywista wysokos$¢ lub szerokos$¢ obiektu.
Urzadzenie bramowe U-10a umieszcza si¢ w odleglosci do 50 m przed obiektem, a
urzadzenie U-10b — w takiej odlegtosci od obiektu, aby na odcinku drogi przed nastgpnym
urzadzeniem bramowym lub tym obiektem umozliwi¢ zawrdcenie pojazdu, ktorego gabaryty
przekraczaja wielkosci okreslone odpowiednim znakiem.

W zalezno$ci od sytuacji lokalnej dopuszcza si¢ umieszczenie przed obiektem tylko
urzadzenia U-10a, poprzedzonego za ostatnim skrzyzowaniem odpowiednim znakiem E-1 lub

F-6 wedlug zasad okreslonych w zatagczniku nr 1 do rozporzadzenia.
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Dopuszcza si¢ rowniez stosowanie urzadzen bramowych innego typu, ale o tej samej zasadzie
dziatania, na przyktad przed wjazdami na parkingi przeznaczone dla okreslonego rodzaju

pojazdoéw np. dla samochodéw osobowych.
5. Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow
5.1. Zasady ogolne

Urzadzenia zabezpieczajace stosuje si¢ w celu wyeliminowania lub ograniczenia
niebezpieczenstw, na jakie narazony jest pieszy lub rowerzysta korzystajacy z drogi i
obiektow przy niej potozonych.

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystéw moga by¢ wykonane z betonu lub
metalu.

Dopuszcza si¢ rowniez urzadzenia naturalne, np. geste zywoploty. Urzadzenia te stosuje si¢
na wszystkich drogach i w ich obrgbie, na wigkszosci obiektéw lezacych w ciagu tych drog,
ktadkach dla pieszych, ciagach pieszych oddzielonych od jezdni, przy $ciezkach rowerowych
przebiegajacych przez obiekty inzynierskie itp.

5.2. Balustrady i porecze

Balustrady U-11a wedlug wzoru 1 wymiaréw pokazanych na rysunku 5.2.1 stosuje si¢ w celu

zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci, jesli powierzchnia, po ktorej odbywa si¢ ruch

pieszych lub rowerzystéw, potozona jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu.

Barwy balustrad ustala zarzadca drogi.

Balustrady dla pieszych umieszcza sig¢:

—  na obiektach mostowych, na ktorych dopuszcza si¢ ruch pieszych,

—  na przepustach bez barier, jezeli roznica wysoko$ci pomiedzy poziomem pobocza a
poziomem cieku przekracza 1,8 m,

—  naschodach z nasypow lub pochylniach,

—  wotoczeniu wejs¢ 1 wjazdow do podziemia, znajdujacych si¢ w strefie ruchu pieszego,

—  w innych przypadkach, jezeli zachodzi potrzeba ochrony pieszego przed spadnigciem
lub upadkiem.

Balustrady chronigce ruch pieszych oprocz porgczy i stupkéw powinny sktadaé si¢ wytacznie

z elementdw pionowych (szczeblin) o rozstawie nie wigkszym niz 0,14 m. Dolny poziomy
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element konstrukcji balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowac si¢ powyzej 0,12 m
od poziomu chodnika.

Do =zabezpieczania ruchu pieszych i rowerzystow dopuszcza si¢ réwniez balustrady
pelnoscienne.

Minimalne wysokosci balustrad wynosza:

— 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,

— 1,2 m przy $ciezkach rowerowych,

— 1,3 m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi i tramwajowymi.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszych przy zej$ciach do przej§¢ podziemnych lub pochylniach
polozonych przy $cianach stosuje si¢ porgcze przymocowane do $cian. Odlegto$¢ pochwytu
od $ciany nie moze by¢ mniejsza niz 5 cm. Szerokos¢ pochwytu poreczy powinna wynosi¢

minimum 6 cm.

- 2000 + 2500 _
- 140 - - 80 -
&
~ 1
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| o
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|

Rys. 5.2.1. Przykiad balustrady U-11a

5.3. Barieroporecze

Na obiektach mostowych, a takze w innych miejscach, gdzie nie ma mozliwosci oddzielnego
stosowania barier i balustrad, a zachodzi konieczno$¢ zastosowania ochrony ruchu pieszego i
kolowego, mozna stosowac barieroporgcze.

Przyktady mostowych barieroporeczy przedstawiono na rysunku 5.3.1.
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Rys. 5.3.1. Przyktady barieroporgczy U-11b:

)
200 _ .80
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a) przektadkowa b) bezprzektadkowa
5.4. Ogrodzenia

Ogrodzenia U-12 stosuje si¢ w celu ochrony pieszych 1 oddzielenia ich od jezdni,

uniemozliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych lub skanalizowania

ruchu pieszych. Ogrodzenia moga by¢ segmentowe lub tancuchowe.

Ogrodzenia segmentowe U-12a wystepuja w postaci ram z pretami, siatkami,

przezroczystymi ptytami itp. Wysoko$¢ tych ogrodzen wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy

czym mniejszg wysoko$¢ nalezy stosowa¢ w miejscach, w ktérych ogrodzenie moze

ograniczy¢ widoczno$¢ kierujacym pojazdami, np. w obrgbie skrzyzowan, przej$¢ dla

pieszych itp. Barwa elementow ogrodzen segmentowych jest szara lub zotta. Ogrodzenia

mozna umieszcza¢ obok jezdni, w chodnikach, na krawedzi pobocza, na pasie dzielacym

jezdnie, na wysepkach przystankoéw tramwajowych od strony jezdni dla ogrodzenia torowiska

tramwajowego. Przykltadowy wzor ogrodzenia segmentowego U-12a przedstawiono na rys.

54.1.

Ogrodzenia tancuchowe U-12b (rys. 5.4.2) wystepuja w postaci stupkdéw potaczonych

tancuchami.

Zaleca si¢ barwy ogrodzenia tancuchowego:

—  slupkdéw — na przemian biata i czerwona, w formie paséw o wysokosci 25 cm, przy
czym pierwszy dolny pas jest biaty lub wyjatkowo szary,

—  lancucha — szara lub bialo-czerwona w odcinkach po 25 cm.

Wysokos¢ tych ogrodzen powinna wynosi¢ 1,10 m. Rozstaw shlupkéw powinien wynosic¢

1,5 m lub 2,0 m, a strzatka ugiecia tancucha — do 0,10 m.
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Dopuszcza si¢ stosowanie ogrodzen tancuchowych dostosowanych do architektury otoczenia
o barwach innych niz bialo-czerwone.

Ogrodzenia tancuchowe stosuje si¢ wzdtuz drog (ulic), gldéwnie w miastach o duzym ruchu
pieszych, w obrebie skrzyzowan, na ktorych ze wzgleddéw bezpieczenstwa pieszych
konieczne jest skierowanie ich na wyznaczone przej$cia. Przed obiektami, do ktérych
uczeszczaja dzieci, nie dopuszcza si¢ do stosowania ogrodzen tancuchowych. W tych

miejscach moga by¢ stosowane ogrodzenia segmentowe.
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Rys. 5.4.1. Wzor ogrodzenia segmentowego U-12a
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Rys. 5.4.2. Wzor ogrodzenia tancuchowego U-12b

W obrebie przejs¢ kolejowych, w ciagu chodnikdéw lub $ciezek dla pieszych, stosuje si¢ i

umieszcza ogrodzenia w formie labiryntéw w taki sposob, aby pieszy przed wejsciem na tor
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musial zmieni¢ kierunek ruchu. Podobne rozwigzania stosuje si¢ rowniez przed niektorymi
obiektami, w ktorych gromadzi si¢ mtodziez 1 dzieci.

Zastosowanie ogrodzenia i okreslenie jego rodzaju oraz dtugosci odcinka, na ktorym bedzie
ono umieszczone, wymaga analizy stanu bezpieczenstwa i warunkow ruchu.

Przyklady umieszczania ogrodzen przy wejsciu dla pieszych przez ulice dwujezdniowa, przy
wysepce tramwajowej; na pasie dzielacym jezdnie w obrgbie skrzyzowania (z odchyleniem
ogrodzenia dla poprawy widoczno$ci) oraz na naroznikach skrzyzowania pokazujg rysunki

543 -5.4.6.

ogrodzenie

trawnik

Rys. 5.4.3. Umieszczanie ogrodzenia przy przejsciu dla pieszych przez ulice dwujezdniowa

-
e

Rys. 5.4.4. Umieszczanie ogrodzenia tancuchowego na skrzyzowaniu
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Rys. 5.4.5. Umieszczanie ogrodzenia na pasie dzielagcym jezdnie w obrebie skrzyzowania

bariera

chodnik
chodnik

Rys. 5.4.6. Umieszczanie ogrodzenia na wysepce tramwajowej i na chodniku po przeciwlegtej stronie ulicy

Ogrodzenia segmentowe U-12 umieszcza si¢ przy przejsciach dla pieszych w sposob

przedstawiony na rys. 5.4.7 w celu zabezpieczenia pieszych przed naglym wtargni¢ciem na
przejscie.
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ogrodzenia segmentowe

chodnik

chodnik

Rys. 5.4.7. Umieszczanie ogrodzenia segmentowego na sposob labiryntu

5.5. Shupki blokujgce

W celu niedopuszczenia do wjezdzania pojazdow na chodniki lub ciagi piesze albo rowerowe

stosuje si¢ stupki blokujace U-12c¢ (rys. 5.5.1).
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Rys. 5.5.1. Przyktad stupka blokujacego U-12¢

Stupki U-12¢ moga by¢ wykonane z metalu, drewna lub tworzyw sztucznych. Wysoko$¢
stupkéw powinna wynosi¢ od 0,6 do 0,8 m. Barwa stupkow blokujacych powinna by¢ biato-
czerwona. Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow blokujacych w formie ozdobnej dostosowanej

do architektury otoczenia o barwach innych niz biato-czerwone.
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6. Urzadzenia przeznaczone do zamykania drogi dla ruchu
6.1. Zasady ogdélne

Urzadzenia przeznaczone do zamykania drogi dla ruchu stosuje si¢ w celu:

—  zamykania drogi w obrebie przejazdéw kolejowych,

—  zamykania drogi na przej$ciach granicznych,

—  zamykania drogi w punktach poboru optat na autostradach,

— zamykania drég =zakladowych na odcinkach, na ktérych staja si¢ drogami
niepublicznymi, wjazdoéw na parkingi strzezone, drogi niepubliczne, do lasu itp.

Urzadzenia stosowane w obrgbie przejazdow kolejowych zwane sa dalej rogatkami lub

polrogatkami, a stosowane w pozostatych przypadkach — zaporami. Ich funkcje sg takie same.

Urzadzenia te stosuje si¢ do zamknigcia catej szerokosci jezdni (zapory, rogatki) albo jej

polowy (potrogatki, belki zapor).

Belki rogatkowe powinny by¢ na przemian barwy czerwonej i biatej w formie paséw o

szerokosci 0,5 m, przy czym jako pierwszy na koncu belki umieszcza si¢ pas czerwony. W

przypadku poirogatek dopuszcza si¢ pasy o szerokosci 0,3 m. Pasy powinny by¢ wykonane z

materialdow odblaskowych o parametrach przyjetych dla danej drogi dla znakéw pionowych.

Barwa pozostalych elementow powinna by¢ szara, a siatki wiszacej stosowanej pod belkami

rogatkowymi — biata.
6.2. Urzadzenia stosowane w obrebie przejazdow kolejowych

Urzadzenia stosowane w obrgbie przejazdéow kolejowych U-13a (rogatka z urzadzeniem
dzwonkowym 1 siatkg wiszaca) oraz U-13b wedlug wzoréw przedstawionych na rysunku
6.2.1 stosuje si¢ w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach i przejsSciach
kolejowych.

Rogatke z przyrzadem dzwonkowym 1 siatka wiszacg mozna stosowaé na przejazdach i
przejsciach o duzym ruchu pieszych. Siatka powinna uniemozliwi¢ przechodzenie pieszych

pod opuszczong rogatka.
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Rys. 6.2.1. Przyktady rogatek (zapor):
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b) U-13b bez dodatkowych urzadzen

Przy skrzyzowaniu drogi (przejscia) z linig kolejowa pod katem mniejszym niz 90° i skosSnym

usytuowaniu belek rogatkowych do drogi dlugos¢ belki nalezy zwigkszy¢ odpowiednio do

wielkosci kata.

Na belkach rogatkowych U-13a i U-13b nalezy umieszczaé co najmniej trzy $§wiatla czerwone

migajace.

Rogatki zamykajace cala szeroko$¢ jezdni U-13a i1 U-13b stosuje si¢ na przejazdach

kolejowych kategorii A, natomiast potrogatki U-13c (rys. 6.2.2) stosuje si¢ na przejazdach

kolejowych kategorii B.

Potrogatki nalezy umieszczaé tak, aby z kazdej strony przejazdu zamykaty prawg polowe

drogi (réwniez w przypadku stosowania potrogatek na jezdniach jednokierunkowych).

Powinny one by¢ w miar¢ mozliwosci ustawiane prostopadle do osi drogi, przy czym

odlegtos¢ belki potrogatki (niezaleznie od kata skrzyzowania) w punkcie najblizszym od

skrajnej szyny powinna wynosi¢ od 3,0 m do 5,0 m.
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Znaki stosowane w obrebie przejazdéw kolejowych opisano w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia.
Rogatki umieszcza si¢ w przekroju poprzecznym drogi zgodnie z odrgbnymi przepisami.

Sposob umieszczania potrogatek pokazano na rysunku 6.2.2.

pétrogatka

3,00 = 5,00

Lo

Rys. 6.2.2. Umieszczanie potrogatek U-13c na przejezdzie kolejowym

Rogatki mozna stosowac réwniez na przejsciach kolejowych uzytku publicznego oraz na
przejazdach gospodarczych do p6l. W tym drugim przypadku moga by¢ zamykane na stale, a
otwierane tylko na czas przejazdu. Na skrzyzowaniach drogi z bocznicag kolejowa o
okresowym ruchu pociagéw dopuszcza si¢ stosowanie rogatek obrotowych zamykajacych
tory kolejowe, a w przypadku przejazdu pociagu — droge. Rogatki te muszg mie¢ zapewniong

obsluge na miejscu w czasie przejazdu pociagu.
6.3. Urzadzenia stosowane na przejsSciach granicznych

Urzadzeniami do zamykania drog przecinajacych granice panstwa sg zapory, ktore stosuje si¢
w celu zatrzymania pojazdow 1 pieszych.

Zapory maj3 ksztalt 1 barwy analogiczne jak rogatki U-13b opisane w punkcie 6.2.

Zapory stosuje si¢ na wszystkich drogach przecinajacych granice panstwa. Zapory umieszcza
si¢ w przekroju poprzecznym drogi. Odleglos¢ zapor od granicy panstwa zalezy od
organizacji kontroli ruchu granicznego oraz lokalizacji przej$cia granicznego.

Liczba zapor na drodze powinna odpowiadaé rzeczywistym potrzebom. Dopuszcza sie

sterowanie zaporami z odlegtosci.
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Na drogach zamknietych dla ruchu, przecinajacych granice panstwa, umieszcza si¢ zapory
zamykane na stale.
Na zaporach lub w ich poblizu stosuje si¢ réwniez inne znaki drogowe okreslone w punktach

7.2.117.2.2 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.
6.4. Urzadzenia stosowane w punktach poboru oplat

Zapory drogowe w punktach poboru optat maja ksztatt i barwy analogiczne jak rogatki U-
13b.

Na dojazdach do punktu poboru optat stosuje si¢ oznakowanie pionowe znakami B-32 i B-33,
a bezposrednio przed stanowiskami, w ktorych pobierana jest oplata — sygnalizatory S-4 1 S-7

wskazujace czynne stanowiska.
6.5. Urzadzenia stosowane w miejscach wjazdéw na drogi niepubliczne

Zapory stosowane do zamykania drég zakladowych, niepublicznych, bram wjazdowych na
teren zaktadéw i instytucji, wjazdow do lasu, na parkingi strzezone itp., umieszczane sg i
utrzymywane przez administracje terenu, na ktoéry wjazd jest zamykany. Zapory te maja
ksztatt 1 barwy analogiczne jak rogatki U-13b.

Jezeli wjazd jest strzezony przez pracownikow zakladu lub instytucji (réwniez wjazd na

parking), zapory moga mie¢ inny ksztalt, np. moga by¢ wykonane z tancucha.
7. Aktywne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, z ktorymi pojazd wchodzi w bezposredni
kontakt podczas niezamierzonych zdarzen w ruchu, np. podczas kolizji lub wypadkéw
drogowych, okreslone sg jako aktywne.

Urzadzenia te s3 konstrukcyjnie przystosowane do bezposredniego kontaktu z pojazdem ze
szczegllnym uwzglednieniem minimalizacji nastgpstw bezposrednich uderzen w urzadzenia,
zwlaszcza ich nastepstw dla oso6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Do aktywnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego naleza drogowe bariery ochronne i

ostony energochtonne.
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7.1.13D Drogowe bariery ochronne

Drogowe bariery ochronne sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowanymi

w celu fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie jest to

niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koron¢ drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni¢

przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji

pojazdu z obiektami lub przeszkodami stalymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Stosowanie drogowych barier ochronnych dopuszczalne jest tylko wtedy 1 w takich

miejscach, w ktérych przewidywane skutki wypadkéw beda powazniejsze niz skutki

najechania pojazdu na barierg.

Ze wzgledu na funkcje¢ drogowe bariery ochronne podzieli¢ mozna na:

—  skrajne — umieszczane przy krawedzi jezdni, korony drogi lub drogowego obiektu

inzynierskiego,

—  dzielgce — umieszczane na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie

dzielagcym,

— oslonowe — umieszczane mig¢dzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi

znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.
Ze wzgledu na materiat rozrézniamy bariery:
—  metalowe U-14a,
—  betonowe U-14b,

—  zinnych materiatow U-14c.

Lokalizacj¢ przykladowych drogowych barier ochronnych przedstawiono na rysunkach od

7.1. do 7.10.

pas awaryjny lub

ubtwardzane pobocze

_...I ...... A
pas ruchu
i !
! !
i /
/ / [
P | ] |
., I
Sy L
7
min. 0,50
ol

H — wysokos¢ bariery ochronnej
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.1. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awaryjnego

(utwardzonego pobocza)

D W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 13.
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pas ruchu
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H — wysokos¢ bariery ochronne;j

a>0,75 mdla drog klasy Li D

a> 1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

¢ — parametr uzalezniony od konstrukc;ji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.2. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa ruchu przy braku
utwardzonego pobocza

kraweznik

pas ruchu

H — wysokos¢ bariery ochronne;j
a>0,50m
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.3. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci nie
mniejszej niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza si¢ a > 0,20 m przy jednoczesnym
zachowaniu odleglosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m
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1) Krawgd# pasa rechu

2) Krawgd: pasa awaryjinege |
lub ubwardzonego pobocza \ T

T kraweginik
max, 0,20

H — wysokos¢ bariery ochronnej

1)

a>0,75 mdladrogklasy LiD

a> 1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

2) a>0,50 m

¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys. 7.4. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci nie wigkszej
niz 0,20 m na obiektach mostowych

pas dzislacy

L=

-
o _—
=

pas ruchu T pas ruchu

— —

| I'\.I /
22

min. 1,00 |
-

H — wysokos¢ bariery ochronnej
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.5. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym droég dwujezdniowych
bez krawgznikow
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| |
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H — wysokos¢ bariery ochronne;j

a>0,50 m dla drog klasy GP i drog nizszych klas

a>1,00 mdla drog klasy Ai S

b > 0,50 m, dopuszcza si¢ b > 0,20 m na obiektach mostowych
¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys. 7.6. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym drog dwujezdniowych z
kraweznikami:

przyktad 1:
— w odleglosci nie wigkszej niz 0,20 m,

— dopuszcza si¢ na obiektach mostowych w ciggach drog klasy Z i drog wyzszych klas;

przyktad 2 — w odlegtosci wigkszej niz 0,50 m.

pas awanyjny lub
utwardzone pobocze

—————
|llll
/
/ j
/
pas ruchu ."ll -
.'lII ."lll
| ! !
| / /
b ¥ y
/‘/// i
min. 0,50
I =

H — wysokos¢ bariery ochronne;j

Rys. 7.7. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awaryjnego
(utwardzonego pobocza)
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H — wysokos¢ bariery ochronne;j
a>0,75 mdladrogklasy LiD
a> 1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

Rys. 7.8. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych od krawedzi pasa ruchu przy braku
utwardzonego pobocza

H — wysokos¢ bariery ochronne;j
a>0,50m

Rys. 7.9. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawezniku w odleglosci wigkszej niz

0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza si¢ a > 0,20 m przy jednoczesnym zachowaniu odleglosci
lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m

Lokalizacj¢ przyktadowych betonowych barier ochronnych z porgcza przedstawia rys. 7.4.,

za$ wysoko$¢ poreczy zostala okreslona w pkt 5.2.
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szerokosc pasa ruchu - szerokose pasa ruchu
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Rys. 7.10. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych

Rysunki z usytuowaniem barier ochronnych zawieraja przyktadowe bariery niezaleznie od
materiatu, z jakiego je wykonano.

Do czasowej organizacji ruchu stosuje si¢ bariery ochronne o poziomie powstrzymywania
okreslonym zgodnie z normg przenoszaca norme¢ EN 1317.

Bariera od strony najazdu i zakonczenia powinna posiada¢ nachylone do powierzchni korony
drogi odcinki koncowe zaglgbione 1 zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub inne

zakonczenia spetniajgce wymagania normy przenoszacej norm¢ EN 1317.
7.2. Ostony energochlonne i zabezpieczajgce

Ostony energochtonne U-15a cechuja si¢ przede wszystkim pochlanianiem energii pojazdu
uderzajagcego w ostone, a tym samym zmniejszeniem skutkow wypadkow, do jakich
dochodzitoby przy uderzeniu pojazdéw bezposrednio w przeszkod¢ bez ostony. Ostony
energochlonne mogg by¢ wykonywane jako wielosegmentowe (rys. 7.2.1).

Dopuszcza si¢ stosowanie oston zabezpieczajacych w postaci monoblokéw U-15b (rys.

7.2.2).
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A

Rys. 7.2.1. Ostona energochtonna wielosegmentowa U-15a

strzata z folii
odblaskowej
barwy biatej

min. h

korpus
barwy zielonsj

Rys. 7.2.2. Przyktad ostony zabezpieczajacej U-15b w postaci monobloku

Zabudowanie ostony w pasie drogowym musi zapewni¢ jej stabilno$¢. Ostony moga by¢
przytwierdzane bezposrednio do nawierzchni lub obiektu znajdujacego si¢ w pasie
drogowym. Budowa monoblokéw U-15b powinna umozliwia¢ docigzanie ich wne¢trza wodg
lub piaskiem.

Ostony energochtonne i ostony zabezpieczajace powinny by¢ oznakowane na powierzchni
czotowej bialymi strzalami na zielonym tle z folii odblaskowej, wskazujacymi kierunek

omijania oston.
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Wymiary biatych strzat do oznaczania oslon energochtonnych i1 oston zabezpieczajacych

wedtug wzoru na rysunku 7.2.3 przedstawiono w tabeli 7.2.

Rys. 7.2.3. Strzata do oznaczania kierunku omijania oston energochtonnych i zabezpieczajacych

Tabela 7.2. Zasadnicze wymiary i minimalna masa oston zabezpieczajacych U-15b w postaci monoblokéw

. Masa [kg]
R min. h m a b
po docigzeniu
500 800 160 700 600 200
750 1300 240 1050 900 350
1000 1500 320 1400 1200 500

W szczegolnie niebezpiecznych miejscach ze wzgledu na mozliwos¢ najechania pojazdu na

obiekty znajdujace si¢ w pasie drogowym (tunele, podpory mostow i wiaduktow itp.) zaleca

si¢ stosowanie oston energochtonnych.

Ostony energochtonne mogag by¢ umieszczane przed barierami ochronnymi w miejscach

takich jak:

—  rozwidlenia i odgat¢zienia tacznic wyjazdowych z autostrad i drog ekspresowych,

—  poczatki drog ekspresowych na odcinkach miedzywezlowych stanowigcych
przedtuzenie drog ogolnodostepnych.

Przyklady oznakowania oston energochlonnych U-15a przed wjazdem do tunelu

przedstawiono na rysunku 7.2.4, a w miejscu rozwidlenia lub odgat¢zienia — na rys. 7.2.5.
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Ostony
energochtonne

Rys. 7.2.4. Przyktad zastosowania oston energochtonnych U-15a przed wjazdem do tunelu

Bariera ochronna

Osfona energochfonna

Rys. 7.2.5. Przyktad zastosowania ostony energochtonnej U-15a

Przyktad zastosowania oston zabezpieczajacych U-15b przedstawiono na rysunku 7.2.6.

Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h w rejonach o zltych warunkach
widoczno$ci przed miejscami, w ktorych prowadzone s3a roboty drogowe, np. przy
przebudowie zamknigtych odcinkdéw przesel mostow, dla zapewnienia bezpieczenstwa

pracownikow konieczne jest stosowanie oston lub pryzm piasku.
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Rys. 7.2.6. Przyktad zastosowania oslony zabezpieczajacej U-15b

8. Urzadzenia do ograniczania predkosci pojazdow

Do wymuszenia fizycznego ograniczenia predkosci pojazdéw samochodowych stosuje sie
progi zwalniajace U-16 1 progi podrzutowe U-17. Dopuszczalna predkos¢, przy ktorej
samochod osobowy $redniej wielkosci moze przejecha¢ przez prog bez wyraznych
niedogodnosci ruchu oraz bez zagrozenia niebezpieczenstwa, okreSlona jest mianem
granicznej predkosci przejazdu v wyrazanej w km/h.

Mozna je stosowa¢ wylacznie w tych miejscach 1 na tych odcinkach drég, na ktorych
konieczne jest skuteczne ograniczenie predkosci ruchu pojazdow, jesli inne metody nie moga

by¢ stosowane lub ich skutecznos$¢ jest niewystarczajaca.
8.1.°% Progi zwalniajgce

Progi zwalniajace sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi w formie
wygarbienia.
Progi zwalniajace mozna stosowa¢ w obszarze zabudowanym na drogach nastgpujacych klas

technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), a takze w wyjatkowych przypadkach — zbiorcza (Z).

32 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 7.
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W celu niedopuszczenia do najechania na prédg zwalniajacy z niebezpieczng predkoscia

dopuszcza si¢ stosowanie geometrycznych lub technicznych elementow wymuszajacych

zmniejszenie predkosci pojazdu co najmniej do 120% granicznej predkosci przejazdu przez

prog. Elementami takimi moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. w strefach ruchu

uspokojonego, tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmuszajace do zmiany

kierunku lub toru ruchu. Niedopuszczalne jest stosowanie progdéw zwalniajacych:

—  nadrogach krajowych i wojewodzkich,

—  na miejskich drogach ekspresowych, ulicach gléwnych ruchu przyspieszonego (GP),
ulicach gléwnych (G),

— na ulicach 1 drogach wyjazdowych pojazdow strazy pozarnej, stacji pogotowia
ratunkowego itp.,

—  naulicach i drogach, w przypadku kursowania autobusowej komunikacji pasazerskiej, z
wyjatkiem progéw wyspowych,

— na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowaé oznakowania
poziomego P-25,

—  natukach drég i w innych przypadkach, gdy ich obecno$¢ moze powodowaé zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Progi zwalniajace nie mogg by¢ umieszczane dalej niz:

— 60 m od linii zatrzymania przy znakach B-20 lub B-32,

— 40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewnetrznym Ryax =
25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70°,

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniejszenie predkosci pojazdow, np.
skrzyzowania ulic lub drog, wymagajacych zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70°.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane blizej niz:

— 40 m od skrzyzowania ulic lub drog, z wyjatkiem progdéw plytowych, na ktorych
wyznaczono przejscie dla pieszych lub przejazd dla rowerzystow,

— 20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewnetrzny promien tuku jest
mniejszy od 50 m,

— 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%,

— 30 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progdéw z przej$ciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem tramwajowym,
liczac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

— 25 m od najblizszej czesci wiaduktu lub innej konstrukcji nosne;.
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Ponadto nie umieszcza si¢ progdw zwalniajacych na obiektach mostowych i w tunelach, nad
konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, komory instalacji
wodociggowych 1 c.o0. itp., oraz w odleglo$ci mniejszej niz 25 m od nich ze wzgledu na
niszczacy wpltyw wstrzagsow powodowanych przejezdzaniem pojazdéw samochodowych.

Ze wzgledu na uksztattowanie w planie drogi stosuje si¢ nastepujace progi zwalniajace:

—  listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi w formie elementu listwowego
jednolitego lub sktadanego z segmentow,

—  plytowe — wykonane w formie ptyty przez odpowiednie uksztaltowanie nawierzchni
jezdni lub utozenie i zamocowanie na niej odpowiedniej konstrukc;ji,

—  wyspowe — wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.
Ksztalty i wymiary progdw zwalniajagcych U-16 oraz graniczne predkosci przejazdu
przedstawiono na rys. od 8.1.1 do 8.1.5.

Na progach zwalniajacych ptytowych o dlugosci ptyty L>4 m dopuszcza si¢ wyznaczanie

przej$¢ dla pieszych lub przejazdow dla rowerzystow.

Rys. 8.1.1. Liniowy prog zwalniajacy listwowy U-16a o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h

1,50 L>2m 1,50
R17,.2 Sl R17,2

Rys. 8.1.2. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16b o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h

1,00 L>2m 1,00

0,10

N

Rys. 8.1.3. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16¢ o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h

0,07

0.90+1,50

///////// /////

Rys. 8.1.4. Liniowy prog zwalniajacy listwowy U-16d o ograniczonej predkosci przejazdu 18-20 km/h
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Rys. 8.1.5. Ksztalt i wymiary progu zwalniajacego o zmniejszonej szerokosci w poprzecznym przekroju jezdni

Urzadzenia odwadniania jezdni muszg by¢ wykonane 1 utrzymane w sposob wykluczajacy
zbieranie si¢ wody lub powstawanie tafli lodu przed iza progiem zwalniajagcym.
W przypadku trudno$ci w zapewnieniu takiego odwodnienia dopuszcza si¢ stosowanie
progéw skroconych. Odwodnienie jezdni odbywa sie wtedy ciekiem przykraweznikowym.
Progi zwalniajace powinien poprzedza¢ znak A-l1la. W zaleznosci od potrzeb progi
zwalniajace moga by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych co najmniej 3 progi. W
przypadku serii progow kazdy kolejny prog umieszcza si¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz
20 m i nie wigkszej niz 150 m od progu poprzedzajacego. Odleglo$¢ migdzy poszczegdlnymi
progami w serii nalezy wyznacza¢ w oparciu o warunki lokalne, nat¢zenie ruchu (predkosci
pojazdéw) itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowigzuje ograniczenie predkosci do warto$ci
umozliwiajacej tagodny przejazd przez prég, to przed progiem umieszcza si¢ tylko znak
A-11a z tabliczka T-1 okreslajaca odlegtos¢ do progu.

W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowanie znaku A-11a z tabliczkg T-2. Przyktady
oznakowania progdéw zwalniajacych przedstawiono na rysunkach 8.1.7 i 8.1.8. Oznakowanie
pionowe nie zwalnia z wymogu odpowiedniego oznakowania poziomego kazdego progu

znajdujacego si¢ na danym terenie.

Rys. 8.1.6. Przyktady progéw zwalniajacych wyspowych:
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Rys. 8.1.7. Przykladowe oznakowanie progéw zwalniajacych U-16
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Rys. 8.1.8. Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego:

A A
7

a) dlaU-16a, U-16b i U-16¢ b) dla U-16d

Oznakowanie poziome progéw zwalniajacych okreslono w zalgczniku nr 2 do

rozporzadzenia.
8.2. Progi podrzutowe

Progi podrzutowe mozna stosowaé poza drogami publicznymi:

—  na obszarach o ograniczonej dostepnosci lub na obszarach zamknigtych (drogi potozone
wewnatrz osiedli 1 innych zwartych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, tereny
zaktadowe, parkingi itp.) i tylko w przypadkach, gdy konieczne jest ograniczenie
predkosci pojazdow do okoto 5—8 km/h,

—  przy wjazdach na parkingi, tereny zakladowe, tereny jednostek uzytecznosci publicznej
itp., jezeli sg tam zainstalowane urzadzenia, zamykajace teren (bramy, furty, zapory
itp.), jako $rodek, wzmacniajacy dziatanie tych urzadzen i wymuszajacy powolny wjazd
na ten teren,

— na parkingach i1 innych terenach podobnych, jako $rodek dyscyplinujacy ruch
wewnetrzny.

Na drogach publicznych dopuszcza si¢ stosowanie progdéw podrzutowych na obszarze

przejscia granicznego jako element uzupetniajacy zapore U-13b.

Przekroje progéw podrzutowych okreslono na rys. 8.2.1.
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Progi podrzutowe mozna wykonywaé z segmentéw, z odrgbnymi zakonczeniami
umozliwiajacymi ich instalacje, w postaci roznych dtugosci, na okres czasowy lub staly. Na
progach podrzutowych umieszcza si¢ znak poziomy P-25. Znaku P-25 mozna nie umieszczac
na progach wykonywanych z segmentéw o barwach na przemian czarnej i zoltej. Na
powierzchni najazdowej progdw wykonywanych z segmentéw zaleca si¢ umieszczenie

elementow odblaskowych.

Rys. 8.2.1. Ksztalt i wymiary w przekroju poprzecznym przyktadowych progéw podrzutowych:
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9. Lustra drogowe

Lustra drogowe wypukie U-18, o zwigkszonym kacie obserwacji, stosuje si¢ w miejscach,
gdzie stojace przy drodze budynki, shupy, drzewa itp. ograniczajg widoczno$¢ kierujacym
pojazdami. Dotyczy to przede wszystkim:

—  skrzyzowan drog i ulic osiedlowych,

—  wyjazdow z posesji,

—  przystankow komunikacji zbiorowej usytuowanych na tukach drég (toréw) lub ulic,

—  drég wewnetrznych w zakladach produkeyjnych, obiektach handlowych itp.

Lustra drogowe powinny by¢ zamocowane na wysoko$ci minimum 2,0 m od poziomu
chodnika (pobocza).

Stosuje si¢ dwa rodzaje luster drogowych:

—  okragle U-18a,

—  prostokatne U-18b.

W tabeli 9.1 przedstawiono stosowane lustra drogowe w zaleznosci od odlegtosci obserwacji

katowe;.

Rys. 9.1. Lustro drogowe okragte U-18a
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Rys. 9.2. Lustro drogowe prostokatne U-18b

Tabela 9.1. Rodzaje i wymiary luster drogowych U-18

Srednica lub dtugosci Minimalna odlegto$¢
Rodzaj .. .
bokow lustra obserwacji katowe;j
lustra
mm m
500, 2600 9+12
okragle
700, 2800, F900 15+22
400 x 600 9+12
prostokatne 600 x 800 15+22
800 x 1000 22 +27

10. Oslony przeciwol$nieniowe

W celu zapobiezenia o$lepianiu przez nadjezdzajace z przeciwka pojazdy na drogach
dwujezdniowych (autostradach) lub drogach réwnoleglych stosuje si¢ oslony
przeciwol$nieniowe: naturalne (krzewy, drzewa) lub sztuczne (pelne, azurowe).

W przypadku wystgpowania drogowych barier ochronnych na odcinkach zagrozonych
ol$nieniem nalezy wykorzysta¢ je do montowania oston przeciwol$nieniowych.
Rozmieszczenie elementow (rys. 10.1) ostony U-19 na barierach ochronnych przedstawiono

narys. 10.2.
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Rys. 10.1. Przyktad elementoéw sktadowych oston przeciwol§nieniowych
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Rys. 10.2. Rozmieszczenie elementow sktadowych oston przeciwol§nieniowych na barierach ochronnych

Ostony przeciwol$nieniowe powinny:

—  przeciwdziala¢ ol$nieniu, na wysokosci 1,0 m nad powierzchnig jezdni,
—  zapewni¢ ostone na caltym zagrozonym ol$nieniem odcinku drogi.
Ostony przeciwol$nieniowe nie powinny:

—  ogranicza¢ widocznosci,

—  narusza¢ skrajni drogi,

—  powodowac zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

—  powodowac¢ za$niezania drogi.
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Zaleca si¢ umieszczanie oston przeciwol$nieniowych:

—  migdzy jezdniami dla przeciwnych kierunkow ruchu na odcinku zagrozonym
ol$nieniem, w obrgbie wezla, na tuku w planie przy pochyleniu podtuznym drogi do 2%,
na ktérym odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlegtosci rownej wymaganej
widoczno$ci na zatrzymanie jest wigksze niz szeroko$¢ pasa dzielacego zwigkszona o
2,0 m,

—  wzdhuz facznicy przylegajacej do drogi w wezle, na ktorej ruch pojazdow jest przeciwny
do kierunku ruchu na drodze,

—  migdzy rownolegle przebiegajacymi drogami lub miedzy drogg a torem kolejowym,

—  migdzy jezdnig drogi a urzadzeniem obstugi uczestnikow ruchu, na ktérym ruch
pojazdow widoczny z drogi odbywa si¢ w przeciwnym kierunku,

—  w obrebie obiektéw stalych, ktérych o§wietlenie powoduje ol$nienie na drodze.

Jako ostony przeciwol§nieniowe mogg by¢ stosowane w szczegdlnosci:

—  krzewy lub drzewa,

—  urzadzenia wykonane z materialow naturalnych lub sztucznych,

—  sztuczne formy terenowe, waly ziemne.

11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowane przy robotach

prowadzonych w pasie drogowym
11.1. Zasady ogolne

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno byc¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot na
drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzief, jak i w nocy oraz utrzymane w
nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biala, czerwong, z6itg 1
czarng.

Jezeli urzadzenia te zawieraja elementy odblaskowe, powinny by¢ one w ksztalcie kota Iub
prostokata i widoczne w okresie od zmroku do $witu z odlegtoéci co najmniej 150 m przy

o$wietleniu ich §wiattami drogowymi.
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Pojazd wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinien by¢
wyposazony Ww ostrzegawczy sygnal $wietlny btyskowy barwy zoéttej, widoczny ze
wszystkich stron z odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.
Pojazd powinien by¢ oznakowany pasami na przemian barwy bialej i czerwonej o wymiarach
250 x 250 mm, na calej szerokosci pojazdu, albo tablicg ostrzegawcza lub tablica zamykajaca.
Wystajace poza obrys pojazdu cze$ci urzadzen lub tadunku powinny by¢ oznakowane ta§ma
ostrzegawczg U-22.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Osoby wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w
odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zottej i wyposazone w elementy

odblaskowe.
11.2. Zapory drogowe

Zapory drogowe pojedyncze U-20a (rys. 11.2.1 lit. a) 1 U-20b (rys. 11.2.1 lit. b) stosuje si¢ do
wygradzania miejsc robot prowadzonych w pasie drogowym.

Do wygradzania wzdluz jezdni stosuje si¢ zapory U-20a, a do wygrodzen poprzecznych
U-20b, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych stosuje si¢ tablice prowadzace ciaglte U-3c lub
U-3d. Przy wygrodzeniach wzdluz jezdni nie dopuszcza si¢ wystgpowania przerw w ciggu

Zapor.

Rys. 11.2.1. Wzory zapor drogowych pojedynczych:
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a) zapora drogowa pojedyncza U-20a
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b) zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b

W przypadkach wygradzania miejsc robot prowadzonych na chodnikach, ciggach pieszych,
pieszo-rowerowych lub $ciezkach rowerowych wygrodzenie powinno by¢ wykonane
zaporami drogowymi podwdjnymi U-20c (rys. 11.2.2), w ktorych dolna krawedz dolnego

pasa zapory powinna si¢ znajdowaé na wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni.
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Rys. 11.2.2. Zapora drogowa podwdjna U-20c

Do wygradzania poprzecznego jezdni dopuszcza si¢ zapory drogowe pojedyncze szerokie U-
20b. Dla poprawy bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie w miejscach zwigkszonego
natezenia ruchu dzieci, np. w poblizu szkot podstawowych, przedszkoli itp. zaleca sig
stosowanie zapory drogowej potrojnej U-20d (rys. 11.2.3), w ktorej dolna krawedz dolnego

pasa zapory powinna si¢ znajdowa¢ na wysokosci okoto 15 cm nad poziomem nawierzchni.
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Rys. 11.2.3. Zapora drogowa potrojna U-20d

Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robdt nalezy umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 m do
1,1 m, mierzagc od poziomu nawierzchni drogi do gornej krawedzi zapdr. W terenie
zabudowanym nalezy zwroci¢ uwage, aby zapora drogowa umieszczona bezposrednio na
skrzyzowaniu drog nie ograniczata kierujacym widocznosci innych uczestnikow ruchu. W
takich sytuacjach dopuszcza si¢ umieszczanie zapory na wysoko$ci ponizej 0,9 m. Jezeli
zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie
moze znajdowac si¢ ponizej gornej krawedzi zapory.

Zapory drogowe U-20 ustawiane réwnolegle do kierunku ruchu nalezy ustawiaé¢ z

zachowaniem warunkow jak na rysunku 11.2.4.

max. 100

900 - 1100

[

Rys. 11.2.4. Ustawienie zapory drogowej

Zapory drogowe U-20 zastosowane do wygradzania czg$ci jezdni powinny mie¢ lica
wykonane z folii odblaskowej i moga by¢ wyposazone w elementy odblaskowe oraz lampy
ostrzegawcze.

W przypadku wykopéw w jezdni glebszych niz 0,5 m lub pozostawienia na jezdni maszyn
drogowych, za zaporami drogowymi ustawionymi prostopadle do osi jezdni nalezy stosowac

ostony energochlonne lub pryzmy piasku. Zapory drogowe U-20 zastosowane do
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wygradzania czg$ci jezdni powinny by¢ zawsze wyposazone w elementy odblaskowe 1 lampy
ostrzegawcze.

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na
przemian.

Wszystkie zapory rozpoczynaja si¢ 1 koncza polem czerwonym. Dopuszczalne dlugo$ci zapor
drogowych L wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 1 2750 mm.

Zapory drogowe musza by¢ wykonane z materialu niestanowigcego zagrozenia dla osob i
mienia.

Zapory drogowe powinny mie¢ naroza wyokraglone promieniem Ry, =30 mm. Zaleca si¢

stosowanie zapor drogowych wykonywanych z tworzyw sztucznych.
11.3. Tablice kierujgce

Tablice kierujace wedtug wzordow i wymiaro6w pokazanych na rys. 11.3.1 przeznaczone sg do

oznaczania krawedzi:

—  zawezonego pasa ruchu,

—  zajetego lub zanizonego (zawyzonego) pobocza, pasa awaryjnego lub dzielagcego w
przypadku zawezenia pasa bezpieczenstwa,

—  pasaruchu z zalamaniami w planie.

Tablice kierujace ze sko§nymi paskami maja by¢ ustawione tak, by paski opadaty w kierunku

uzywanej czesci drogi. Do oznaczania ograniczonej skrajni z prawej strony jezdni nalezy

uzywaé tablic U-23b, az lewej strony jezdni U-23a. Dopuszcza si¢ stosowanie tablic

kierujacych U-23a i U-23b zespolonych ze $wiatlami ostrzegawczymi U-35 umieszczonymi

nad tablicami.

Dopuszcza si¢ do stosowania aktywne tablice kierujace U-21 z wbudowanym wzdluz

krawedzi bialej i czerwonej pulsujacym $wiattem zottym.

Tablice kierujace wysokie U-21c, U-21d, U-21le i U-21f sa stosowane na poczatku

wygrodzenia od strony nadjezdzajacych pojazdow, gdy przy duzym nasileniu ruchu

(tworzenie si¢ kolumn) albo z innych powoddéw powstaje niebezpieczenstwo, ze wygrodzenie

tablicami U-21a lub U-21b nie zostanie dostrzezone w odpowiednim czasie.

Na tablicach kierujagcych U-21c, U-21d, U-21e i U-21f dopuszcza si¢ umieszczanie lamp

ostrzegawczych.
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Rys. 11.3.1. Tablice kierujace:
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Tablice do oznaczania ograniczonej skrajni powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym
lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej z barwa tla, na ktorym zostaty
umieszczone. Tablice nalezy ustawia¢ prostopadle do osi drogi w odstepach nie wigkszych
niz 10 m w obszarze zabudowanym i 20 m poza obszarem zabudowanym. Dolna krawedz
tablicy powinna znajdowac si¢ na wysokosci do 0,25 m, mierzac od poziomu jezdni.

Sposdb zamocowania tablic powinien uniemozliwia¢ ich obrét wokot osi pionowe;.
11.4. TaSmy ostrzegawcze

Tasmy ostrzegawcze U-22 wedtug wzordéw przedstawionych na rys. 11.4.1 lit. a1 11.4.1 lit. b
mogg by¢ stosowane jedynie do wygradzania miejsc robdt znajdujacych sie poza jezdniag w

miejscach nieprzeznaczonych do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych.

Rys. 11.4.1. Przyktady tasm ostrzegawczych U-22:
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Wygrodzenia taSmami ostrzegawczymi powinny znajdowaé si¢ w odleglos$ci nie mniejszej
niz 1,0 m od tych miejsc. Tasmy powinny by¢ rozwieszane na wysokosci od 0,9 m do 1,2 m,
mierzac od poziomu terenu do dolnej krawedzi tasmy, w taki sposdb, aby strzatka ugigcia
mi¢dzy punktami mocowania wynosifa nie wigcej niz 0,3 m.

Wygrodzenie tasmg ostrzegawcza jest dopuszczalne tylko przy wykopach do glgbokosci
0,5 m przy zachowaniu powyzszych warunkow.

Do krotkotrwatych wygrodzen obszarow na drodze, wylaczonych z ruchu przez stuzby
mundurowe, dopuszcza si¢ taSmy posiadajace nazwy tych stuzb, np. ,,POLICJA”. Przyktad

takiej taSmy przedstawiono na rysunku 11.4.1 lit. c.



Dziennik Ustaw — 878 — Poz. 2311

11.5. Pacholki drogowe

Pachotki drogowe U-23 wedlug wzorow (rys. 11.5.1) 1 wymiaréw przedstawionych w tabeli

11.1 1 na rysunku 11.5.2 nalezy stosowac do:

—  wyznaczania skosow, tzn. stopniowego zwe¢zania jezdni,

—  wyznaczania toru jazdy pojazdow,

—  prowadzenia robot krotkotrwatych lub szybko postepujacych,

—  awaryjnego, doraznego oznakowania miejsca niebezpiecznego,

—  oznaczania podtuznego uskoku (progu) przy wykonywaniu naktadek bitumicznych,

—  wygrodzen wzdtuz jezdni powierzchni wytaczonych z ruchu, z wyjatkiem powierzchni
zajetych pod roboty drogowe,

—  zabezpieczenia §wiezo malowanych linii oznakowania poziomego wzdtuz jezdni,

—  zabezpieczenia $wiezo wykonanych remontow czastkowych nawierzchni jezdni o
powierzchni nie wigkszej niz 1 m? i szerokosci do 1,5m,

—  wygrodzen wzdtuz jezdni powierzchni wylaczonych z ruchu dla potrzeb wykonywanych
naktadek bitumicznych oraz powierzchniowych utrwalen 1 regeneracji nawierzchni.

Na drogach, gdzie dozwolona jest wyzsza predko$¢, np. na autostradach i drogach

ekspresowych nalezy stosowac pachotki drogowe o wysoko$ci minimum 0,75 m, a masa po

obcigzeniu pachotka musi gwarantowac ich stabilnos¢.

Pachotki drogowe powinny by¢ wykonane z materiatu elastycznego (tworzywo sztuczne,

guma itp.).

Zaleca si¢, aby ksztalt goérnej czesci pachotka umozliwial zamocowanie na nim S$wiatet

ostrzegawczych. Konstrukcja pachotkow powinna umozliwi¢ obcigzanie ich wewnatrz u

podstawy (np. piaskiem lub wodg) po ustawieniu na drodze. Dopuszczalne minimalne masy

ustawionych na drodze pachotkéw zamieszczono w tabeli 11.1.

Rysunek 11.5.1 pokazuje zastosowanie $wiatta ostrzegawczego o $rednicy soczewki 200 mm

na pachotku drogowym U-23b. Zestaw z lampa mozna montowa¢ w nast¢pujacej postaci:

—  S$wiatel bltyskowych zottych,

—  $wiatel pulsujacych zottych,

—  fali $wietlnej,

—  S$wiatel statych czerwonych.
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Rys. 11.5.1. Wzory pacholkéw drogowych:

A é 2 2

U-23a U-23b U-23c U-23d

Odleglosci miedzy pachotkami drogowymi nie powinny by¢ wigksze niz:

— 3 m przy wyznaczaniu skosow,

— 10 m przy oznaczaniu podtuznego uskoku,

—  5do 10 m przy wygrodzeniu wzdtuz jezdni powierzchni wylaczonych z ruchu,

— 12 m przy zabezpieczeniu $wiezo malowanych linii,

— 0,5 m przy zabezpieczeniu §wiezo wykonanych remontéw czastkowych.

Pachotki drogowe powinny by¢ w kolorze czerwonym lub pomaranczowym. Dla zapewnienia
wyrdzniania si¢ pachotkoOw z otoczenia zalecany jest kolor pomaranczowy fluorescencyjny.
Jezeli pachotki ustawione na drodze majg na niej pozostawa¢ w okresie od zmierzchu do
$witu, wowczas biale poprzeczne pasy powinny by¢ wykonane z materialéw odblaskowych,
w formie naklejanych pasow z folii odblaskowej lub naktadanych ptaszczy odblaskowych.
Ponadto pierwszy i ostatni pachotek ustawiony w szeregu powinny by¢ wyposazone w
$wiatlo ostrzegawcze.

Zaleca si¢ stosowanie pachotkow o wymiarach wigkszych od standardowych (500 mm).
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Tabela 11. 1. Wymiary konstrukcyjne pachotkéw U-23
Wysokos¢ Wymiary Szerokos¢ Minimalna
pachotka podstawy pasa masa po
Odmiana . )
obcigzeniu
pachotka h k p
pachotka
mm mm mm kg
U-23a 1000 500 x 500 200 6
U-23b 750 400 x 400 150 4
U-23¢c 500 300 x 300 100 2
U-23d 300 200 x 200 75 -

1. Tolerancja wysokosci h = +/— 10%.

2. Tolerancje wymiaréw podstawy k = +/— 10%.

3. Pachotek pomocniczy U-23d o wysokosci 300 mm moze nie posiada¢ otworu na lampe ostrzegawcza.

50
335
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202 &
20° % H
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k+=10%

Rys. 11.5.2. Konstrukcja pachotka U-23

11.6. Tablice uchylne z elementami odblaskowymi

Tablice uchylne U-24 wyposazone w punktowe elementy odblaskowe stosuje si¢ do

tymczasowej organizacji ruchu dla uzupetnienia:

—  linii dzielacych pasy ruchu przeciwbieznego,

—  linii dzielgcych wspotbiezne pasy ruchu.

Tablice uchylne (rys. 11.6.1) musza mie¢ konstrukcje podatng w celu zabezpieczenia przed

zniszczeniem wskutek najechania pojazdu. Elementy te nie powinny podczas zgigcia
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zalamywac¢ si¢ ani tak odksztatca¢ trwale, by odbty$nik byl trwale zastoniety, chocby

cZe$ciowo.

Odbtys$niki barwy zottej i korpusy barwy zoéltej lub zoélo-zielonej fluorescencyjnej

punktowych elementéw odblaskowych dla ruchu tymczasowego powinny

wymagania okreslone w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia w tabelach 6.3 1 6.4.

odbtysnik w ksztatcie
kwadratu lub kota

element zginajacy sig A
barwy czerwonej
odbtyénik o pow. S
min. 400 mm’ P
8
korpus & i
g
!
: !
! A
- 120 + 200 -

Rys. 11.6.1. Tablica uchylna z elementami odblaskowymi

11.7.%9 Separatory ruchu

spetniaé

min. 280

i
150 + 180

Separatory ruchu U-25 przeznaczone sg do optycznego i mechanicznego:

—  rozdzielenia pasow o przeciwnych kierunkach ruchu,

—  oddzielenia pas6w ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,

—  wyznaczenia toru jazdy pojazdow,
—  wyznaczenia zaw¢zonych paséw ruchu,

—  wyznaczania krawedzi jezdni

oraz (lub) przeciwdziatania niepozadanemu (niekontrolowanemu) przejezdzaniu na

powierzchnie wytgczone z ruchu, ciaggi piesze i rowerowe. Separatory nalezy stosowaé w

szczegOlnosci tam, gdzie wyznaczenie pasoOw ruchu za pomoca znakow poziomych jest

niewystarczajace dla zapewnienia bezpieczenstwa 1 plynnosci ruchu w zwigzku z

39 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnoéniku 13.
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prowadzonymi robotami w pasie drogowym jak réwniez jako statle urzadzenia

bezpieczenstwa. Separatory moga by¢ stosowane jako ciggte lub punktowe.

Rys. 11.7.1. Przyktad separatora ciggtego U-25a barwy zoltej

Rys. 11.7.2. Przyklad separatora punktowego U-25b

Dopuszcza si¢ ukladanie separatorow U-25a (rys. 11.7.1.) barwy biatej do oddzielenia pasa
ruchu przeznaczonego wytacznie dla pojazdow komunikacji publicznej, np. torowiska
tramwajowego lub pasa autobusowego. Do rozdzielania pasow o przeciwnych kierunkach
ruchu pojazdéw, w zwigzku z robotami prowadzonymi w pasie drogowym, nalezy stosowaé
separatory U-25a barwy zottej, uktadane na jezdni liniowo i tworzace na jezdni ciag w formie
pasa. Wzdhiz tak oznakowanego rozdzielenia paséw ruchu dodatkowo nalezy umiesci¢
tablice kierujace U-21. Na prostych odcinkach wygrodzenia dopuszcza si¢ takze stosowanie

separatorow U-25b (rys. 11.7.2.) uktadanych punktowo wraz z tablicami kierujacymi U-21.
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Tabela 11.2. Wymiary gabarytowe separatorow U-25a i U-25b

Maksymalna wysoko$¢ Dhugosc Maksymalna szeroko$¢
—h [mm] —1 [mm] —w [mm]
200 700 + 800 400
100 400 + 500 280
70 150 =200 150

Separatory U-25a 1 U-25b powinny by¢ wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucznego
lub betonu. Musza by¢ odpowiednio przymocowane do nawierzchni jezdni w sposéb
zapobiegajacy przemieszczaniu.

Separatory U-25a i U-25b powinny posiada¢ otwory umozliwiajace mocowanie do nich tablic
kierujacych U-21.

Separatory U-25¢ (rys. 11.7.3.) powinny by¢ wykonane z tworzywa sztucznego o
odpowiedniej wytrzymatosci 1 umozliwiaé obcigzenie ich wnetrza poprzez zasypanie
piaskiem lub zalanie woda. W tabeli 11.2.a podano wymiary gabarytowe pojedynczych
elementow separatoréw U-25c¢ bez uwzglednienia rozwigzan technicznych potaczen oraz
szczegotow dotyczacych profilowania powierzchni. Separatory U-25c stosuje si¢ tylko w
czasowej organizacji ruchu. Dopuszcza si¢ do stosowania separatory ztozone z elementéow o
nastgpujacych barwach:

— 70tte;j,

— biale;,

— bialej 1 czerwonej, montowanych na przemian.

Rys. 11.7.3. Przyktadowy element separatora U-25¢
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Tabela 11.2.a Wymiary gabarytowe i masa pojedynczych elementoéw separatora U-25¢

Wysokos¢ Dhugos¢ Szerokos¢ Minimalna masa
—h [mm] — 1 [mm] —w [mm)] — [kg/mb]
1000 1500 + 2000 450 + 600 200
800 1000 + 1500 400 + 550 120
500 800 + 1100 350 + 450 60

11.8. Tablica ostrzegawcza

Tablica ostrzegawcza U-26 (rys. 11.8.1) ma tto barwy bialej i ukos$ne pasy barwy czerwone;j.

Lico tablicy powinno by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub z folii pryzmatyczne;.

Wewnatrz tablicy umieszcza si¢ znak ostrzegawczy A-14 ,,roboty na drodze”.

- 6x 250
(o)
2
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1500

Rys. 11.8.1. Tablica ostrzegawcza U-26 ze znakiem A-14

W przypadku kolumny pojazdow wykonujacych szybko postgpujace roboty drogowe na

danym pasie ruchu, na tablicy U-26 umieszczonej na pojezdzie lub maszynie roboczej

umieszcza si¢ odpowiedni znak C-9, C-10 lub C-11.
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11.9. Tablice zamykajace

Do zamykania pasa ruchu, w szczego6lnosci z powodu prowadzenia robot drogowych, stosuje
si¢ tablice zamykajace mocowane do pojazdoéw. Pojazd, na ktérym umieszczona jest tablica,
znajduje si¢ na poczatku odcinka wytaczonego z ruchu od strony nadjezdzajacych pojazdow.
Lico tablicy oraz znakdéw umieszczanych na tablicy zamykajacej wykonane jest z folii
odblaskowej typu 2 lubz folii pryzmatycznej; tto barwy bialej, uko$ne pasy — barwy
czerwonej. Na tablicy zamykajacej pas ruchu umieszczane sg znaki C-9, C-10 lub C-11.

Na tablicy instaluje si¢ strzaty §wietlne wykonane z lamp ostrzegawczych, nadajace sygnaly
nakazu opuszczenia pasa ruchu zgodnie ze znakiem nakazu. W gornej czesci tablicy znajduja
sie dwie lampy wczesnego ostrzegania o $rednicy soczewek 300 mm.

Rozréznia si¢ dwie odmiany tablic zamykajacych:

—  duza — stosowana na drogach krajowych,

—  matla — stosowana na pozostatych drogach.

Migajacy sygnal ostrzegawczy w ksztalcie zoltej strzaly skierowanej odpowiednio do znaku
nakazu powinien by¢ nadawany z czestotliwoscia 2,0 £ 0,25 Hz, przy czym czas
wyswietlania sygnatu do czasu braku sygnatu powinien by¢ jak 0,6 : 0,4.

Wszystkie lampy ostrzegawcze w polu strzaly w ksztalcie jak na rysunku 11.9.5 i wymiarach
podanych w tabeli 11.3 powinny by¢ wiaczane i wylaczane rownoczes$nie.

Lampy wczesnego ostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w gornych narozach tablic,
powinny nadawac¢ jednoczesnie sygnal Swietlny w postaci btyskéw z czestotliwoscig 30 = 5
btyskow na minute, a czas trwania btysku i natezenie §wiatta tak dobrane, aby sygnal byt
widoczny zaréwno w dzien jak i w nocy z odlegtosci 1000 m w przypadku tablic duzych, a
500 m w przypadku tablic matych.

Tablica zamykajaca duza U-26a z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie
przedstawiona zostata na rys. 11.9.1. Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢
sterowane z kabiny kierowcy pojazdu. Znak musi by¢ zabezpieczony przed
niekontrolowanym przestawieniem lub przekreceniem.

Tablica zamykajaca duza U-26b ze znakiem nakazu C-11 wedlug wzoru przedstawionego na
rys. 11.9.2 stosowana jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamknigcia pasa ruchu, a
wystepuje mozliwo$¢ ruchu zgodnie ze znakiem (omijanie lub wyprzedzanie pojazdu z

tablica U-26b z prawej lub lewej strony).
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Rys. 11.9.1. Wz0r tablicy zamykajacej U-26a
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Rys. 11.9.2. Wzér tablicy zamykajacej U-26b
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Rys. 11.9.3. Tablica zamykajgca U-26¢

Tablica zamykajaca mata U-26c z przestawnym znakiem nakazu C-9 na C-10 i odwrotnie
przedstawiona zostatla na rys. 11.9.3. Na rysunku przedstawiono minimalne wymiary
gabarytowe tablicy U-26c.

Przestawianie pozycji znaku nakazu powinno by¢ sterowane z kabiny kierowcy pojazdu.
Znak musi by¢ zabezpieczony przed niekontrolowanym przestawieniem lub przekreceniem.
Tablica zamykajaca mata U-26d ze znakiem nakazu C-11 wedlug wzoru przedstawionego na
rys. 11.9.4 stosowana jest w przypadku, gdy zachodzi potrzeba zamknigcia pasa ruchu, a
wystepuje mozliwo$¢ ruchu zgodnie ze znakiem (omijanie lub wyprzedzanie pojazdu z
tablica U-26d z prawej lub lewej strony). Na rysunku przedstawiono minimalne wymiary

gabarytowe tablicy U-26d.
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Rys. 11.9.4. Tablica zamykajaca U-26d

Rys. 11.9.5. Geometria strzaly §wietlnej

Tabela 11.3. Wymiary strzat $wietlnych mocowanych na tablicach zamykajacych

Tablica zamykajaca a b c d
U-26a 200 | 900 | 650 | 2150
U-26b 150 | 600 | 440 | 1400

U-26¢/U-26d 100 | 450 | 325 | 1075
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11.10. Tablica wczesnie ostrzegajaca

R30 _2x1300

2500

Rys. 11.10.1. Tablica wcze$nie ostrzegajaca U-27
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Tablica ostrzegawcza

Pachotki drogowe w odstgpach
nie wiekszych niz 10 m

(przy szybko postepujacych
robotach nie sg stosowane)

Tablica zamykajaca

Tablica wcze$nie ostrzegajaca

Rys. 11.10.2. Przyktad oznakowania miejsca krotkotrwatych robot na lewym pasie jezdni jednokierunkowe;j
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Tablica wczesnie ostrzegajagca U-27 (rys. 11.10.1) stuzy do ostrzegania kierujacych
pojazdami o zblizaniu si¢ do niebezpiecznego miejsca. Ustawiana jest w odlegtosci 400 m
przed miejscem niebezpiecznym. Stosowana jest wylacznie na drogach szybkiego ruchu.
Tablica U-27 ma wymiary gabarytowe 2500 x 1500 mm. Lico tablicy wykonane jest z folii
pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej zotto-zielonej. Obie lampy wczesnego
ostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w gornych narozach tablicy U-27, powinny
nadawac jednoczes$nie sygnat Swietlny w postaci bltyskéw z czestotliwoscia 30 + 5 btyskow
na minute, a czas trwania btysku i nat¢gzenie $wiatta tak dobrane, aby sygnat byl widoczny z
odlegtosci 1000 m zarowno w dzien, jak 1 w nocy.

Na tablicach U-27 dopuszcza si¢ zestawianie dwoch lub trzech znakéw drogowych
pionowych.

Przyktad zastosowania tablic U-27, U-26 i U-26a przedstawiono na rysunku 11.10.2.
11.11. Kladki dla pieszych

W przypadku konieczno$ci udostepnienia pieszym przej$cia nad wykopami przy pracach
drogowych nalezy stosowa¢ w tym celu kladki dla pieszych U-28 przedstawione na rys.

11.11.1. Zasadnicze wymiary ktadek dla pieszych zestawiono w tabeli 11.4.

Tabela 11.4. Wymiary ktadek dla pieszych U-28

Wysokos¢ Szerokos¢
listew pasow biato-
Wysokos¢ Dhugosc Szerokos¢ bocznych -czerwonych
h 1 w b d
1500
1100 2000 min. 1000 250 250
2500
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Rys. 11.11.1. Ktadka dla pieszych U-28

12. Sygnalizatory wiatru
12.1. Zasady ogolne

Sygnalizatory wiatru stosuje si¢ w celu przekazania kierowcy ostrzezenia o oczekujagcym go
na dalszym odcinku drogi uderzeniu lub duzym parciu wiatru. Urzadzenia te moga byc¢
mechaniczne lub automatyczne, potagczone np. z miernikami predkosci 1 sily wiatru.
Dopuszcza si¢ rowniez stosowanie wskaznikoéw wiatru wykonanych w postaci odpowiednio
zlokalizowanej roslinnosci o gigtkich pedach Ilub pniach, wskazujacych kierowcom
wystepowanie silnego wiatru na dalszym odcinku drogi.

Sygnalizatory wiatru mozna stosowa¢ oddzielnie lub razem z ostonami przeciwwietrznymi

(naturalnymi lub sztucznymi).
12.2. Sygnalizator wiatru

Mechaniczny sygnalizator wiatru wedlug wzoru przedstawionego na rys. 12.2.1 stosuje si¢ w
celu ostrzezenia kierowcoOw o oczekujacych na dalszym odcinku drogi uderzeniach lub
duzych podmuchach czy parciach wiatru. Sygnalizator ma ksztatt rgkawa, do wskazywania
sity 1 kierunku wiatru, o pasach na przemian czerwonych i biatych.

Rekaw jest tak przymocowany do masztu, ze w przypadku wypelniania go wiatrem, ustawia
si¢ zgodnie z kierunkiem powiewu. Sygnalizatory wiatru zawieszone na odpowiednim

maszcie umieszcza si¢:
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— dla drég dwujezdniowych w pasie dzielacym, aw wyjatkowych przypadkach poza
poboczem drogi,

—  dla drég jednojezdniowych dwukierunkowych — wytacznie poza poboczem drogi.
Miegjsce 1 sposOb umieszczenia sygnalizatorow powinny by¢ tak wybrane, aby zapewnié
dobrg ich widoczno$¢ dla kierowcow nadjezdzajacych pojazdow inie mogg stanowic
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu. Miejsce umieszczenia znajduje si¢ zazwyczaj za
kompleksem lesnym, stanowigcym naturalng ostone przed wiatrem, na wysokich nasypach,
przy wyjezdzie z glgbokiego wykopu oraz na obiektach mostowych o duzej dlugosci i
wysokosci.

Sygnalizatory wiatru poprzedza si¢ znakiem drogowym pionowym A-19 ,.boczny wiatr”.
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Rys. 12.2.1. Mechaniczny sygnalizator wiatru
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13. Sygnalizacja Swietlna

13.1. Zasady ogolne

Do urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego z zakresu sygnalizacji zalicza si¢ nastepujace

elementy:

—  sygnalizacj¢ przenos$na,

—  znaki drogowe o zmiennej treSci informujagce o warunkach pogodowych i stanie
nawierzchni,

—  tablice $wietlne przekazujace komunikaty tekstowe,

—  sygnalizacj¢ ostrzegawcza stosowana przy wszelkiego rodzaju przeszkodach statych i
tymczasowych,

—  aktywne punktowe elementy odblaskowe,

—  urzadzenia sygnalizacyjne do ograniczania predkosci.
13.2. Sygnalizacja przenosna

Sygnalizacja przenosna musi w pelni odpowiada¢ przepisom dotyczacym sygnalizacji
podanym w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia.

Wyrézni¢ mozna sygnalizacj¢ przeno$ng dla ruchu wahadlowego i dla tymczasowego
sterowania ruchem na prostym skrzyzowaniu.

Przy sterowaniu ruchem wahadlowym mozna stosowac sygnalizatory trojkomorowe o
$rednicy 200 lub 300 mm. Dopuszcza si¢ stosowanie sygnalizatoréw dwukomorowych (bez
komory sygnatu zo6ttego), lecz wowczas komory muszg mie¢ srednice 300 mm. Przed kazda
sygnalizacjg przeno$ng nalezy ustawi¢ dodatkowo znak drogowy pionowy A-29 ,sygnaty
swietlne”. Jezeli odcinek objety ruchem wahadlowym ma wigcej niz 50 m oraz wystepuje
znaczna zmienno$¢ obcigzenia ruchem danego fragmentu drogi w funkcji doby,
obowiagzkowe jest stosowanie detekcji na tym odcinku w celu dostosowania dlugos$ci sygnatu
zielonego do rzeczywistego nat¢zenia ruchu i zapobiezenie tworzeniu si¢ kolejek pojazdow z
powodu niewykorzystywania nadmiernie dtugiego sygnatu zielonego, co moze mie¢ miejsce
przy sterowaniu staloczasowym.

Ze wzgledow praktycznych powinno si¢ stosowac detektory niewymagajace wbudowywania
w nawierzchni¢. Przykladowe rozwigzanie instalacji sygnalizacji przenos$nej dla ruchu

wahadtowego przedstawiono narys. 13.2.11 13.2.2.
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Zaleca si¢ stosowanie tacznosci bezprzewodowej pomigdzy sygnalizatorami, jednak wybrany
sposob sterowania i przesylania danych musi zapewni¢ bezpieczenstwo pracy systemu i

uczestnikoOw ruchu.

strefa detekcji
K2 detektora D2

strefa detekcii
detektora D4 K4

Rys. 13.2.1. Lokalizacja sygnalizatoréw i detektoréw nadjezdniowych przy sterowaniu wahadlowym
nadzorowanym na odcinku bez wlotow bocznych

strefa detekcji strefa detekcji
detektora D4 detektora D2

obszar wytgczony z ruchu
D | 50 - 200 m

Y

K4

Rys. 13.2.2. Lokalizacja sygnalizatoréw i detektoréw nadjezdniowych przy sterowaniu wahadlowym
nadzorowanym na odcinku z wlotem bocznym

13.3. Znaki informujace o warunkach pogodowych i stanie nawierzchni

Znaki drogowe o zmiennej tresci informujace o mozliwosci wystapienia trudnych warunkéw
ruchu zwigzane np. z oblodzeniem jezdni lub silnym wiatrem bocznym ustawiaé nalezy
zawsze w poblizu miejsc, w ktérych takie zjawiska moga zachodzi¢. Przede wszystkim sa to
wloty do 1 wyloty z komplekséw lesnych, wjazdy na wiadukty lub mosty, wyloty z tuneli,
odcinki drog w poblizu rzek lub jezior itp. Zasady stosowania sygnalizatorOw wiatru opisano

szczegotowo w punkcie 12.
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Znaki informujace o stanie nawierzchni i1 warunkach atmosferycznych powinny by¢
sterowane automatycznie zespotem czujnikow mierzacych temperatur¢ nawierzchni i
wilgotnos$¢ (informacja o oblodzeniu), przejrzystos¢ powietrza i jego wilgotno$¢ (informacja
o zamgleniach), temperatur¢ powietrza. Mozliwe jest takze zdalne sterowanie znakami z
centrum dyspozytorskiego. Znaki informujgce o mogacych wystgpowa¢ mglach instalowaé
nalezy w pewnej odlegtosci od miejsc, w ktorych mgly zazwyczaj pojawiaja si¢. Miejsca
takie nalezy okres$li¢ przy udziale stuzb meteorologicznych i na podstawie obserwacji
prowadzonych w dtuzszym okresie.

Ze wzgledu na trwato$¢ 1 postrzegalnos$¢ znaki takie powinny by¢ wykonane w technice
swiattowodowej lub elektroluminescencyjnej. Powinny rowniez zapewnia¢ mozliwos$¢
automatycznego dostrajania luminancji nadawanych sygnatléw do pory dnia i stopnia
nastonecznienia.

Zaleca si¢, aby znaki tego typu, jako ustawiane w miejscach oddalonych od zZrodet zasilania,
byly wyposazone w baterie stoneczne.

Znaki informujace o warunkach pogodowych nalezy ustawiaé szczegélnie na drogach
zamiejskich.

Ustawia si¢ je przed mostami, wiaduktami i w poblizu tuneli oraz wsze¢dzie tam, gdzie
okoliczno$ci tego wymagaja; w terenie zabudowanym ustawianie ich w tych miejscach jest

konieczne.
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Rys. 13.3.1. Przyklad automatycznej stacji pomiarowej z tablica o zmiennej tresci

13.4. Tablice informacyjne przekazujace komunikaty tekstowe

Podobne rozwigzania stosowac nalezy w przypadku tablic przeznaczonych do informowania

kierujgcych o wszelkich innych utrudnieniach na drogach, niemieszczacych si¢ w kategoriach
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znakow drogowych o zmiennej tresci lub informacjach o stanie nawierzchni i warunkach
atmosferycznych. Matryce znakéw alfanumerycznych powinny mie¢ odpowiednig wielkos$¢
(minimum 5 x 7 punktéw), za$ luminancja poszczegolnych symboli powinna zapewnia¢ ich
czytelnos¢ w kazdych warunkach o$wietlenia. W szczegélno$ci chromatycznos¢ znakow
przekazywanych przez tablice tekstowe powinna odpowiada¢ wartosciom podanym w
tabelach 1.12 1 1.13 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia. Jednorodnosé, tj. stosunek natezenia
najjasniejszego punktu do najciemniejszego, powinna by¢ nie wieksza od 3, odleglo$¢ migdzy
punktami $wietlnymi nie powinna by¢ wieksza niz 1/10 wysoko$ci pisma. Minimalne
wysokosci liter w zaleznosci od lokalizacji tablicy podane sg w tabeli 13.1.

Luminancj¢ znakow graficznych tworzacych napis nalezy w okresie od zmierzchu do $witu
zmniejszy¢ do 80% wartosci dla uniknigcia ol$nienia kierujacych i zatracenia czytelnosci
nadawanego komunikatu.

Tablice informacyjne z mozliwoscia dowolnego formutowania przekazywanych
komunikatéow musza by¢ ustawiane w takich miejscach, by nie spowodowaé zagrozenia
bezpieczenstwa i zapewni¢ ich dobrg czytelno$¢. Zestaw przekazywanych komunikatéw
moze w pewnych przypadkach przybra¢ posta¢ tresci preformutowanych, wybieranych
automatycznie z pamieci urzadzenia sterujgcego, np. przy nadawaniu ostrzezen o zbyt
szybkiej jezdzie lub o przekraczaniu osi drogi w miejscach niedozwolonych. Normalnie
jednak tres¢ nadawanych komunikatéw jest formutowana w centrum dyspozycyjnym w
zalezno$ci od sytuacji na drodze (np. ostrzezenia o mozliwych zaktoceniach ruchu
spowodowanych przewidywanymi zdarzeniami odbywajgcymi si¢ na drogach).

Tablice przekazujagce dowolne komunikaty stowne instalowane s3 zazwyczaj przy
autostradach i drogach szybkiego ruchu, nie wyklucza si¢ jednak ich umieszczania przy

pozostatych drogach, jezeli zachodzi taka potrzeba.
13.5. Sygnalizacja ostrzegawcza na przeszkodach stalych i tymczasowych

Na urzadzeniach zamykajacych przejazd (bariery drogowe, rogatki zamykajace jezdnie)
konieczne jest umieszczanie $wiatel ostrzegawczych nadajacych sygnat czerwony staty lub co
najmniej dwa sygnaty czerwone pulsujace. Zaleca si¢, by uruchamianie takich sygnatéw bylo
zautomatyzowane w zalezno$ci od przejrzysto$ci powietrza i pory doby. Automatyczne
uruchamianie nadawania sygnatow czerwonych jest obowigzkowe w przypadku rogatek

zatrzymujacych ruch przed przejazdami kolejowymi, wjazdami na ruchome mosty lub promy.
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Sygnaty $wietlne mogg by¢ nadawane tylko przez sygnalizatory ustawione obok jezdni lub
przez sygnalizatory i §wiatla umieszczone na belce rogatki.

Na pozostatych obiektach ograniczajacych szeroko$¢ pasa ruchu nalezy stosowac urzadzenia
ostrzegawcze nadajace sygnaly zotte migajace z czgstotliwoscig stosowang w sygnalizacji
swietlnej (tj. 20,25 Hz, tj. 120£15 przerw/min). Zaleca si¢, by takze i w tym przypadku
zalagczanie sygnalow odbywato si¢ automatycznie.

Na drogach szybkiego ruchu i autostradach, a takze na drogach o innej kategorii, ale znacznie
obcigzonych ruchem lub w miejscach szczegodlnie niebezpiecznych (ostre zakrety, brak
widocznos$ci na tukach pod wiaduktami itp.), najazd na przeszkode ograniczajaca ruch musi
by¢ poprzedzony tzw. falg §wietlng, nadajaca sekwencyjne sygnaty zotte przesuwajace si¢ w
kierunku najazdu na przeszkode. Sposdb ustawienia fali §wietlnej musi by¢ naturalny iz
zachowaniem odpowiedniego skosu w celu zapewnienia mozliwie tagodnej zmiany pasa
ruchu, bez koniecznosci gwattownego hamowania.

Czestotliwos¢ zmian w nadawaniu sygnatow powinna wynosi¢ 30+£5 blyskow/min, a odstep
wzajemny sygnalizator6w nie moze by¢ wigkszy niz 0,5 metra. Mozliwe jest rowniez
umieszczanie sygnalizatorow bezposrednio na belce zapory; wowczas na odcinku
I-metrowym stosuje si¢ od 3 do 5 takich urzadzen.

W przypadku autostrad i drog szybkiego ruchu nalezy w odlegtosci co najmniej 100 m od
miejsca ustawienia fali §wietlnej lub innej przeszkody zainstalowa¢ btyskowy lub pulsujacy
sygnalizator wczesnego ostrzegania nadajacy sygnaly w kolorze zottym z czgstotliwoscia

1545 btyskéw/min.



Dziennik Ustaw -901 — Poz. 2311

Tabela 13.1. Wielkosci liter w zaleznosci od lokalizacji tablicy o zmiennej tresci

Lokalizacja tablicy Minimalna wysokos¢ liter
[mm]
Nad jezdnig dla kilku paséw ruchu 400
Nad jezdnig dla jednego pasa ruchu 400
Obok drogi 300
Rampy, tacznice 200
Miejsca poboru optat na autostradach - na wysokosci 5,0 m 200
Jak wyzej - na wysokos$ci powyzej 2,5 do 5,0 m 70
Jak wyzej - na wysokos$ci 2,5 m 35
Tunele 200
Na pojazdach operacyjnych stuzb drogowych 140

13.6. Urzadzenia sygnalizacyjne do wskazywania predkosci rzeczywistej

Urzadzenia wskazujace predkos$¢ rzeczywista stosuje si¢ w miejscach, w ktorych obserwuje
si¢ rozwijanie przez kierujacych predkosci wiekszej, niz wynika to z przepisu ogdlnego lub
szczegOtowego ograniczenia predkosci, 1 jest to zjawisko szczegdlnie niepozadane — np. na
poczatkowych odcinkach wjazdow do miejscowosci potozonych w ciggu drogi o duzym
natezeniu ruchu. Zalicza si¢ do nich przede wszystkim radarowe wyswietlacze predkosci
rzeczywistej, przy czym nie wolno ich stosowac tgcznie ani przemiennie z wyswietlaczami
predkosci zalecanej dla celow koordynacji przejazdu wzdtuz ciggu osygnalizowanego. Cyfry
pokazywane przez wyswietlacz nie moga by¢ barwy bialej. Przyktadowe urzadzenie podano
narys. 13.6.1.

Wyswietlacze predkosci rzeczywistej powinny podawac predkosci tylko tych pojazdow, ktore
przekraczaja predkos¢ dopuszczalng na danym odcinku drogi.

Na drogach zamiejskich, w miejscach, gdzie nalezy bezwzglednie ograniczy¢ predkosé,
zaleca si¢ stosowa¢ radarowe detektory predkosci potaczone z kamerami wideo
rozpoznajagcymi numer rejestracyjny pojazdu przekraczajacego predko$¢ dozwolong na
danym odcinku 1 wyswietlanie go, wraz z wartoscig predkosci rzeczywistej chwilowej, na
tablicy informacyjnej widocznej dla kierujgcego pojazdem. Urzadzenie takie moze by¢
sprz¢zone z rejestratorem zdarzen 1 stanowi¢ dowdd przekroczenia przepisOw. Mozna

réwniez stosowacé automatyczne zatrzymywanie strumienia pojazdow poprzez sprz¢zong z
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detektorami i kamerg sygnalizacje $wietlng, ktéra w przypadku kontynuowania przez danego
kierujacego jazdy z predkoscia wyzsza od dopuszczalnej zaczyna nadawac sygnal czerwony o
okreslonej dlugosci, dla uspokojenia ruchu.

Wybdr $rodka zalezy od szczegodtowej analizy warunkéw bezpieczenstwa ruchu na danym

odcinku i badan zachowan kierujacych.

Rys. 13.6.1. Przykladowy wyswietlacz predkosci rzeczywistej z detektorem radarowym

14. Urzadzenia do kontroli ruchu drogowego
14.1."%% Zasady ogélne

Do prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym, ujawniania i zapisywania naruszen
przepisow ruchu drogowego, podawania kierujagcemu pojazdem polecen do okreslonego
zachowania upowaznione organy kontroli ruchu drogowego mogg stosowac:

— urzadzenia rejestrujgce przeznaczone do ujawniania i zapisywania za pomocg technik
utrwalania obrazow naruszenia przepisow ruchu drogowego przez kierujacych
pojazdami,

—  tarcze do zatrzymywania pojazdow (w przypadku zatrzymania pojazdu w warunkach
niedostatecznej widocznos$ci tarcza powinna by¢ wyposazona w elementy odblaskowe
lub §wiatto czerwone),

— latarki ze $wiatlem czerwonym do zatrzymywania pojazdow,

— urzadzenia naglasniajace przeznaczone do podawania polecen kierujgcym pojazdami,

— urzadzenia sygnalizacyjne przeznaczone do podawania polecen kierujagcym pojazdami.

9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia wymienionego jako pierwsze w odnosniku 42.
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14.2. Tarcze do zatrzymywania pojazdow

Tarcza do zatrzymywania pojazdow (rys. 14.2.1) sktada si¢ z pierScienia barwy bialej 1 kota
barwy czerwonej posiadajacych wspdlny $rodek. Tarcza posiada takze uchwyt.
Srednica zewnetrzna tarczy nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm, a $rednica kola o barwie

czerwonej powinna wynosi¢ od 50% do 60% $rednicy tarczy.

tarcza uchwyt

min. @140

Rys. 14.2.1. Tarcza do zatrzymywania pojazdow

Pola barwy bialej 1 czerwonej powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub folii
pryzmatycznej albo jako $wiatlo odblaskowe. Moga by¢ tez wykonane jako elementy
$wiecace o rOwnomiernym natgzeniu Swiatta na powierzchni tarczy.

Tarcza powinna by¢ wykonana z materialow nietamliwych. Uchwyt powinien posiada¢
dodatkowo element ograniczajacy mozliwo$¢ wypadnigcia tarczy z reki.

Barwy pier$cienia i kota wewnetrznego powinny odpowiada¢ wymaganiom jak dla znakéw

drogowych pionowych.

14.3. Latarki ze swiatlem czerwonym do zatrzymywania pojazdow

Latarka powinna emitowaé $wiattlo barwy czerwonej. Pole powierzchni reflektora lub
powierzchni czgsci Swiecacej latarki, prostopadtej do kierunku nadjezdzania zatrzymywanego
pojazdu, nie moze by¢ mniejsze niz 5000 mm?. Ksztalt powierzchni $wiecacej powinien byé
zwarty 1 mie¢ jedng z podstawowych figur geometrycznych (koto, kwadrat, prostokat, trojkat,

trapez).

14.4. Urzadzenia naglasniajace instalowane na pojazdach, przeznaczone do podawania
polecen uczestnikom ruchu
Urzadzenia naglasniajagce powinny zapewnia¢ zrozumiate przekazywanie polecen

wydawanych przez osoby uprawnione, dotyczacych zachowania uczestnikéw ruchu.
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Urzadzenia naglasniajace, umieszczone na zewnatrz pojazdu, powinny zapewniaé

bezpieczenstwo bierne przy wypadkach.

14.5. Urzadzenia sygnalizacyjne instalowane na pojazdach, przeznaczone do podawania

polecen Kierujacym pojazdami

Urzadzenia sygnalizacyjne wykonane w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu powinny przekazywaé w sposob tatwo dostrzegalny jednoznaczne polecenia do
okreslonego zachowania si¢ w ruchu drogowym kierujgcemu pojazdem.

Polecenia skierowane dla wybranych uczestnikéw ruchu mogg by¢ przekazywane za pomoca
napiséw na tablicy o zmiennej tresci.

Podawane napisy powinny by¢ dostrzegalne i czytelne z miejsca kierowcy, z odlegto$ci min.
25 m, zardbwno w ciagu dnia, jak i po zmierzchu. W przypadku napiséw skierowanych do
przodu moga by¢ one odwrocone (napisy o odbiciu lustrzanym).

Urzadzenia powinny umozliwiaé podawanie polecen: ,,St6j”, ,Jedz za mng”, ,,Zwolnij”,
»Zjedz na pobocze” itp.

Sterowanie urzadzeniami powinno by¢ mozliwe z miejsca kierowcy. Za pomoca
odpowiedniego urzadzenia sygnalizacyjnego nalezy zapewni¢ monitorowanie wewnatrz

pojazdu stanu polecen podawanych uczestnikom ruchu.
14.6."°” Stacjonarne urzadzenia rejestrujace

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace umieszcza si¢ i trwale posadawia w pasie drogowym (rys.
14.6.1).

Stacjonarne urzadzenia rejestrujagce umieszczone w pasie drogowym powinny umozliwiaé
rejestracj¢ naruszen przepisoOw ruchu drogowego przez kierujacych pojazdami.

Obudowe stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego umieszcza si¢ w przekroju poprzecznym
drogi, w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,0m od krawedzi jezdni, opaski, krawedzi
utwardzonego pobocza albo zewngtrznej krawedzi pasa awaryjnego.

Obudowg stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego umieszcza si¢ w pasie dzielacym jezdnie —

nie mniej niz 1,0 m od krawedzi tego pasa.

39 Dodany przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia wymienionego jako pierwsze w odnosniku 42; ze zmiang
wprowadzong przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 29.



Dziennik Ustaw -905 - Poz. 2311

W przypadku gdy stacjonarne urzadzenie rejestrujgce jest umieszczone na poboczu lub
chodniku, po ktérym odbywa si¢ ruch pieszych, wysoko$¢, na ktdrej umieszcza si¢ obudowe
tego urzadzenia, od podtoza nie powinna by¢ mniejsza niz 2,5 m.

W przypadku gdy obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego jest umieszczona nad
jezdnia, wysoko$¢, na ktérej umieszcza si¢ obudowe tego urzadzenia, powinna odpowiadaé
wysokosci okreslonej w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia w tabeli 1.11 dla znakéw

drogowych umieszczonych nad jezdnia.

Rys. 14.6.1. Przyktad umieszczenia stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego wraz z obudowa

min. 1,0 m

jezdnia pobocze

a) obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego na konstrukcji wsporczej

min. 1,0
m -
|

jezdnia pobocze

b) obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego typu wiezowego

Miejsce umieszczenia obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego dokonujacego
pomiaru predkosci jazdy wraz ze stacjonarnym urzgdzeniem rejestrujacym oznacza si¢
znakiem D-51, zgodnie z pkt 5.2.56.1. w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia. Na odcinku
drogi, na ktéorym umieszczono stacjonarne urzadzenie rejestrujace, ktore kontroluje $rednig
predkos¢ jazdy, powinna obowigzywac stata predkos¢ dopuszczalna. W przypadku gdy w
przekroju poprzecznym drogi umieszczono stacjonarne urzadzenie rejestrujace, ktore

kontroluje $rednig predkos¢ jazdy, poczatek odcinka drogi objgtego automatyczng kontrolg
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sredniej predkos$ci oznacza si¢ znakiem D-51a, zgodnie z pkt 5.2.56.2. w zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia. Koniec odcinka drogi objgtego automatycznag kontrolg $redniej predkosci
oznacza si¢ znakiem D-51b, zgodnie z pkt 5.2.56.3. w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.
Barwa zo6tta obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego powinna spetnia¢ wymagania
okreslone w pkt 1.3 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia.

Stacjonarne urzadzenie rejestrujace wraz z obudowa powinno by¢ umieszczone w miejscu
zapewniajacym mozliwos¢ dojazdu pojazdéw obslugi w poblize obudowy urzadzenia
rejestrujacego oraz ich postdj w sposéb niestwarzajacy utrudnienia w ruchu drogowym innym
jego uczestnikom.

Jezeli obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego jest zlokalizowana w miejscu
stwarzajagcym realng mozliwo$¢ zderzenia pojazdu z ta obudows, w szczegoélnosci po
zewnetrznej stronie tuku drogi lub na pasie dzielacym jezdnie, nalezy zastosowaé drogowe

bariery ochronne lub ostony energochtonne.
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