‘ BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2021 .



SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku, ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktérym powstaty wytacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego na
skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego
zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia trwajacy
diuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkodw jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkédw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drdg.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gtdwnego Policji z dnia 22 pazdziernika
2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko i ciezko ranne
liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma obowigzku
zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.
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Przekazuje na Panstwa rece sprawozdanie na temat stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2021 roku.
Wierze, ze whnioski i informacje zawarte
w przedmiotowym sprawozdaniu, przygotowywanym
przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

)

bedg stuzyty Panstwu i bedg wykorzystywane do debaty jak skuteczniej poprawiac
bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce oraz pozwolg lepiej koordynowac dziatania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W Polsce dynamicznie rosnie liczba kilometréw zmodernizowanych drég i liczba samochodow.
Tym samym ruch na polskich drogach jest dzisiaj wiekszy niz kilka lat temu. To stwarza nowe
wyzwania. Budowa bezpiecznej infrastruktury drogowej na poziomie krajowym jak
i regionalnym to nie wszystko. Bezpieczenstwo ruchu drogowego wymaga kompleksowego
podejscia i realizacji dziatan na wielu polach. To wyzwanie, przed ktérym stoimy. Musimy
doprowadzi¢ do znacznego spadku liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych na polskich
drogach. Zgodnie z przyjetym Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021 - 2030 celem jest zredukowanie o 50% liczby ofiar $Smiertelnych i ciezko rannych
w 2030 roku w poréwnaniu do 2019 roku. To cele ambitne, ale tez etapowe, bo gtéwnym
zatozeniem jest osiggniecie przez Polske Wizji Zero w 2050 roku.

W dniu 1 czerwca 2021 r. weszty w zycie nowe przepisy, ktore wprowadzity zmiany
w zakresie ksztattowania poprawy bezpieczenstwa uczestnikéow ruchu drogowego, w tym
przede wszystkim pieszych w obszarach przej$¢ dla pieszych, ujednolicong dopuszczalng
predkos¢ w obszarze zabudowanym do 50 km/h, wyeliminowanie niebezpiecznych sytuacji na
drogach zwigzanych z niezachowaniem wiasciwej odlegtosci miedzy pojazdami na drogach
ekspresowych i autostradach. W dniu 1 stycznia 2022 r. weszio w zycie szereg istotnych
kolejnych zmian prawnych w ustawie Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustawach. Zasadniczym celem nowelizacji ustaw jest wsparcie oséb najblizszych ofiar
przestepstw wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym oraz poprawa bezpieczenstwa
na drogach, w szczegdlnosci poprzez walke z najciezszymi wykroczeniami drogowymi.

Dazymy do skutecznego przeciwdziatania zagrozeniom dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
i realizujemy dalsze systematyczne dziatania. Nie ustajemy w wysitkach poszukiwania
i wdrazanie nowych rozwigzan, poprawy wymiany informacji a takze angazowania parteréw
w zakresie opiniowania poszczegdlnych inicjatyw legislacyjnych, edukacyjnych
i systemowych na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.

Pragne podziekowaé wszystkim instytucjom i parterom zaangazowanym w dotychczasowy
wysitek, zachecam do dalszej, wzmozonej pracy i lektury sprawozdania.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



Wprowadzenie

Trendy

W 2021 r. w stosunku do 2020 r. odnotowano zmniejszenie liczby wypadkéw (-3,1%), liczby
ofiar sSmiertelnych (-9,9%), liczby rannych (-0,2%) oraz liczby ciezko rannych (-6,0%).
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Rys. 1 Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach
2011-2021 (Zrodto: KGP)

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Uwzgledniajac aktualny, wysoki poziom zagrozenia na polskich drogach, a takze
uwarunkowania wynikajace z globalnej i europejskiej polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego, gtéwnym celem przyjetego w 2021 roku Narodowego Programu Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego 2021-2030 bedzie ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych. Oznacza to, iz w roku 2030 na polskich drogach liczba ofiar
$miertelnych wypadkow nie powinna przekroczy¢ wartosci 1455, a liczba ofiar ciezko rannych
nie powinna by¢ wieksza niz 5317. Nalezy podkresli¢, iz powyzsze zatozenia stanowig jedynie
cel posredni - ustanowiony na rok 2030 - a docelowg wizjg polskiej polityki bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz dtugoterminowych programow i strategii jest catkowite wyeliminowanie
ofiar $miertelnych i ciezko rannych, co jest zgodne z dalekosiezng perspektywa europejskiej
polityki transportowej, przyjeta w ramach realizacji tzw. Wizji Zero do roku 2050.

Z uwagi na wystgpienie pandemii wirusa SARS-CoV-2 oraz wynikajace z tego faktu znaczne
odstepstwa w zakresie mobilnosci, nalezy przyja¢, iz dane dotyczace roku 2020 nie sq do
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korica miarodajne i nie powinny rzutowac na faktyczng ocene stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce, zwtaszcza w zakresie programowania celdow dtugoterminowych. Dlatego
dla wyznaczenia celu liczbowego Programu jako poziom odniesienia przyjeto dane z 2019
roku.

Cel czastkowy na 2021 rok zostat osiggniety zaréwno w odniesieniu do liczby zabitych jak
i ciezko rannych ofiar wypadkow. Wg zatozen Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 w 2021 roku liczba zabitych nie powinna przekroczy¢ 2764
(w rzeczywistosci byta nizsza o 519), a liczba ciezko rannych nie powinna przekroczy¢ liczby
10 102 (w rzeczywistosci byta nizsza o 1826). W stosunku do roku poprzedniego liczba
zabitych i ciezko rannych spadta o 4,9%.
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Rys. 2 Barometr realizacji celéow Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
na lata 2021-2030 (Zrédfo: KGP, KRBRD)



Polska na tle panstw Unii Europejskiej w 2021 roku3

Ze wstepnych danych opublikowanych przez DG Mobility & Transport - Road Safety wynika,
ze w 2021 roku na drogach krajéw Unii Europejskiej zgineto 19 800 osdb, czyli o 1000 wiecej
(+5%) niz 2020 roku i 3000 mniej (-13%) niz w 2019 roku (przed pandemiq).
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Rys. 3 Tendencja spadkowa liczby ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych w UE
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Rys. 4 Liczba smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych na milion mieszkaricow wedtug kraju, 2021 r.

3 Dane dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych Panstwach UE i catej UE zostaly
opublikowane przez KE 28.03.2022 r.



Sredni wskaznik liczby zabitych na 1 milion mieszkafncéw dla wszystkich krajéow w 2021 roku
wyniost 44. Polska znalazta sie w grupie 9 krajow, w ktorych w 2021 roku nastgpit spadek
liczby ofiar $miertelnych i w grupie 5 krajow dla ktérych spadek liczby zabitych w 2021 roku
w stosunku do 2019 roku byt wiekszy niz $rednio dla UE (-13%) i byt wyzszy niz 20%. Przy
bardzo pozytywnych zmianach w zakresie spadku liczby ofiar Smiertelnych w Polsce wskaznik
zagrozenia mieszkancow jest nadal bardzo wysoki i wynidst w 2021 roku 59 ofiar $miertelnych
na 1 milion mieszkancéw.
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Rys. 5 Krétkoterminowy trend liczby Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych (2021 w poréwnaniu z
2019i 2020)%

Austria: 40 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na milion mieszkancéw w 2021 r., czyli
ponizej sredniej UE wynoszacej 44. Liczba zgondéw spadta do najnizszego odnotowanego
poziomu w 2020 r., a nastepnie wzrosta o0 4% w 2021 r. Ogolnie oznacza to 14-procentowy

4 Ponizej przedstawiono zmiany w bezpieczenstwie ruchu drogowego w poszczegolnych krajach Unii Europejskiej.

Uwaga: jezeli ponizsze liczby wskazujg ,ponizej sredniej UE”, odnosi sie to do Sredniej UE wynoszgcej 44 ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych na milion. W tym kontekScie oznacza to ,lepsze” wyniki w Zzakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego niz srednia UE.



spadek 2021 w stosunku do roku przed pandemig 2019.

Belgia: 43 ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
nieco ponizej sSredniej UE. Liczba ofiar S$miertelnych spadta do rekordowego poziomu
i pozostata na praktycznie tym samym poziomie w 2021 r. W latach 2019-2021 liczba ta
spadta 0 23%, szybciej niz $rednia UE wynoszaca -13%.

Butgaria: 81 zgondw na drogach na milion mieszkarncéw w 2021 r., co jest drugim najwyzszym
wskaznikiem w UE. Liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 21% w 2021 r., znacznie spadajac
w poprzednim roku, osiggajac najnizsza liczbe w historii. Liczba z 2021 r. oznacza 11% spadek
w stosunku do roku sprzed pandemii 2019.

Chorwacja: 72 zgony na drogach na milion mieszkancow w 2021 r., co jest znacznie powyzej
$redniej UE i czwartym najwyzszym wskaznikiem wsrod UE-27. Po spadku do najnizszej liczby
w historii w 2020 r. $miertelno$¢ na drogach wzrosta o 23% w 2021 r. Oznacza to spadek
0 2% w latach 2019-2021, znacznie ponizej Sredniej UE, ktéra wynosi 13% mniej zgondw.

Cypr: 49 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
powyzej sredniej UE. Liczba szacowanych zgondw spadta o 15% w latach 2019-2021,
osiggajqc najnizszy wynik w historii.

Czechy: 50 $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
powyzej sredniej UE. Ofiary Smiertelne na drogach wzrosty o 3% w poréwnaniu do 2020 r.,
ale ogdlnie spadty o0 14% miedzy rokiem przed pandemig 2019 a 2021 r.

Dania: 23 ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancéw w 2021 r., co czyni
ja trzecim najlepiej prosperujagcym krajem w UE. Liczba smiertelnych ofiar wypadkow
drogowych spadta o0 17% w 2021 r., osiggajac najnizszy w historii wynik. W latach 2019-2021
liczba ta spadta o0 32%, w znacznie szybszym tempie niz $redni spadek w UE wynoszacy 13%.

Estonia: 41 zgonow na drogach na milion mieszkancow w 2021 r., czyli nieco ponizej sredniej
UE. Po spadku w 2019 r. i wzroscie w 2020 r. liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
spadfa o 7% w 2021 r. Ogodlnie w latach 2019-2021 liczba ta wzrosta o 6%, chociaz
w poroéwnaniu ze s$rednig z lat 2017-2019 (aby ztagodzi¢ roczne wahania), Smiertelnos¢ na
drogach spadta 0 1% w 2021 r.

Finlandia: 40 ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych na milion mieszkancéw w 2021 r., czyli
nieco ponizej $redniej UE. Liczba ofiar $miertelnych pozostata niezmieniona w 2021 r., po
najnizszym rekordzie w 2019 r. W zwigzku z tym liczba $miertelnych ofiar wypadkoéw
drogowych wzrosta o 6% w latach 2019-2021, w przeciwienstwie do $redniego spadku w UE
0 13%.

Francja: 45 ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., blisko
$redniej UE. Francja odnotowata najnizsza liczbe ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
w historii w 2020 r., kiedy liczba ta spadfa o 22%. Podczas gdy liczba ofiar $miertelnych
wzrosta 0 16% w 2021 r., liczba ta spadta 0 9% miedzy rokiem przed pandemig 2019 a 2021
r.

Niemcy: 31 zgondéw na drogach na milion mieszkancéow w 2021 r., czyli znacznie ponizej
$redniej UE. Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych nadal spada, osiggajac nowy
rekordowo niski poziom w trzech kolejnych latach: 2019, 2020 i ponownie w 2021. Liczba
ofiar $miertelnych spadta o0 6% w latach 2020-2021, podczas gdy w latach 2019-2021 spadta
0 16%.
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Grecja: 57 zgondéw na drogach na milion mieszkarncow w 2021 r., czyli znacznie powyzej
$redniej UE. Po odnotowaniu najwiekszej tendencji spadkowej (54%) w UE w ciggu ostatniej
dekady, $miertelnos¢ na drogach wzrosta 0 5% od 2020 do 2021 roku. W poréwnaniu z rokiem
przed pandemig 2019, liczba ta spadfa 0 12% w 2021, w podobnym tempie do $redniej UE.

Wegry: 56 ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
znacznie powyzej Sredniej UE. Po obnizeniu o 25% w 2020 r. Wegry odnotowaty najnizszg
w historii liczbe ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych. W 2021 r. liczba ta wzrosta o 18%.
Ogodlnie oznacza to spadek o 10% w latach 2019-2021.

Irlandia: 27 zgondéw na drogach na milion mieszkancéw w 2021 r., co jest jednym
z najnizszych wskaznikow w UE. Szacunkowa liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
spadta w latach 2020-2021 o 6%, osiggajac rekordowo niski poziom. Odpowiada to 2%
spadkowi w pordéwnaniu z rokiem przed pandemig 2019.

Witochy: 48 ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
nieco powyzej sredniej UE. Liczba ofiar $miertelnych spadta o 25% w 2020 r., osiggajac
najnizszy w historii poziom. W 2021 r. liczba ofiar $miertelnych wzrosta o okoto 19%. Ogdlnie
rzecz biorgc, liczba ta spadta o0 10% miedzy rokiem przed pandemig 2019 a 2021.

totwa: 78 zgondw na drogach na milion mieszkancéow w 2021 r., co jest trzecim najwyzszym
wskaznikiem w UE. Po 7-procentowym wzroscie liczby ofiar $miertelnych w 2020 r. nastapit
dalszy 6-procentowy wzrost w 2021 r. Ogdlnie oznacza to 11-procentowy wzrost miedzy
rokiem przed pandemig 2019 a 2021 r.

Litwa: 52 ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych na milion mieszkancéw w 2021 r., czyli
powyzej $redniej UE. Liczba ofiar $Smiertelnych spadta o 17% w 2021 r., osiggajac nowy
rekordowo niski poziom. Oznacza to 22-procentowy spadek miedzy rokiem przed pandemig
2019 a 2021 r., czyli szybciej niz $rednia UE.

Luksemburg: 38 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na milion mieszkancow w 2021 r.,
czyli ponizej sredniej UE. Liczba ofiar Smiertelnych, ktéra podlega duzym rocznym wahaniom,
spadta w 2021 r. o 8%. liczba ta spadfa 0 13% w 2021 r.

Malta: 17 zgondw na drogach na milion mieszkancow w 2021 r., co sprawia, ze jest to kraj
o najlepszych wynikach, chociaz ogdlna liczba jest bardzo niewielka i dlatego podlega rocznym
wahaniom. Liczba zgonow spadta 0 18% w 2021 r. 0 44% w porownaniu z 2019 r.

Holandia: 28 zgondw na drogach na milion mieszkancéw szacuje sie na 2021 r., co jest
jednym z najnizszych wskaznikow w UE. Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
spadfa o okoto 4% w latach 2020-2021 i 0 16% w poréwnaniu z rokiem przed pandemig 2019.

Polska: 59 ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancéw w 2021
r., czyli znacznie powyzej Sredniej UE. W 2021 r. liczba ta spadia o 10%, osiagajac
najnizszy w historii poziom. W latach 2019-2021 liczba ta spadia o0 23%, w znacznie
szybszym tempie niz $redni spadek UE wynoszacy 13%.

Portugalia: 51 S$miertelnych ofiar wypadkow drogowych na milion mieszkancow w 2021 r.,
czyli powyzej sredniej UE. Szacunkowa liczba ofiar $miertelnych spadta o 3% w 2021 r.,
osiggajac najnizszy w historii poziom. W poréwnaniu z rokiem sprzed pandemii 2019 liczba
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych spadta o 24% w 2021 r., w znacznie szybszym
tempie niz $rednia UE.

Rumunia: 93 ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancéw w 2021 r., co
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jest najwyzszym wskaznikiem w UE. Liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 8% w 2021 r.
Odpowiada to 4% spadkowi miedzy rokiem przed pandemiag 2019 a 2021 r., w tempie
wolniejszym niz $rednia UE, ktéra spadta o 13%.

Stowacja: 47 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
nieco powyzej $redniej UE. Liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 5% w 2021 r. po osiggnieciu
rekordowo niskiego poziomu w 2020 r. W latach 2019-2021 liczba ofiar $miertelnych spadta
0 4% w poréwnaniu ze srednim spadkiem UE wynoszacym 13%.

Stowenia: 54 ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na milion mieszkancow w 2021 r., czyli
powyzej sredniej UE. Liczba ofiar sSmiertelnych nadal sie zmienia: po spadku o 22 proc.
w 2020 r. liczba ta wzrosta o 43 proc. w 2021 r. W porédwnaniu z rokiem sprzed pandemii
2019 r. $miertelno$¢ na drogach wzrosta o 12 proc. w 2021 r., co jest najwiekszym wzrostem
w UE.

Hiszpania: 32 ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych na milion mieszkancow szacuje sie
w 2021 r., czyli znacznie ponizej $redniej UE. Liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 10% w 2021
r. w poréownaniu z 2020 r., ktéry byt najbezpieczniejszym rokiem od poczatku bicia rekordéw.
W pordéwnaniu z rokiem sprzed pandemii 2019, liczba $miertelnych ofiar wypadkéw
drogowych spadta o 14% w 2021 r., zgodnie ze $rednig UE.

Szwecja: 18 zgondéw na drogach na milion mieszkancéw w 2021 r., co daje Szwecji najlepszy
wynik w zakresie bezpieczenistwa drogowego w UE obok Malty. Drugi rok z rzedu liczba
$miertelnych ofiar wypadkdéw drogowych spadta do najnizszego w historii poziomu. Miedzy
2020 a 2021 r. nastapit 6% spadek i 13% miedzy rokiem przed pandemig 2019 a 2021 r.

Celem podstawowym panstw UE pozostaje zmniejszenie o potowe liczby zgondéw do 2030.
W catej UE ostatnia dekada przyniosta spadek o 36%. Komisarz ds. transportu Adina Valean
powiedziata: - ,W miare jak poziom ruchu powraca do normalnosci, musimy zapewnic, ze nie
wrocimy do liczby zgondw na naszych drogach sprzed pandemii. Na poziomie UE podejmiemy
starania poprzez finansowanie, ustawodawstwo i dziatania informacyjne, aby pomadc stworzy¢
,bezpieczny system” bezpieczniejszej infrastruktury, bezpieczniejszych pojazddw,
bezpieczniejszego korzystania z drog i lepszej opieki powypadkowej. Jest to jednak wspdlna
odpowiedzialnos¢ panstw cztonkowskich, branzy i uzytkownikdéw drég. Kazdej Smierci
i powaznych obrazern na naszych drogach mozna unikngc”.

Kontrastowy obraz na drogach UE. W catej UE smiertelno$¢ na drogach w 2021 r.
wzrosta o 5% w pordéwnaniu z poprzednim rokiem, chociaz na poréwnania z 2020 r. duzy
wptyw majg wzorce natezenia ruchu w kazdym kraju podczas pandemii. W latach 2019-2020
liczba $miertelnych ofiar wypadkéow drogowych spadta o 17%.

0golny ranking wskaznikow $miertelnoséci w krajach nie zmienit sie znaczaco,
poniewaz najbezpieczniejsze drogi posiada Szwecja (18 zgonow na milion mieszkancow),
podczas gdy Rumunia (93/milion) zgtosita najwyzszy wskaznik w 2021 r. Srednia UE wyniosta
44 zgony na drogach na milion mieszkarncéw. Na podstawie wstepnych danych liczbowych
dziewie¢ panstw cztonkowskich (Dania, Niemcy, Irlandia, Cypr, Litwa, Malta, Polska,
Portugalia i Szwecja) zarejestrowato najnizsza w historii liczbe $miertelnych ofiar wypadkdéw
drogowych w 2021 r. W poréwnaniu z rokiem przed pandemiag 2019, Smiertelno$¢ na drogach
w 2021 spadta o0 13%, przy czym najwieksze spadki o ponad 20% wystapity w Danii, Belgii,
Portugalii, Polsce i na Litwie. Z kolei na totwie, Stowenii i Finlandii w ciggu ostatnich dwdch
lat wzrosta liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych.
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Najbardziej narazone grupy uczestnikéw ruchu drogowego. Dostepne dane za rok
2021 dajq wglad w rodzaj uzytkownikédw drog bioracych udziat w $miertelnych wypadkach
i ich lokalizacje oraz pokazujg pte¢ i wiek ofiar. Ogdlnie rzecz biorac, 52% ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych miatlo miejsce na drogach wiejskich,
w porownaniu z 40% na obszarach miejskich i 8% na autostradach. Pasazerowie
samochodoéw (kierowcy i pasazerowie) odpowiadali za 43% wszystkich ofiar
$miertelnych na drogach, piesi stanowili 20%, uzytkownicy jednosladéw z napedem
(motocykle i motorowery) 18%, a rowerzysci 10% wszystkich ofiar Smiertelnych.
Na obszarach miejskich wzorzec jest bardzo odmienny, przy czym piesi (37%) stanowig
najwiekszy odsetek ofiar. Biorac pod uwage, ze uzytkownicy dwukotowcédw z napedem
stanowig 18%, a coraz wieksza liczba rowerzystéw (14%) ginie, co oznacza, ze prawie 70%
wszystkich ofiar $miertelnych na obszarach miejskich to niechronieni uzytkownicy drog.
Mezczyzni odpowiadali za trzy czwarte zgonéw na drogach (77%). Osoby starsze
(65+) stanowity ponad jedna czwarta (28%) wszystkich ofiar Smiertelnych, chociaz
proporcjonalnie wiecej mtodych ludzi ginie na drogach. Podczas gdy 12% osob zabitych na
drogach UE byto w wieku od 18 do 24 lat, ta grupa wiekowa stanowi tylko 7% populacji UE.
Stad statystyki pokazujg, ze miodzi ludzie czesciej uczestnicza w Smiertelnych kolizjach
drogowych.

UE wyznaczyta cel ograniczenia liczby zgonéw na drogach o 50% - a po raz pierwszy
rowniez powaznych obrazen - do 2030 r. Zostato to okreslone w strategicznym planie dziatania
Komisji dotyczacym bezpieczenstwa ruchu drogowego i ramach polityki UE w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2021-2030 w ktérym okreslono réwniez plany
bezpieczenstwa ruchu drogowego majace na celu osiggniecie zerowej liczby $miertelnych ofiar
wypadkdéw drogowych do 2050 r. (,Wizja Zero”).

STAN BRD W KRAJACH UE SASIADUJACYCH Z POLSKA W 2021 ROKU

Republika Litewska:

Ministerstwo Transportu i Komunikacji LT poinformowato o znacznym spadku wypadkow ze
skutkiem $miertelnym, ktérych w 2021 r. byto na Litwie o 17% mniej niz w roku 2020.
W 2021 r. w wypadkach drogowych zginety 146 osoby (52 ofiary na 1 mln mieszkancéw;
$rednia UE - 42). Najwiekszy spadek odnotowano w wypadkach z udziatem pieszych (-48%)
i rowerzystow (-27%). Wsrdd rejondw najmniej wypadkéw odnotowano w Mariampolu
(-40%), Poniewiezu (-36%) i Ktajpedzie (-35%). Rzad LT pracuje obecnie nad Narodowg
Strategiq Bezpieczenstwa na Drogach do 2035 r., w ramach ktorej planuje sie m.in.
przebudowe ponad 1700 przejs$¢ dla pieszych.

Republika Federalna Niemiec:

W 2021 r. w wypadkach drogowych w Niemczech zgineto 2 569 osdb. Wedtug wstepnych
wynikéw Federalnego Urzedu Statystycznego (Destatis), byto to o 150 ofiar $miertelnych,
czyli 0 6% mniej niz w poprzednim roku (2719 ofiar $miertelnych) i o 16% mniej niz w 2019
roku, rok przed pandemig COVID-19 (3046 ofiar $miertelnych). Liczba $miertelnych ofiar
wypadkéw drogowych osiggneta najnizszy poziom od czasu rozpoczecia prowadzenia
statystyk ponad 60 lat temu. Liczba oséb rannych réwniez spadta w 2021 r. w poréwnaniu
z 2020 r. 0 2% do okoto 321 000 osob.

Republika Czeska:
W 2021 r. w Czechach w ciggu 24 godzin od wypadku zgineto 470 oséb, czyli o 32 mniej

13


https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3A0e8b694e-59b5-11e8-ab41-01aa75ed71a1.0003.02/DOC_2&format=PDF
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d7ee4b58-4bc5-11ea-8aa5-01aa75ed71a1

(-6%) w poréownaniu do ustalonej strategii rzadowej, a 1624 osoby zostaty ciezko ranne, czyli
0 527 mniej (-25%) w poréwnaniu z rzadowg strategia. W ciggu 30 dni od wypadku zmarto
tacznie 531 osob.

Republika Stowacka:
W 2021 roku na Stowacji miato miejsce 11 886 wypadkdw drogowych, w ktérych zgineto 226

0s0b, 869 0s0Ob zostato ciezko rannych, a 4 504 osoby doznato |zejszych obrazen.
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku 2021

Przedstawione ponizej analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtéwng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikow badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtownych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2021 roku zostaty pordwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dziatu zawarto wykresy oraz mapy obrazujace zestaw
wskaznikdw zagrozen dla rdéznych kategorii wypadkéw drogowych we wszystkich
wojewodztwach w 2021 roku.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 38 162,2 tys.
Powierzchnia 312 705 km?
Dtugos¢ drdg publicznych 424 914 km
Zarejestrowane pojazdy® 32 991,1 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII® STRUKTURA SIECI DROGOWE])
Krajowe 19477 km [ 4,5%
Wojewddzkie 29 164 km [ 6,8%
Powiatowe 124 422 km H 28,9%
Gminne 257 204 km M  59,8%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH? TRENDY
Wypadki 22 816 N
Zabici 2 245 NN \—\
Ranni 26 415 N
\
Ciezko ranni 8 276 Ny ——
e WY padki zabici
Kolizje 422 627 AAA 2011 2013 2015 2017 2019 2021
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

5 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
6 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2020 r., GUS, 2021 r.
7 Dane SEWIK wg stanu na dzien 13.02.2022 r.

15



W 2021 r. w stosunku do 2020 r. odnotowano zmniejszenie liczby wypadkéw (-3,1%), liczby
ofiar smiertelnych (-9,9%), liczby rannych (-0,2%), liczby ciezko rannych (-6,0%) przy
jednoczesnym zwiekszeniu liczby kolizji (+10,6%). Tendencje spadkowe w 2021 roku dotyczg
wszystkich danych na temat wypadkdw i ich ofiar, natomiast zanotowano wzrost liczby kolizji.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 59,6 mlgsazdk@W/ 100 tys.
Wskaznik demograficzny II 5,9 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkow 9,8 zabitych / 100 wypadkow
Gestos¢ wypadkow 5,3 padkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW
STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
2d. czolowe \ 10.9% ‘ zd. czotowe 19,4%
zd. boczne | 32,4% zd. boczne 19,9%
zd. tylne : 12,0% zd. tylne
pieszy 20,1% pieszy 23,2%
wywrdcenie ,0% wywrocenie
drzewo 5,6% drzewo
inne d 11,0% inne
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%
UDZIAL WYPADKOW
2020 2021
Z udziatem pieszych 22,2% 20,2%
Spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkdéw ruchu 23,4% 22,3%
Spowodowanych przez mtodych® kierowcow 16,7% 16,0%
Z udziatem rowerzystéw 16,0% 14,9%
Z udziatem nietrzezwych 10,8% 10,6%
Z udziatem motocyklistéw 8,8% 8,7%
W wyniku najechania na drzewo 5,8% 5,6%

Struktura udziatu wypadkdw, ktére miaty miejsce w 2021 roku pozostata podobna do tej z lat
poprzednich. Widocznym trendem jest spadek w kolejnych latach udziatu wypadkéw
Z pieszymi.

8 W wieku 18-24 lat
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Rejestracje nowych samochodéw osobowych w latach 2016 - 2021

Rok

rejestr. Sty

2016 31798 | 33663 | 39231 | 34520 | 32972 | 38569 | 31274 | 28332 | 32664 | 32257 | 37206 | 43739 416 225
2017 | 38094 | 38442 | 49445 | 39479 | 39721 | 41887 | 36832 | 34510 | 37 114 | 40 539 | 42 448 | 48 021 |486 532
2018 46 084 | 42137 | 51681 | 44820 | 42366 | 46 103 | 46287 | 56 696 | 27 314 | 39904 | 43239 | 45370 |532 001
2019 45929 | 43755 | 50120 | 46381 | 47094 | 45051 | 49065 | 48108 | 35325 | 46901 | 45377 | 52502 |555 608
2020 39472 | 38512 | 29658 | 15240 | 21149 | 35797 | 42432 | 34713 | 38147 | 40067 | 41677 | 51512 |428 376
2021 | 32266 | 37755 | 47853 | 40152 | 40860 | 43262 | 38851 | 33320 | 33087 | 31259 | 31950 | 36 166 (446 781

Zrédto: IBRM SAMAR

Liczba pojazdow silnikowych w latach 2012-2021

w tym:
Pojazdy silnikowe e nochod
samochody osobowe . . y motocykle

ciezarowe
2012 r. = 2012 , 2012r. = 2012r.
100% Ogoétem 100% Ogotem | 19909p Ogoétem 100%
2012 24 875 717 100,0 18 744 412 100,0 2920779 100,0 1107 260 100,0
2013 25 683 575 103,2 19 389 446 103,4 2962064 101,4 1153 169 104,1
2014 26 472 274 106,4 20 003 863 106,7 3037 427| 104,0 1189 527 107,4
2015 27 409 106 110,2 20 723 423 110,6 3098376 106,1 1272 333 114,9
2016 28 601 037 115,0 21 675 388 115,6 3179 655| 108,9 1 355 625 122,4
2017 29 634 928 119,1 22503 579 120,1 3248538 111,2 1427 115 128,9
2018 30 800 790 123,8 23 429 016 125,0 3338166 114,3 1502 888 135,7
2019 31 989 313 128,6 24 360 166 130,0 3436 184 117,6 1587 031 143,3
2020 32991 083 132,6 25113 862 134,0 3529 716 120,8 1669 138 150,7
2021 34 030 267 136,8 25 869 804 138,0 3634196 1244 1749 697 158,0

Zrédio: Urzad Statystyczny w Szczecinie dane na dzien 31.12.2021 r.

Liczba samochodow osobowych na 1000 ludnosci w latach 2002 - 2020

samochody osob. / 1000 ludnosci

700

600

500

400

300

200

100

Zrédio: BDL GUS - Transport i taczno$éé/Pojazdy/Pojazdy samochodowe i ciggniki - wskazniki
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Systematycznie od 18 lat rosnie w Polsce liczba samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow. W 2010 roku byto to statystycznie 447,4 samochodu osobowego na 1000
mieszkancow natomiast w 2013 i 2015 odpowiednio: 503,7 i 539,1 natomiast w 2020 roku
wartosc¢ ta osiggneta najwyzszy wskaznik: 656,3. W 2021 roku liczba samochodéw osobowych
i ciezarowych wzrosta o 3% a motocykli o 5%. Jak wynika z danych IBRM SAMAR w roku
2020 i 2021 znacznie spadfa liczba nowo rejestrowanych samochodéw osobowych.
W stosunku do 2019 roku w 2020 zarejestrowano o 23% mniej a w 2021 o 20% mniej
samochoddéw osobowych.

Kierujacy uczestnicy zdarzen drogowych wedtug kraju pochodzenia
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RODZAJE WYPADKOW

...ile byto wypadkow?

zderzenie czotowe _23%;'89
sderzenie boczne N — 77%%1
zderzenie tylne I — 22677369
najechanie na pieszego e — 45715(;.5(;,
najechanie na drzewo 112%34
wywrécenie sie pojazdu I 1822%48 = 2021 2020
pozostate 255291
6 20I00 40‘00 60I00 SOIOO
...ile bylo ofiar Smiertelnych wypadkow ?
zderzenie czotowe _4f§’3
zderzenie boczne —— 443492
zderzenie tylne I 151%9
najechanie na pieszego —— 517 624
najechanie na drzewo R — 53 3 384
wywrécenie sie pojazdy . 146 201
pozostate _15615 m 2021 2020
(I) 2(I)O 4(I)O 6(I)O 8(I)O

W 2021 r. w poréwnaniu do danych za rok 2020 odnotowano wzrost liczby zderzen czotowych
(+6,9%) oraz zderzen tylnych (+2,4%). W zderzeniach czotowych zgineto wiecej 0osob niz rok
wczesniej (+4,3%) a w zderzeniach tylnych mniej (-11,7%). Zmalata liczba najechan na
pieszych (-9,5%) oraz liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw tego rodzaju (-17,1%). Zmalata
liczba wypadkow z udziatem jednego pojazdu, ktéry sie wywrdcit (-14,9%), a w wypadkach
tych zgineto mniej osob (-27,4%) niz w roku 2020. Zmalata réwniez liczba wypadkéw
z udziatem jednego pojazdu, ktéry najechat na drzewo (-7,0%) oraz liczba ofiar Smiertelnych
wypadkdéw tego rodzaju (-13,3%). Gtdwne rodzaje wypadkdéw charakteryzowaty sie spadkiem
liczby ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow, czyli tzw. ciezkoscig wypadkdw.
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... ile bylo ofiar $miertelnych na 100 wypadkow?

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
wywrdcenie sie pojazdu

inne

I 17,4

I G,
6,6

I 5,8

17,8

28,2
I 3,0
r m2021
e
i 2020
0 5 10 15 20 25 30

... jaki byt udziat poszczegéinych rodzajow wypadkow?

zderzenie czotowe

. 10,9%

9,9%
zderzenie boczne —3131%32%
zderzenie tylne _1}!248;/"
najechanie na pieszego 20!23"!’5%
najechanie na drzewo . 55'!%(”.;‘}0

wywrécenie sie pojazdu EG_——— 8'%01"10/0 2021
pozostate I 1101!'920;‘;" 2020

0 cI’/o 5 é’/o 1 OI % 1 5I°/o 20I % 2 5I % 30I % 3 5I %
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegdélnych rodzajach
wypadkow?

) 19,3%
) 19,7%
. 7,0%
) , ) 23,0%
) . 14,8%
r - . . [+]
wywrécenie sie pojazdu ‘”g 1%
’ m2021
9,6%
I T T T T T 1
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Struktura udziatu poszczegdlnych rodzajow wypadkow nie zmienita sie zasadniczo
w poréownaniu do roku 2021, natomiast zmalat udziat ofiar Smiertelnych w najechaniach na
pieszego (-2,1 pp.) oraz wywrocen sie pojazdu (-1,6 pp.). W przypadku zderzen czotowych
udziat ofiar Smiertelnych w tym rodzaju wypadkow w ogdlnej liczbie zgonow wzrést o +2,6
pp.

Znaczny spadek liczby najechan na pieszych i ofiar $miertelnych byt
prawdopodobnie zwigzany ze zmianami w Ustawie Prawo o ruchu drogowym, ktoéra
od dnia 1 czerwca 2021 roku nadata pierwszenstwo przed pojazdem takze pieszemu
wchodzacemu na to przejscie a nie jak dotychczas tylko pieszemu znajdujacemu sie
na przejsciu dla pieszych.

Pomimo wzrostu liczby zderzen czotowych i tylnych pojazdow nastgpito zmniejszenie ciezkosci
tych wypadkdw, co posrednio moze swiadczyé o mniejszych predkosciach pojazdéw biorgcych
udziat w tych wypadkach.
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OFIARY I SPRAWCY WYPADKOW

... kto byt ofiarg?

4 C404 152311

16000 1218t ofiary $miertelne 16000 - ofiary smiertelne
14000 mofiary ranne 14000 m ofiary ranne
12000 12000 11138
10000 10000

8000 6930 8000

6000 6000

4304
4000 4000
1712
2000 131 2000
527 404 530
0 T T T 0 T T
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

W 2021 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, kierujacy pojazdami byli w najwiekszym
stopniu narazeni na utrate zycia w wypadkach drogowych, w tej kategorii uczestnikéw ruchu
drogowego zgineto 1314 osdéb (-8,3% w stosunku do 2020 r.), a 15181 zostato rannych
(+3,3% w stosunku do 2020 r.). Kolejng zagrozong grupe stanowili piesi — 527 ofiar
$miertelnych (-16,5% w stosunku do 2020 r.), 4304 rannych (-8,4% w stosunku do 2020 r.)
oraz pasazerowie - 404 ofiar $Smiertelnych (-5,4% w stosunku do 2020 r.), 6930 rannych
(-2,0% w stosunku do 2020 r.).

... jakim pojazdem poruszaly sie ofiary?

14000 13699
ofiary smiertelne Hranni
12000
10000
8000
6000
4000
1884
2000 g53 1085
215 - 54 128
o | | | . I
samochod motocykl motorower samochod
osobowy ciezarowy
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Struktura ofiar $miertelnych i rannych przedstawiona wedtug rodzaju pojazdu (w wybranej
grupie pojazddéw), jakim poruszaty sie ofiary w 2021 r. nie zmienita sie zasadniczo w stosunku
do lat ubiegtych. Jednakze wsrdd oséb poruszajgcych sie samochodem ciezarowym
zauwazalny jest istotny wzrost liczby ofiar (w poréwnaniu do 2020 r.): Smiertelnych (+23,1%)
i rannych (+10,5%). Natomiast znaczaco zmalaty liczby ofiar wsréd uzytkownikow
jednosladéw. Mniejsze byty liczby zgondw wsréd rowerzystéw (-25,7%), motorowerzystéw
(-23,9%) i motocyklistow (-11,9). Zmalata réwniez liczba rannych wsréd motorowerzystow
(-8,5%) i rowerzystéw (-6,2%). Liczba rannych wsrdd uzytkownikow motocykli pozostata na
podobnym poziomie jak w roku 2020 (4+0,3%).

... W jakim wieku byty ofiary?
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W 2021 roku w wypadkach drogowych zgineto 2 245 o0s6b a rannych zostato 26 415 oséb.
Najliczniejsza grupa ofiar smiertelnych to osoby w wieku 60 lat i wiecej, ktorzy
stanowili 30% ogo6tu zabitych przy 26% udziatu w populacji (68 zabitych na 1 min
mieszkancow). Jednak grupa o najwyzszym zagrozeniu smiercia w wypadkach
drogowych sa osoby w wieku 18-24 lata, ktorzy stanowig 12% ofiar Smiertelnych przy
7% udziale w populacji (102 zabitych na 1 min mieszkancow).

W 2021 roku w wiekszosci grup wiekowych nastapit spadek liczby ofiar. Wzrost liczby ofiar
$miertelnych i rannych odnotowano wsréd dzieci w wieku 0-6 lat i wsrdd rannych w wieku 40-
59 lat.
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... kto byt sprawca?
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W 2021 roku w 20623 wypadkach spowodowanych przez kierujacych zgineto 1909 osdéb,
a w 1218 wypadkach, ktérych sprawcami byli piesi $mieré poniosto 241 osdb. Zmniejszenie
liczby wypadkdéw spowodowanych przez kierujacych w stosunku do danych z 2020 r. (-1,8%)
przyniosto zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych (-5,5%). Duzg poprawe odnotowano
w zmniejszeniu liczby wypadkow, ktorych sprawcami byli piesi (-12.1%) oraz liczby
$miertelnych ofiar tych wypadkéw (-19,9%).

Najczestszg przyczyng wypadkow ze skutkiem $miertelnym powstatych z winy kierujacych
byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (41,1%). Ta grupa wypadkow skutkowata
jednoczesnie najwiekszym udziatem w ogodlnej liczbie ofiar $miertelnych (41,5%).
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu stanowito w 2021 r. drugg sposréd ogdtu przyczyn
wypadkow ze skutkiem $miertelnym z winy kierujacych (14,4% wypadkow i 14,5% ofiar
$miertelnych). Kolejnymi najgrozniejszymi przyczynami byty: nieprawidlowe wyprzedzanie
(9,0% wypadkoéw i 9,3% ofiar Smiertelnych) oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych (7,4% wypadkdéw i 6,9% ofiar Smiertelnych). Struktura wypadkow ze
skutkiem $miertelnym powstatych z winy kierujacych oraz zgonéw w wyniku tych wypadkéw
pozostata na poziomie poréwnywalnym do danych z 2020 r.

Podobnie jak w latach ubiegtych, w 2020 roku gtdwnymi sprawcami wypadkéw, jak
i najbardziej poszkodowang grupg w tym zakresie byli mezczyzni. W poréwnaniu do roku
ubiegtego odnotowano zmniejszenie liczby wypadkow, ktérych sprawcami byli mezczyzni
(-3,1%) oraz ofiar $miertelnych tych wypadkéw (-5,7%). Odnotowano wzrost liczby
wypadkéw spowodowanych przez kobiety (+3,9%), ale liczba ofiar $miertelnych tych
wypadkdéw pozostata na poréwnywalnym poziomie w stosunku do roku 2020.
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... W jakim wieku byli sprawcy?
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Najbardziej istotng przyczyng wypadkow, w ktérych poszkodowany byt wytgcznie pieszy
a zaistniatych z winy kierujacych, byto nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych (62,7% ogdétu wypadkdw tego rodzaju). W wypadkach tych zgineto najwiecej
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pieszych (50,4%). Wazng przyczyng byto rowniez nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu
w innych okolicznosciach (11,5% wypadkow i 9,2% ofiar $miertelnych). Cho¢ wypadki,
w ktérych poszkodowany byt wylacznie pieszy spowodowane nieprawidtowym omijaniem
przez kierujgcego pojazdem nie stanowig duzej grupy (4,8% ogdtu wypadkdéw tego rodzaju),
to w ich konsekwencji duzo osdb ponosi $mier¢ (16,5%) co oznacza, ze charakteryzujg sie
one duzg ciezkoscig (27 ofiar $miertelnych na 100 wypadkdéw tego rodzaju przy Sredniej
ciezkosci wszystkich wypadkdéw 10 zabitych na 100 wypadkow).

Najwiekszg grupa sprawcow najechan na pieszych byli kierujacy samochodami osobowymi
(80,5%). W ich konsekwencji réwniez najwiecej osob odniosto obrazenia (76,2% ofiar
Smiertelnych i 81,4% rannych). Istotng grupe sprawcéw najechan na pieszych stanowig
rowniez kierujagcy samochodami ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t
(6,8%). W wyniku tych zdarzen 9,2% osdéb poniosto $mier¢. Istotne jest, ze w niewielkiej
grupie zdarzen tego rodzaju (1,9%) powodowanych przez kierujacych samochodami
ciezarowymi o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t, Smier¢ poniosto 8,8% pieszych.
Struktura grupy kierujacych pojazdami - sprawcow najechan na pieszych pozostata na
poziomie poréwnywalnym z danymi za rok 2020.

W 2021 r. najwiecej wypadkdéw z udziatem pieszych (49,4%) miato miejsce, podobnie jak
w latach poprzednich, na przejsciach dla pieszych. W ich wyniku réwniez najwiecej osob
odniosto obrazenia (29,0% ofiar $miertelnych i 52,9% rannych). Struktura grupy wybranych
miejsc ruchu pieszego, w ktérych doszto do zdarzen z udziatem tej grupy uczestnikéw ruchu
drogowego pozostata na poziomie poréwnywalnym z danymi za rok 2020. Odnotowano
natomiast istotne spadki liczby wypadkéw na przejsciach dla pieszych (-12,3%), na
skrzyzowaniach (-17,6%) oraz na poboczach (-24,4%). Przyniosto to jeszcze
wieksze spadki liczby ofiar: na przejsciach dla pieszych zgineto o0 22,3% o0s6b mniej,
a o 11,9% mniej odniosto inne obrazenia. Na skrzyzowaniach zgineto o 32,4% oséb
mniej, a 0 17,3% mniej byto rannych. Na poboczach zgineto o 24,4% osdb mniej, a 0 45,5%
mniej odniosto inne obrazenia.
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... jakim pojazdem poruszali sie sprawcy?

WYPADKI wedtug pojazdu sprawcy
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochoddw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.

OFIARY SMIERTELNE wediug pojazdu sprawcy
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*wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm3 (do 11 kW mocy maksymalnej
silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)

** wskazano sume samochodoéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.

Dla wybranych grup pojazddéw, ktérych kierujacy byli sprawcami wypadkdéw, najwiekszy
spadek liczby tych zdarzen (w pordéwnaniu z rokiem 2020) odnotowano wsrod kierujacych
motorowerami (-13,7%). Zarejestrowano rowniez istotny spadek liczby wypadkow
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spowodowanych przez rowerzystow (-12,5%) i motocyklistow (-6,1%). Natomiast
odnotowano duzy wzrost liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych autobusami
(+26,5%) oraz samochodami ciezarowymi (+12,5%). Znaczaco zmalata liczba ofiar
Smiertelnych wypadkéw powodowanych przez rowerzystow (-31,5%), motocyklistéw
(-17,7%) oraz motorowerzystow (-10,3%). W wypadkach spowodowanych przez kierujacych
autobusami i ciggnikami rolniczymi odnotowano bardzo duze wzrosty liczby ofiar Smiertelnych
(odpowiednio +70,0% i +50,0%). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wypadkach spowodowanych
przez kierowcéw samochoddw ciezarowych zgineto 244 oséb (10%) to w spowodowanych
przez kierowcéw autobuséw Smierc¢ poniosto 17 oséb (0,7%).
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OKOLICZNOSCI WYPADKOW

... jakie bylo zachowanie kierujacego?

WYPADKI
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Podobnie jak w roku poprzednim, gtdwnymi przyczynami wypadkow, ktdrych sprawcami byli

kierujacy pojazdami w 2021, byty:

e nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu - 5 566 wypadkow;
niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu - 5 254 wypadkow;
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 2 606 wypadkow;
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1 607 wypadkow;
nieprawidtowe wyprzedzanie - 1 012 wypadkéw;
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Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w 2021 roku w stosunku do 2020 roku wystgpit
w zakresie niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu (4,7%). Z kolei w zakresie
niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami nastgpit wzrost o 4,6%.

Podobnie jak w latach ubiegtych najwiecej oséb zgineto w wypadkach zwigzanych
z niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu cho¢ tutaj réwniez zanotowano 7,3%
spadek.

Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesiecznym
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Najwiecej wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych miato miejsce w miesigcach czerwiec
i lipiec (22,7%), a najmniej w miesigcach styczen i luty (10,1%).
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Glowne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi
pojazdami, w ktoérych poszkodowany zostat rowerzysta
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Oddzielng kategorie wypadkow stanowig zdarzenia z udziatem rowerzystéw. 75% tych
wypadkdéw zostato spowodowanych przez kierujgcych innymi pojazdami. Do najczestszych
przyczyn wypadkéw, w ktorych poszkodowani zostali rowerzysci nalezy nieustgpienie
pierwszenstwa rowerzystom. W 2021 roku tego typu wypadki stanowity 58% wypadkdw,
w ktérych poszkodowani zostali rowerzysci. Natomiast najwiecej ofiar Smiertelnych wsrdd
rowerzystow odnotowano podczas nieprawidtowego wyprzedzania ich przez kierujgcych
innymi pojazdami. Wskazuje to na duze zagrozenie rowerzystow poruszajacych sie po jezdni
razem z innymi pojazdami.
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Przyczyny wypadkow spowodowanych przez rowerzystow
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Analiza przyczyn wypadkéw spowodowanych przez rowerzystow wskazuje na
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu jako najczestsza przyczyne tych
wypadkéw. W 2021 roku wypadki tego typu stanowity 32,7% wypadkdéw spowodowanych
przez rowerzystéw, a zgineto w nich az 50% zabitych w tej grupie. Warto réwniez zwrécic
uwage na btedy zwigzane z nieprawidtowym wykonywaniem manewrdw skretu. Tego typu
wypadki stanowity 10,3% wypadkow i zgineto w nich 17,1% oséb zabitych w wypadkach
spowodowanych przez rowerzystow.

Porownanie sprawcéow wypadkow wsréd rowerzystow wskazuje na grupe wiekowa
60-plus jako najczestszych sprawcow tych wypadkéw. W 2021 roku spowodowali oni
24% wypadkow, w ktérych sprawca byt rowerzysta. W wypadkach tych zgineto 64%
wszystkich ofiar wypadkow spowodowanych przez rowerzystow. 16% tych wypadkow zostato
spowodowanych przez rowerzystow w wieku 7-14 lat, ale zgineta w nich tylko jedna osoba.

Sprawcy wypadkow - rowerzysci wedtug wieku
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... ile bylo wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych?

WYPADKI
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W 2021 roku kierujgacy bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 1602 wypadki (7%).
Wsrod nietrzezwych kierowcow najwiekszy udziat maja kierowcy samochoddéw osobowych
(66,5%). W wypadkach przez nich spowodowanych zgineto az 77,8% ofiar smiertelnych
wypadkdéw, w ktérych kierowca byt pijany.

W 2021 roku w poréwnaniu do 2020 roku odnotowano mniejszg liczbe wypadkow
spowodowanych przez nietrzezwych kierowcéw (spadek o ponad 3%). Wzrosta tylko liczba
wypadkdéw spowodowanych przez kierowcdéw samochoddw ciezarowych (14,3%).

W 2021 roku w poréwnaniu do roku poprzedniego zanotowano znaczny spadek liczby ofiar
Smiertelnych wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych motorowerzystéw (spadek o
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42,9%) oraz niewielki wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkéw spowodowanych przez
nietrzezwych kierujgcych samochodami osobowymi (wzrost o 1,3%).

Struktura wiekowa sprawcoéw kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu

b/d 1 0,1 - - 1 0,1

34 wypadkow spowodowanych przez kierowcéw bedacych pod dziataniem alkoholu
spowodowali kierowcy w wieku 25-59 lat. W wypadkach tych zgineto 65,1% ofiar Smiertelnych
a 74,5% osdbb zostato rannych.

Najbardziej ofiarochtonne sa wypadki powodowane przez mtodych kierowcéw w wieku 18-24
lata. Wskaznik ciezkosci wypadkdéw dla tej grupy wiekowej kierowcédw wynosi 18 zabitych na
100 wypadkow i jest prawie dwukrotnie wyzszy od wartosci wskaznika krajowego, podczas
gdy dla pijanych sprawcéw w wieku 25-59 ciezkos$¢ wypadkow wynosi 12.

Liczba ujawnionych wykroczen/przestepstw wsréd kierujacych pojazdami pod
wptywem alkoholu - poréwnanie 2020 i 2021

Naruszony przepis 2020 r. ‘ 2021 r.

prowadzenie w stanie po uzyciu alkoholu pojazdu mechanicznego 11 561 m
prowadzenie w stanie nietrzezwosci pojazdu mechanicznego 52 988 m

OGOLEM 98 941 101 892

Wiek sprawcow wypadkow - kierujacych bedacych pod dziataniem srodka innego
niz alkohol

Wypadki drogowe, ktdérych sprawcy byli pod wptywem innego $rodka niz alkohol stanowig
zaledwie 0,57% wypadkow, ktore wydarzyty sie w 2021 roku w Polsce. Zgineto w nich 2%
ofiar $miertelnych. Problem uzywania przez kierowcow niedozwolonych s$rodkéw dotyczy
gtownie osdb w wieku ponizej 40 lat - spowodowali oni ponad 91% wypadkéw bedac pod
dziataniem srodka innego niz alkohol.
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... jakie byto zachowanie pieszego?
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W 2021 r. znaczaco wzrosta (w poréwnaniu z rokiem 2020) liczba wypadkéw spowodowanych
nieostroznym wejsciem na jezdnie zza pojazdu/przeszkody (12,4%). Wypadki te byty jednak
Izejsze w skutkach co odzwierciedla sie w duzym spadku liczby ofiar Smiertelnych (-25,0%).
Zanotowano istotny spadek liczby wypadkdéw, w ktérych przyczyng byto wejscie pieszego na
jezdnie przy czerwonym S$wietle (-20,9%), co skutkowato bardzo duzym zmniejszeniem liczby
ofiar $miertelnych (-31,3%).

Zardwno struktura przyczyn wypadkdéw, w ktorych sprawca byt pieszy, jak i ofiar Smiertelnych
tych wypadkdéw w 2021 r. nie zmienita sie zasadniczo. Jedynie nieostrozne wejscie na jezdnie
zza pojazdu/przeszkody byto czestszg (niz w roku 2020) przyczyng wypadkéw
spowodowanych przez pieszych (+2,7%). Natomiast nieostrozne wejscie pieszego na jezdnie
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przed jadacym pojazdem przyczynito sie do nieznacznego wzrostu liczby ofiar $miertelnych
(+1,8%).

Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesiecznym
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W 2021 roku prawie 4 wypadkdéw spowodowanych przez pieszych miata miejsce w miesigcach
listopad i grudzien. Zgineto w nich 27,2% ogo6tu ofiar $miertelnych. Najwyzszy wskaznik
ciezkosci wypadkow zanotowano w miesigcach styczen i listopad (odpowiednio 28,9 i 25 ofiar
na 100 wypadkdéw drogowych, przy sredniej rocznej wartosci tego wskaznika dla wypadkéw
spowodowanych przez pieszymi 19,7), a najnizszy w czerwcu.

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych bedacych pod dzialaniem
alkoholu

, Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow

Ogolem‘ % Ogotem % Ogoétem %
przed jadacym
pojazdem

Przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym

Nieostrozne
wejscie na
jezdnie

40 13,6 5 12,5 35 13,5

Chodzenie nieprawidtowa strona drogi 24 8,1 3 7,5 21 8,1
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24% wypadkdéw, w ktoérych sprawcami byli piesi zostata spowodowana przez pieszych
bedacych pod dziataniem alkoholu. Ponad potowa tych wypadkéw jest zwigzana
z nieostroznym wejsciem nietrzezwego pieszego na jezdnie przed jadacym pojazdem lub
przekraczaniem jezdni w niedozwolonym miejscu. Najwiecej ofiar $Smiertelnych (70%) w tych
wypadkach zwigzana byta z nieostroznym wejsciem na jezdnie lub lezeniem, siedzeniem badz
staniem na jezdni.

... jaki byt stan techniczny pojazdow?

64%
58%
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] L 14%
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17%
10%
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W 2021 r. na miejscu wypadku stwierdzono 626 usterek technicznych pojazdéw
uczestniczacych w wypadkach drogowych. Pomimo, ze jest to ponad trzy razy wiecej niz
w roku 2020 (205 wykrytych usterek) to struktura nie zmienita sie znaczaco i nadal
najczestszg grupg byty braki w oswietleniu (64% ogotu wykrytych usterek) i w ogumieniu
(14% ogotu wykrytych usterek). Nalezy jednak zaznaczyé, ze okreslenie stanu technicznego
na miejscu zdarzenia jest niezmiernie trudne, dlatego dane te nie pokazujg petnej skali
problemu stanu technicznego pojazdéw biorgcych udziat w wypadkach.

... przy jakim os$wietleniu?

WYPADKI
116?2!334 Zmrok, swit
3iég6- Noc - droga oswietlona
:222; 21098013 Noc - droga nieoswietlona
ZOCI]UU 15(I]00 10(I]00 50I00 (I]
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Najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy swietle dziennym, to réwniez w tej porze doby
odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkdéw oraz ich ofiar. W 2021 roku najwiecej
wypadkdéw (72%) miato miejsce przy Swietle dziennym, a najmniej (8%) w nocy na drodze
nieo$wietlonej. Jednak wypadki na drodze nieos$wietlonej sg bardzo powazne w skutkach.
Wskaznik ciezkosci wypadkdw na tych drogach wynosi 23 zabitych na 100 wypadkow, czyli
jest ponad dwukrotnie wyzszy od wskaznika krajowego (9,8 dla ogdtu wypadkow). Liczba
wypadkéw w 2021 roku w stosunku do 2020 roku zmniejszyta sie w ciemnej porze doby
a wzrosta przy $wietle dziennym (+1%).

... podczas jakiej pogody?

WYPADKI*
0 o
951360 Opady sniegu, gradu
g%g Oslepiajgce storice
5243; Mgta, dym
m2021 505
%2020 173 Silny wiatr
I T T T 1
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OFIARY SMIERTELNE*

Dobre warunki atmosferyczne
Pochmurno

Opady deszczu

Opady sniegu, gradu
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest réwna

ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

W 2021 roku nie zmienita sie (w poroéwnaniu do roku 2020) struktura wypadkdéw i ofiar
Smiertelnych wedtug warunkéw atmosferycznych. Najwiecej wypadkow (65%) odnotowano
przy dobrych warunkach atmosferycznych, a najmniej (0,8%) podczas silnego wiatru. Dla
wypadkdéw, do ktérych doszto podczas opaddéw $niegu i gradu odnotowano wzrost zaréwno
liczby wypadkéw jak i ich ofiar w 2021 roku w stosunku do roku 2020. Najwiekszg redukcje
liczby wypadkdw w zaleznosci od warunkow atmosferycznych odnotowano przy opadach
deszczu (-18,5%), a najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych przy dobrych warunkach
atmosferycznych dobrych warunkach atmosferycznych (-11%).

40



MIEJSCA POWSTAWANIA WYPADKOW

. ha jakim obszarze?

WYPADKI
" 2021 7165 niezabudowan
2020 7228 y
15651
16312 zabudowany
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OFIARY SMIERTELNE
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W 2021 roku % wypadkéw miata miejsce w obszarze zabudowanym a s poza obszarem
zabudowanym. Podobng strukture obserwujemy w odniesieniu do rannych w tych wypadkach.
Tymczasem poréwnanie ofiar zabitych wykazuje odwrotng tendencje. Wiekszos$¢ ofiar
zabitych jest w wypadkach majgcych miejsce poza obszarem zabudowanym. Taka tendencja
utrzymuje sie od lat. Jest ona zwigzana z duzo wyzszymi predkosciami jakie obowigzujg i sq
rozwijane przez pojazdy na drogach poza obszarem zabudowanym. W 2021 roku w stosunku
do 2020 roku liczba wypadkéow w obszarach zabudowanych spadta o 4% podczas gdy poza
obszarami zabudowanymi spadek ten wynosit 1%. Liczba ofiar Smiertelnych w obszarach
zabudowanych spadta az 0 20% a poza obszarami zabudowanymi o 2%. Pozytywne zmiany
w obszarach zabudowanych moga mieé¢ zwigzek z wprowadzonymi w dniu 1 czerwca
2021 roku zmianami w ustawie Prawo o ruchu drogowym dotyczacymi zmniejszenia
predkosci dopuszczalnej w obszarach zabudowanych w porze nocnej z 60 km/h do
50 km/h.
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... na jakim odcinku drogi?
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest réwna
ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Najwiecej wypadkéow ma miejsce na prostych odcinkach drogi. W 2021 roku na prostych
odcinkach drég wydarzyto sie 58% wypadkdéw, w ktdrych zgineto 65% ofiar Smiertelnych.
W 2021 roku w poréwnaniu do 2020 roku wzrosta liczba wypadkdéw na prostych odcinkach
drdg, ale liczba ofiar $miertelnych zmalata. Poréwnanie dwdch lat pokazuje rowniez na spadki
wypadkdéw i ich ofiar na skrzyzowaniach i zakretach drogi, a wzrost na spadkach,
wzniesieniach i wierzchotkach drogi.
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... na jakiej czesci drogi?
WYPADKI
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Najwiecej wypadkdédw wydarza sie na jezdni i przejsciach dla pieszych. W 2021 roku na jezdni
miato miejsce 72,5% wypadkdéw drogowych, na przejsciach dla pieszych 11% a na drogach
dla roweréw 5%. W wypadkach tych zgineto 76% ofiar na jezdni, 7% ofiar na przejsciach dla
pieszych i 0,7% ofiar na infrastrukturze dla rowerzystéw.

Poréwnanie roku 2021 do roku 2020 wskazuje na pozytywne zmiany. Zmalata liczba
wypadkdéw drogowych na jezdni (-6,8%), na przejsciach dla pieszych (-9,9%). Liczba ofiar
$miertelnych na przejsciach dla pieszych zmalata az o 25,3%. Do niekorzystnych
zmian nalezy wzrost liczcby wypadkéw na drogach dla roweréw o 23,9%. Nie
zwiekszyta sie natomiast liczba ofiar Smiertelnych na tej czesci infrastruktury drogowej.
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... ha drodze jakiej kategorii?
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Najwiecej wypadkéw drogowych od wielu lat ma miejsce na drogach powiatowych, ktore
stanowig 29,3% dtugosci wszystkich drog w Polsce. W 2021 roku na drogach powiatowych
wydarzyto sie 35% wypadkédw drogowych, w ktorych zgineto 29,3% ofiar $miertelnych.
Poréwnanie roku 2021 do roku 2020 wskazuje na redukcje liczby wypadkdw i ich ofiar na
drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Niepokojacy moze by¢ wzrost liczby
wypadkdéw i ich ofiar na autostradach. Na tej kategorii drogi liczba wypadkdéw wzrosta az
0 37%, a liczba ofiar $miertelnych o 27,8%. Od 2019 roku mozna réwniez zaobserwowac

45



staty wzrost ciezkosci wypadkdéw na autostradach. Wskaznik ten wynosit w 2019 roku 16,9
zabitych/100 wypadkow, w roku 2020 18,9, w roku 2021 19,9.

Wsréd wypadkédw na autostradach najwiecej wypadkow drogowych wydarza sie na
autostradzie A4. Do najczestszych przyczyn wypadkéow na autostradach nalezy
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Niepokojacy jest fakt, ze w 2021 roku
nastapit wzrost wypadkéw spowodowanych niezachowaniem bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami, pomimo zmiany przepiséw w tym zakresie. W dniu
1 czerwca 2021 roku w ustawie Prawo o ruchu drogowym wprowadzono przepis dotyczacy
autostrad i drég ekspresowych, naktadajacy na kierowcéw obowigzek zachowania
minimalnego odstepu od poprzedzajacego pojazdu.

Wypadki drogowe i ich skutki na gtéwnych drogach kraju

2020 2021
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... ha drodze jakiego rodzaju?

WYPADKI
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Najwiecej wypadkéw drogowych wydarza sie na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych. W 2021 roku na tych drogach miato miejsce 79,9% wypadkow
drogowych, na ktérych zginelo 85,8% zabitych na drogach. Wskaznik ciezkosci
wypadkédw na tego rodzaju drogach wynosi 10,5 i jest tylko nieco wyzszy od wskaznika
krajowego. Wskaznik ciezkosci na drogach o dwéch jezdniach jednokierunkowych jest duzo
nizszy i wynosi 4,9.
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Poréwnanie roku 2021 i 2020 wskazuje na spadek liczby wypadkdéw tylko na drogach
dwujezdniowych jednokierunkowych. Na pozostatych rodzajach dréog liczba wypadkow
wzrosta. Porownanie liczby zabitych na poszczegdlnych rodzajach drég w tych dwdch latach
wskazuje na spadek ofiar $miertelnych na drogach dwujezdniowych jednokierunkowych,
o dwéch jezdniach jednokierunkowych i ekspresowych. Na autostradach liczba zabitych
wzrosta, jak wskazano powyzej az o 27,8%.
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CZAS POWSTAWANIA WYPADKOW

... W jakich miesigcach?
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W 2021 roku najwiecej wypadkdw wydarzyto sie w miesigcach: czerwiec (2610), lipiec (2508)
i pazdziernik (2351), a najmniej w miesigcach: luty (1050) i styczen (1252). Jesli chodzi
o ofiary $miertelne to najwiecej oséb zgineto w miesigcach: pazdziernik (234), lipiec (227)
i czerwiec (226), a najmniej w miesigcach: luty (102), styczen (149) i grudzien (155).

Porownanie roku 2021 i 2020 wskazuje na wzrosty i spadki w poszczegdlnych miesigcach
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roku. Liczba wypadkdéw spadta w sposdb znaczacy w miesigcach: luty (43%) i styczen (38%),
a wzrosta w listopadzie (22%). Liczba ofiar $miertelnych spadta w sposdb znaczacy
w miesigcach: luty (49%), styczen (22%) i pazdziernik (20%), a wzrosta w miesigcach: maj
(12%), czerwiec (8,9%) i lipiec (4,8%).

... W jakich dniach tygodnia?
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Struktura wypadkéw drogowych w poszczegdlnych dniach tygodnia jest podobna w kolejnych
latach. Najwiecej wypadkéw ma miejsce w pigtek, a najwiecej ofiar jest w sobote i pigtek.
Porownanie roku 2021 do roku 2020 wskazuje na stopniowy spadek liczby wypadkéw oraz
ofiar zabitych w poszczegdlne dni tygodnia.
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... W jakich godzinach?
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Najwiecej wypadkdéw w ciggu doby zdarza sie w czasie aktywnosci mieszkarncéw czyli miedzy
godzinami 5-23. W godzinach nocnych ma miejsce najmniejsza liczba wypadkdéw. W 2021
roku w godzinach 5-23 wydarzyto sie 96% wypadkdéw drogowych, w ktérych zgineto 94% ofiar
$miertelnych. Najwiecej wypadkéw i ich ofiar miato miejsce okoto godziny 16, a najmniej
o 3 nad ranem.

Poréwnanie roku 2021 do roku 2020 wskazuje na zmniejszanie sie liczby wypadkow
w poszczegolnych godzinach doby. Jesli chodzi o zabitych to odnotowano znaczacy spadek
w godzinach: 5 (46%), 10 (25%) i znaczacy wzrost o godzinie 13 (28,4%).
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TRENDY W LATACH 2011-2021

... Zmiany od roku 2011
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KOLIZIE
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PIESI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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UZYTKOWNICY SAMOCHODOW OSOBOWYCH - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ PIESZYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH MOTOCYKLAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH SAMOCHODAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BYtO NIEUSTAPIENIE PIERWSZENSTWA
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH
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OFIARY SMIERTELNE NAJECHAN NA DRZEWO
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegodinych
wojewodztwach w roku 2021*

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancéw liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancéw

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkdéw liczba wypadkdéw na 100 km drdg publicznych

9% dane GUS wg. stanu na 22.07.2021 r.
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Udziat wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

SPOWODOWANYCH PRZEZ
MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Zadania zrealizowane przez czilonkéw KRBRD
przewidziane do realizacji
w 2021 roku zgodnie z NPBRD 2021-2030
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Wykaz skrétéow:

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GITD - Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

ITS - Instytut Transportu Samochodowego

KGP - Komenda Gtéwna Policji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panistwowej Strazy Pozarnej

KG ZW - Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej

LPR - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

MF - Ministerstwo Finansow

MI (DDP) - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DTD) - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MI (DST) - Departament Strategii Transportu w Ministerstwie Infrastruktury
MON/RON - Ministerstwo Obrony Narodowej/Resort Obrony Narodowej
STIRW - CKRW - Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk - Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

MZ - Ministerstwo Zdrowia

KCPU - Krajowe Centrum Przeciwdziatania Uzaleznieniom

KBDSPN - Krajowe Biuro do Spraw Przeciwdziatania Narkomanii

PARPA - Pafistwowa Agencja Rozwigzywania Probleméw Alkoholowych

PGL LP - Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe

PKP PLK - Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

PZM - Polski Zwigzek Motorowy

SG - Straz Graniczna

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

UTK - Urzad Transportu Kolejowego

KFD - Krajowy Fundusz Drogowy

FDS - Fundusz Dr6g Samorzadowych (obecnie Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drog)
CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

PRM - Panstwowe Ratownictwo Medyczne

WRBRD - Wojewodzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

TDT - Transportowy Doz6r Techniczny

MEIN - Ministerstwo Edukacji i Nauki
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Zadania realizowane w 2021 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Bezpieczny Cztowiek

NP BRD
2021-2030
Lider Podmioty
Zadanie Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
c1 Kampania sp.oleczna doty::zaca poprawy bezpieczeristwa pieszych i ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
pn. ,,Czy to Cig ttumaczy?
Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie dziatan informacyjno — promocyjnych w ramach realizowanych dwéch kampanii spo-
C.2 X . . R . . . . fi i 1o " ” EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
tecznych dotyczacych poprawy bezpieczeristwa pieszych i ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw pn. ,,Czy to Cie ttumaczy?
c3 PrzygotO\.Nanle t:iwoc!\ spotov.v |nfo_rmacyjn)/c.h cc?lem’ksztaltowanla Swiadomosci w zakresie edukacji na rzecz poprawy bezpieczeristwa EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw.
c4 Ogolno;.)o.lskle szkole.nla dl? samorzadom./yt':h zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych srodkéw EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.
C.5 | Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych. NADZOR KGP KGP
C.6 | Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci NADZOR KGP KGP
Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie audycji informacyjno-promocyjnych (w formie testu) w ogélnopolskim radiu
C.7 | iogdlnopolskiej telewizji w ramach realizowanych dwach kampanii spotecznych dotyczacych poprawy bezpieczeristwa pieszych EDUKACJA SKRBRD SKRBRD
i ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw pn. ,,Czy to Cie ttumaczy?”
C.8 | Wykonanie i dostawa materiatéw informacyjno-promocyjnych wraz z oznakowaniem EDUKACJA MI MI
C9 Kampanie edukacyjne promujace bezpieczeristwo na drogach krajowych EDUKACJA GDDKIA GDDKIA
c10 :;:::wa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych — opracowanie przepiséw dotyczacych poprawy BRD pieszych na przej- LEGISLACJA MI-SKRBRD MI-SKRBRD
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Zadania realizowane w 2021 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

C.11 | Podniesienie poziomu bezpieczeristwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu LEGISLACJA MI/DTD MI/DTD
C.12 | Realizacja zadar w obszarze kontrolno-nadzorczym NADZOR KGP KGP
C.13 | Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczerstwa ruchu drogowego EDUKACJA KGP KGP
C.14 | Edukacja zotnierzy i pracownikdw wojska w zakresie negatywnych skutkéw dziatania substancji psychoaktywnych EDUKACJA KGZW KGZW
C.15 | Dziatania edukacyjne promujace bezpieczeristwo w ruchu i transporcie drogowym EDUKACJA GITD GITD
C.16 | Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego EDUKACJA KGZW KGZW
C.17 | Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska nt. zasad bezpiecznego zachowania na drodze EDUKACJA KGZW KGZW
C.18 | Projekt KROS- Knights for Road Safety, Rycerze Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego EDUKACJA ITS ITS
C.19 | Konkurs ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsréd kierowcow w wieku 18-24 lat EDUKACJA PZM PZM
C.20 | Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS —,,Moving Stars” EDUKACJA ITS ITS
c21 Upowszechniania wsréd uczniow wiedzy o bezpieczenstwie, ochronie zdrowia wtasnego i innych ludzi, do ksztattowania wtasciwych EDUKACJA MEIN MEIN

postaw wobec zagrozen i sytuacji nadzwyczajnych na kazdym etapie edukacyjnym.
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Zadania realizowane w 2021 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Bezpieczne Drogi

NP BRD
2021-2030
Lider Podmioty
Zadanie Kierunek (koordyna- wykonawcze

tor) (wdrazajace)
D.1 | Realizacja inwestycji drogowych w ramach Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég. INZYNIERIA MI Wojewodowie
D.2 | Przyjecie i wdrozenie do realizacji Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 LEGISLACJA MI MI/DDP
D.3 | Zarzadzanie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.4 | Realizacja punktowych dziatan inwestycyjnych poprawiajacych brd na istniejacej sieci drég krajowych INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.5 | Przebudowa/rozbudowa drég krajowych INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.6 | Dziatania inwestycyjne na rzecz pieszych i rowerzystow na istniejgcej sieci drég krajowych INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.7 | Budowa obwodnic (nie uwzglednia obwodnic klas A i S) INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.8 | Budowa autostrad i drég ekspresowych INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.9 | Budowa systemu tacznosci alarmowej INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.10 | Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektow inzynierskich INZYNIERIA GDDKiA GDDKiA
D.11 | Podniesienie poziomu bezpieczeristwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowarn uczestnikéw ruchu LEGISLACJA DTD DTD
D.12 | Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim INZYNIERIA Woéj.l;);l)(lino- Wosii;?(lino-
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Zadania realizowane w 2021 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

D.13

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu

LEGISLACJA

DTD

DTD

D.14

Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych 24-25.06.2021 r.

NADZOR

DTD

DTD

Bezpieczny Pojazd

Zadanie

Podniesienie poziomu bezpieczenistwa poprzez opracowanie wymagan technicznych dla hulajnég elektrycznych oraz urzadzen trans-

NP BRD
2021-2030

Kierunek

Lider

(koordynator)

Podmioty
wykonawcze

P.1 . LEGISLACJA DTD DTD/TDT
portu osobistego.

P.2 Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw LEGISLACJA DTD DTD

P.3 Akcja poswiecona oswietleniu pojazdéw oraz bezptatnego ustawiania swiatet samochodowych. EDUKACJA PZM PZM
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Zadania realizowane w 2021 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Ratownictwo i opieka powypadkowa

NP BRD
2021-2030
Lider Podmioty
Zadanie Kierunek (koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)
Rozwéj systemu ratownictwa medycznego: WO]E_WOdqWIE'
- wsparcie istniejacych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych szpitale, jed-
R.1 - . i L L RATOWNICTWO MZ nostki samo-
- rozwéj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych ladowisk i baz LPR) rzadu teryto-
- koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju do 2028 r ?ialnego
Wojewodo-
R2.1 RATOWNICTWO MZ wie/]ST/Dys-
- . — . . I s . .. . . ponenci ZRM
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkdéw drég o najwiekszym stopniu zagroze-
nia wypadkami
R.2.2 RATOWNICTWO MSWiA KG PSP
R.3 | Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogéInopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamigci Ofiar Wypadkéw Drogowych OPIEKA SKRBRD SKRBRD
. /] cy) 4 P 8! € yp gOWy POWYPADKOWA
R.4 | Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych RATOWNICTWO PZM PZM
RATOWNICTWO
R.5 | Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych I OPIEKA POWYPAD- KGZW KGZW
KOWA
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Zadania realizowane w 2021 roku

zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

System Zarzadzania BRD

Zadanie

NP BRD
2021-2030

Kierunek

Lider

Podmioty
(koordyna- wykonawcze
tor) (wdrazajace)

SKRBRD/MI/
S.1 | Wymiana wiedzy pomiedzy Polska a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD w wybranych obszarach. SYSTEM SKRBRD GITD/GDDKIA
/KGP/ZW
S.2 Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczeristwa ruchu drogowego SYSTEM GDDKIA GDDKIA
S.3 Monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego — w wybranych wojewédztwach w latach 2021 - 2022. BADANIA SKRBRD SKRBRD
S.4 | Podniesienie poziomu bezpieczeristwa poprzez zmiane wymagan technicznych w zakresie oznakowania pojazdéw Policji LEGISLACJA DTD DTD
S.5 | Czas pracy kierowcéw — zmiany porzadkujace przepisy LEGISLACJA DTD DTD
S.6 | Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego NADZOR KGP KGP
S.7 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym (na wszystkich kategoriach drég) NADZOR GITD GITD
Ocena wptywu informacji wyswietlanych na tablicach o zmiennej tresci, zlokalizowanych na drogach sieci TEN-T, na predkos¢ pojazdéw
S.8 | wramach projektu pt. Ocena wptywu informacji wyswietlanych na tablicach o zmiennej tresci na zachowania kierujacych pojazdami na BADANIA ITS ITS
drogach sieci TEN-T.
9 Realizacja badan symulatorowych majacych na celu weryfikacje modelu szkolenia kierowcéw z zakresu systeméw automatyzujacych BADANIA ITS ITS
’ jazde, w ramach projektu: Trustonomy: “Building Acceptance and Trust in Autonomous Mobility”, H2020 MG 3.3 Grant no. 815003
S.10 | Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci oséb o szczegélnych potrzebach SYSTEM ITS ITS
S.11 | Projekt Baseline SYSTEM/BADANIA ITS ITS
S.12 | Wdrazanie rozwigzar majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczerstwa ruchu drogowego. LEGISLACJA/SYSTEM KGP KGP
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Zadania realizowane w 2021 roku
zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

S.13 | Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych BADANIA KGP KGP
S.14 | Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego SYSTEM KGP KGP
S.15 | Zwiekszenie efektywnosci dziatar kontrolnych ITD. NADZOR GITD GITD
S.16 | Szkolenie potaczone z Xlll konferencjq profilaktyki bezpieczeristwa w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych Sit Zbrojnych RP. EDUKACJA STIRW-CKRW | STiRW-CKRW
S.17 | Opracowanie Raportu TEN-T w zakresie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego BADANIA MI/DST MI/DST
S.18 | Spotkanie ekspertéw BRD paristw grupy V4 SYSTEM MI/SKRBRD MI/SKRBRD
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Bezpieczny Cztowiek

C.1 Kampania spoteczna dotyczaca poprawy bezpieczenstwa pieszych i ograniczania nadmiernej predko-

Sci pojazddéw pn. ,Czy to Cie ttumaczy?”

Zakres dziatania: W ramach kampanii przygotowano dwa spoty: Spot, ktérego gtow-
nym celem byto doprowadzenie do zmiany postaw/zachowan kierowcéw poprzez
wskazanie im wzorca postawy/zachowania, z ktérymi powinni sie identyfikowac i /lub
konsekwencji naruszania przez nich obowigzujgcych przepiséw prawa, w szczegélno-
Sci zwrdcenie uwagi na koniecznos¢ przestrzegania obowigzujgcych przepiséw doty-
czacych ograniczenia nadmiernej predkosci i przestrzegania obowigzujgcych limitow
predkosci oraz podniesienie Swiadomosci polskiego spoteczeristwa na temat bez-
piecznych zachowan w ruchu drogowym, zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych,
co konsekwencji ma na celu: bezposrednio — zmiane postaw i zachowan uczestnikow
ruchu drogowego (kierowcdw), a posrednio - spadek liczby wypadkéw w ruchu dro-
gowym.

* Pokazanie zagrozen dla kierujgcych pojazdami, w szczegdlnosci zwrécenie uwagi na
koniecznos¢ przestrzegania obowigzujgcych przepiséw dotyczacych ograniczenia
nadmiernej predkosci i przestrzegania obowigzujacych limitéw predkosci.

* Doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie kierujgcym pojaz-
dami konsekwencji nieprzestrzegania przepisow ruchu, w zakresie ograniczenia nad-
miernej predkosci i przestrzegania obowigzujgcych limitow predkosci i/lub wskazania
prawidtowego wzorca zachowania z jakim powinni sie identyfikowac.

* Wywotanie refleksji nad wtasnymi niebezpiecznymi zachowaniami w ruchu drogo-
wym, ktére moga powodowaé zagrozenie utraty zycia i zdrowia kierowcéw.

Spot, ktérego gtéwnym celem byto podniesienie sSwiadomosci uczestnikow ruchu dro-
gowego — pieszych, w zakresie wskazania prawidtowego wzorca postawy/zachowania
sie w okreslonej sytuacji drogowej, ktéra dotyczy ochrony pieszych w obszarze przejsc¢
dla pieszych i zachowania szczegdlnej ostroznosci przez pieszych przy wchodzeniu na
przejscie dla pieszych oraz bezposrednio - zmiana postaw i zachowan uczestnikéw
ruchu drogowego (pieszych), a posrednio - spadek liczby wypadkéw i ofiar Smiertel-
nych w ruchu drogowym oraz obnizenie ciezkosci zdarzen drogowych.

* Uswiadomienie wszystkich uzytkownikéw drég o prawach i obowigzkach pieszego,
w tym prawidtowego zachowania sie przy przekraczaniu przejsc dla pieszych.

* Koniecznosci zwrdcenia uwagi na zachowanie przez pieszych szczegdlnej ostrozno-
$ci - wchodzacym i/lub znajdujgcym sie na przejsciu.

* Wywotanie refleksji nad wtasnymi niebezpiecznymi zachowaniami w ruchu drogo-
wym, ktore mogg powodowac zagrozenie utraty zycia i zdrowia pieszych na przej-
Sciach dla pieszych.

* Pokazanie zagrozen wystepujgcych na przejsciach dla pieszych - gtdwnie pieszych
oraz informowania o odpowiednich regulacjach prawnych w tym zakresie.

Oba spoty emitowane byta na antenie ogdlnopolskich stacji telewizyjnych i radiowych
w okresie od czerwca do listopada 2021 roku.

Przedmiotowe kampanie spoteczne dotyczgce ograniczania nadmiernej predkosci po-
jazdoéw i poprawy bezpieczenstwa pieszych realizowane byty w ramach projektu
POIS.03.01.00-00-0059/20 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczerstwa
pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdow”, wspétfinansowanego przez
Unie Europejskg w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowe;j i lotniczej sieci TEN-T, o$
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priorytetowa lll: Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodalnego Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

Osiggniete rezultaty: Spoty kampanii pn. ,Czy to Cie ttumaczy?” pokazaty zagrozenia
dla kierujgcych pojazdami i pieszych, w szczegdlnosci zwrdcity uwage na koniecznosc
przestrzegania obowigzujgcych przepiséw dotyczacych ograniczenia nadmiernej
predkosci i przestrzegania obowigzujacych limitéw predkosci jak tez doprowadzity do
zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie konsekwencji nieprzestrzegania prze-
piséw ruchu, w zakresie ograniczenia nadmiernej predkosci i przestrzegania obowia-
zujgcych limitéw predkosci i/lub wskazania prawidtowego wzorca zachowania, z ja-
kim powinni sie identyfikowac.

C.2 Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie dziatan informacyjno — promocyjnych w ramach rea-

lizowanych dwadch kampanii spotecznych dotyczacych poprawy bezpieczeristwa pieszych i ograniczania

nadmiernej predkosci pojazdéw pn. ,,Czy to Cie ttumaczy?”

Zakres dziatania: Dziatania informacyjno — promocyjne wspierajgce kampanie ,Czy
to Cie ttumaczy?” zawieraty nastepujgce elementy:

1. Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie/organizacja konferencji stacjo-
narnej (transmitowanej on-line), podczas ktdrej zostaty zaprezentowane obie kampa-
nie spoteczne.

2.Zaprojektowanie, wydruk i dystrybucja ulotki informacyjnej o obu kampaniach spo-
tecznych - 2 000 000 szt. tacznie.

3. Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie dziatart majgcych na celu promo-
cje obu kampanii spotecznych w Internecie.

4. Opracowanie audycji telewizyjnych i radiowych dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ich emisja w telewizji i radiu.

5. Przygotowanie elementéw/materiatéw informacyjno-promocyjnych do obu kam-
panii, ktore zostaty wykorzystane do promocji kampanii.

Przedmiotowe dziatania byly realizowane w ramach projektu POIS.03.01.00-00-
0059/20 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczeristwa pieszych i ograni-
czenia nadmiernej predkosci pojazdéw”, wspétfinansowanego przez Unie Europejska
w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T, o$ priorytetowa lll:
Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodalnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

Osiggniete rezultaty: W ramach zadania przygotowano konferencje prasowsg infor-
mujacg o efektach kampanii oraz przedstawiono m.in. podsumowanie pierwszych
trzech miesiecy po wprowadzeniu nowych przepisow oraz omdéwiono dane staty-
styczne, ktére pokazaty spadek zdarzen z udziatem pieszych. W konferencji udziat
wzieli zaproszeni goscie, partnerzy i specjalisci z zakresu brd oraz stuzby (m.in. policja,
GITD). Konferencja byta transmitowana on-line za posrednictwem Facebooka i You-
Tuba. Przygotowana zostata ulotka w naktadzie 2 000 000 szt., ktdra zostata rozdy-
strybuowana m. in. w miejsca obstugi podréznych na autostradach i stacjach benzy-
nowych (ok. 500 punktéw) oraz przekazana m.in. Wojewddzkim Osrodkom Ruchu
Drogowego, Cztonkom KRBRD i WRBRD oraz ich partnerom. W ramach dziatan przy-
gotowano takze promocje kampanii w Internecie przede wszystkim na portalach spo-
tecznosciowych m.in. Facebook, Twitter, w tym z wykorzystaniem profili KRBRD. Kam-
pania internetowa stanowita nawigzanie i wsparcie dla kampanii telewizyjnej i radio-
wej. Przygotowano takze elementy/materiaty informacyjno-promocyjnych do obu
kampanii, ktére zostaty wykorzystane do promocji kampanii m.in. podczas konferen-
cji prasowej informujgcej o kampanii.
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C.3 Przygotowanie dwdch spotow informacyjnych celem ksztattowania sSwiadomosci w zakresie edukacji

na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdow.

Zakres dziatania: Przygotowanie (produkcja i postprodukcja) dwdch spotow in-
formacyjnych o dtugosci 30 sekund kazdy, do emisji telewizyjnej i internetowej,
celem ksztattowania Swiadomosci w zakresie edukacji na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa pieszych i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdow.

Przedmiotowe spoty informacyjne byty elementem kampanii , Czy to Cie ttuma-
czy” dotyczacej ograniczania nadmiernej predkosci pojazdéw i poprawy bezpie-
czenstwa pieszych i realizowane byty w ramach projektu POIS.03.01.00-00-
0059/20 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczeristwa pieszych i
ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdow”, wspotfinansowanego przez Unie
Europejskg w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T, 0$
priorytetowa lll: Rozwdj Sieci Drogowe]j TEN-T i Transportu Multimodalnego Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

Osiggniete rezultaty: W ramach zadania przygotowano dwa spoty informacyjne
"Nowe przepisy. Wspdlne bezpieczeristwo!", ktére byty emitowane na antenie
ogolnopolskich telewizji w grudniu 2021 roku oraz w Internecie (m.in. na porta-
lach spotecznosciowych KRBRD i Ministerstwa Infrastruktury).
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C.4 Ogolnopolskie szkolenia dla samorzadowych zarzadcow drég w zakresie stosowania inzynieryjnych

srodkow poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego

Zakres planowanych dziatan: Dziatania koncentrowaty sie na rozwijaniu wspét-
pracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy organami admini-
stracji rzagdowej, administracji samorzadowej i organizacjami pozarzgdowymi
oraz podnoszeniu kompetencji kadr odpowiedzialnych za poprawe stanu BRD.
Maja jednoczesnie wptyw posrednio na podniesienie Swiadomosci spotecznej w
zakresie bezpiecznych zachowan na drodze. Projekt zaktadat przeprowadzenie
ogdlnopolskich szkolen dla samorzgdowych zarzgdcéw drég w zakresie stosowa-
nia inzynieryjnych srodkéw poprawiajgcych bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
drogowego. Szkolenia dedykowane byty grupie docelowej obejmujacej przed-
stawicieli kadry kierowniczej organéw zarzadzajacych ruchem na drogach woje-
wadzkich, powiatowych i gminnych oraz przedstawicieli zarzadcéw drog i policji,
opiniujacych projekty organizacji ruchu w procedurze zatwierdzania ich do rea-
lizacji.

Oczekiwane rezultaty: Wzrost Swiadomosci kadry uczestniczgcej w procedurach
opracowania, opiniowania i zatwierdzania do realizacji projektéw organizacji ru-
chu i w konsekwencji podniesienie jakosci realizacji zadan z zakresu zarzadzania
ruchem drogowym i poziomu bezpieczeristwa uczestnikéw tego ruchu.
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C.5 Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych

Zakres dziatania: Realizacja ogdlnopolskich dziatan wzmozonych majgcych na
celu poprawe bezpieczenstwa pieszych oraz egzekwowanie stosowania sie
uczestnikdw ruchu do przepisdow dotyczgcych relacji kierujgcy — pieszy.
Osiggniete rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczedstwa ruchu drogowego w obszarze pieszych.
W 2020 r. odnotowano 5 235 wypadkéw drogowych z udziatem osdb pieszych,
w ktérych zgineto 631 pieszych, a 4 700 pieszych odniosto rany. W 2021 r. od-
notowano spadek we wszystkich wyzej wymienionych wskaznikach, tj. wypad-
kéw drogowych z udziatem pieszych byto 4 755 (mniej o 480), Smier¢ poniosto
527 pieszych (mniej o 104), a 4 304 pieszych byto rannych (mniej o0 396).*
Gtéwnym zatozeniem dziatan byto zapewnienie bezpieczenstwa pieszych
w szczegblnosci w miejscach o wysokim poziomie zagrozenia bezpieczenstwa
oraz egzekwowanie od uczestnikow ruchu przestrzegania przepiséw dotyczg-
cych relacji kierujacy — pieszy. Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich
dziatan pn. ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” prowadzonych w opar-
ciu o "Krajowy program dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz bezpie-
czenistwa ruchu drogowego na lata 2021-2023".

*- dane z SEWIK na dzieri 13.02.2022 r.
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C.6 Intensyfikacja nadzoru Policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres dziatania: Realizacja ogdlnopolskich wzmozonych dziatan majgcych na
celu egzekwowanie od kierujgcych pojazdami przestrzegania ograniczen
predkosci.

Osiagniete rezultaty: Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w za-
kresie wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscig. W 2020 r. odnoto-
wano 5 516 wypadkéw drogowych spowodowanych przez niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu. Natomiast w 2021 r. z powodu niedostosowa-
nia predkosci miato miejsce 5 254 wypadki, co oznacza, ze zanotowano spadek
w tej kategorii zdarzen drogowych o0 262.*

Zadanie realizowano w ramach ogdlnopolskich dziatan pn. ,Predkos¢” i ,,Ka-
skadowy pomiar predkosci" prowadzonych w oparciu o "Krajowy program
dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
na lata 2021-2023".

Gtéwnym zatozeniem dziatan byto zapewnienie bezpieczenstwa na drogach
w miejscach o wysokim poziomie wystepowania zagrozen zwigzanych z nie-
przestrzeganiem ograniczen predkosci przez kierujacych pojazdami. Taktyka
dziatan przewidywata organizacje statycznych punktéw pomiaréw predkosci
w miejscach zagrozonych, a takze prowadzenie pomiaréw w sposéb dyna-
miczny na wytypowanych odcinkach droég szczegdlnie niebezpiecznych.

* - dane z SEWIK na dziert 13.02.2021 r.
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C.7 Zaplanowanie, przygotowanie i przeprowadzenie audycji informacyjno-promocyjnych (w formie testu)
w ogdlnopolskim radiu i ogélnopolskiej telewizji w ramach realizowanych dwéch kampanii spotecznych do-

tyczacych poprawy bezpieczenstwa pieszych i ograniczania nadmiernej predkosci pojazdow pn. ,,Czy to Cie

ttumaczy?”
Zakres dziatania:

1. Przeprowadzenie audycji informacyjno — edukacyjnej (w formie testu
wiedzy skierowanego do ogotu spoteczenstwa). Przedmiotowg akcje
informacyjno-promocyjng w formie testu zrealizowano na antenie
jednej ogdlnopolskiej stacji radiowej.

2. Przeprowadzenie akcji informacyjno — edukacyjnej (produkcja i emi-
sja materiatu audiowizualnego) w formie testu skierowanego do
ogotu spoteczenstwa. Przedmiotowa akcje informacyjno-promocyjng
w formie testu zrealizowano na antenie ogdlnopolskiej stacji telewi-
zyjnej.

Przedmiotowe dziatania byty realizowane w ramach projektu POIS.03.01.00-
00-0059/20 ,,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych
i ograniczenia nadmiernej predkosci pojazdéw”, wspdtfinansowanego przez
Unie Europejskg w ramach dziatania 3.1 - Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-
T, oS priorytetowa Ill: Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodal-
nego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

Osiagniete rezultaty: W ramach powyzszych elementéw odbyty sie nastepu-
jace audycje:

1. W dniach od 29 listopada do 5 grudnia 2021 roku przeprowadzona
zostata audycja informacyjno — edukacyjnej w formie testu wiedzy
skierowanego do ogotu spoteczenstwa. Przedmiotowg akcje informa-
cyjno-promocyjng w formie testu zrealizowano na antenie jednej
ogdlnopolskiej stacji radiowej. W ramach realizacji audycji wyemito-
wano i zrealizowano:

a. 10 wskazan sponsorskich poza blokiem reklamowym,

b. 27 wskazan sponsorskich w bloku reklamowym,

c. 4 wejscia antenowe z dziataniami finatowymi w pasmie , drive time”.
Audycja osiggneta stuchalno$¢ na poziomie prawie 30 000 000 oséb.

2. W dniu 1 grudnia 2021 roku odbyta sie akcja informacyjno — eduka-
cyjna (produkcja i emisja materiatu audiowizualnego) w formie testu
skierowanego do ogotu spoteczenstwa. Przedmiotowg akcje informa-
cyjno-promocyjng w formie testu zrealizowano na antenie ogélnopol-
skiej stacji telewizyjnej. Dodatkowo widzowie mieli mozliwos¢ roz-
wigzywania testu on-line rownoczesnie z testem na zywo (na stronie
telewizji, ktora emitowata test).

Test w ogdlnopolskiej telewizji ogladato ok. 750 000 oséb, natomiast ilos¢ za-
rejestrowanych urzadzen w celu rozwigzania testu on-line osiggneta prawie
25 000.
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C.8 Wykonanie i dostawa materiatéw informacyjno-promocyjnych wraz z oznakowaniem

Zakres dziatania: Przedmiotem zamdwienia byfa ustuga dostawy mate-
riatéw informacyjno — promocyjnych, ktére beda wykorzystywane
w 2022 roku podczas dziatan edukacyjnych i promocyjnych, takich jak:
pikniki promocyjne, wystawy, targi, konferencje, konkursy czy kongresy
w ktérych bedzie brat udziat Ml.

Osiagniete rezultaty:

Zakres promocji obejmowac bedzie m.in. propagowanie prawidtowych
postaw spoteczenstwa w ramach bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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C.9: Kampanie edukacyjne promujace bezpieczeristwo na drogach krajowych

Zakres dziatania:
Dziatania promujgce bezpieczenstwo na drogach poprzez:

a) kampanie promujgce bezpieczenstwo ruchu drogowego,

b) spotkania edukacyjne dla ucznidw szkét podstawowych,

c) spotkania edukacyjne dla kierowcéw pojazddw ciezarowych,
d) akcje kontrolno-edukacyjne z udziatem Policji.

Osiagniete rezultaty: Poszerzenie wiedzy w zakresie bezpieczerstwa
wsrod uczestnikdw ruchu drogowego. Dziatania te miaty na celu zniwe-
lowanie liczby niebezpiecznych zdarzen na drogach jak rowniez wypra-
cowanie odpowiedzialnosci i rozwagi na drodze wsrdd mtodziezy i doro-
stych.
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Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021
0 6

C.10 Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych — opracowanie przepisow dotyczacych

poprawy BRD pieszych na przejéciach.

Zakres dziatania: Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym wprowadzajacy zmiany do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pdzn. zm.) - (nr w
wykazie: UD53)

Projektowane zmiany przewidywaty m.in. rozwigzania majgce na celu
poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego, w tym przede
wszystkim pieszych przechodzgcych przez jezdnie drogi po przejsciu dla
pieszych.

Kierunek

LEGISLACIA

Lider

MI-SKRBRD

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba

nowelizowanych

aktow

prawnych: 1/zrealizowane etapy
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Ujednolicenia limitu predkosci do 50 km/h w obszarze zabudowanym. Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021
Wprowadzenie na drogach typu A i S konkretnej odlegtosci miedzy pojaz-
dami wynoszacej potowe predkosci wyrazong w metrach. Projekt Ustawa opubli-
L . ) ustawy (nrw kowana w Dz. U
Osiagniete rezultaty: W dniu 21.01.2021 r. projekt ustawy zostat uchwa- .
| Sejm RP (druk nr 802). W dniu 19.02.2021 r. Senat RP podjat wykazie: 22021 r. poz.
ony przez Sejm RP (druk nr 802). W dri 19.02.2021 1. Senat %9 podial | s3) iy | 453, Ustawa
uchwate w sprawie pro'Je tu ustawy - poprawka (druk nr ' ): staV\{a 24.11.2020r. | weszta w zycie
zostata uchwalona w dniu 25 lutego 2021 r. Ustawa weszta w zycie w dniu . .
1 2071 zostat przyjety | wdniu 1
crerwea a przezRM i czerwca 2021r.
przekazany do
Sejmu RP.

C.11 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu

Zakres dziatania: Ustawgq z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 720)
zostaty wprowadzone regulacje prawne dotyczace ruchu hulajnég elek-
trycznych oraz urzadzen transportu osobistego na drogach publicznych,
w strefach zamieszkania oraz strefach ruchu.

Osiggniete rezultaty: Ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. 2021r.,
poz. 720) weszta w zycie z dniem 20 maja 2021 r. Regulacje prawne wpro-
wadzone wyzej wymieniong ustawg uporzgdkowaty ruch urzadzen trans-
portu osobistego na drogach publicznych zapewniajac bezpieczenstwo

Kierunek

LEGISLACIA

Lider

MI/DTD

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba nowelizowanych aktow
prawnych: 1/zrealizowane etapy

uczestnikdw ruchu drogowego (zarowno pieszych, jak i uzytkownikow Stan na Stan ha

- . . . . 31.12.2020 31.12.2021
hulajnég elektrycznych, urzgdzen transportu osobistego i urzgdzen wspo-
magajgcych ruch) a takze pozytywnie wptynety na komfort korzystania Uzgodnienia Ustawa
przez pieszych z przeznaczonej dla nich infrastruktury drogowej. ogtoszona

C.12 Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania: Do kluczowych dziatarh w 2021 r. w obszarze nadzoru nad ruchem | Kierunek NADZOR
nalezy zaliczy¢:
Lider KGP
— zapewnienie optymalnej liczby policjantéw RD petnigcych stuzbe bezposrednio
na drogach; Zrédta fi- Srodki
— realizacje ogdlnopolskich dziatan kontrolno — prewencyjnych na rzecz | nansowa- budze-
bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o ,Krajowy program dziatan | nia towe Po-
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego na lata liji
2021-2023”. W 2021 r.: prowadzono dziatania , Predkos¢”, , Kaskadowy pomiar

predkoéci”, ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” oraz ,Truck&bus”. W | WSKAZNIK PRODUKTU
zwigzku ze stanem epidemii SARS-CoV-2 nie realizowano dziatan: ,SMOG”,
»Alkohol i narkotyki”, , Pasy”, , Telefony”;

— petnienie stuzby przez zespoty pn. ,SPEED”, ktérych zadaniem jest
przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom na drodze, we wszystkich

komendach wojewddzkich Policji / Komendzie Stotecznej Policji;

Zmniejszenie liczby wy-
padkdéw drogowych ze
skutkiem $miertelnym

— wystawianie patroli zgodnie z przyjetymi zasadami stuzby na wybranych drogach [ sian na Stan na
krajowych objetych centralng koordynacja stuzby. Nadzorem byty objete gtéwne | 31 15 2020 | 31.12.20
ciggi komunikacyjne kraju o najwyzszym poziomie zagrozenia bezpieczenstwa. 21
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Osiagniete rezultaty:

— w roku 2021 do stuzby srednio kazdego dnia kierowano ok. 4000 policjantow
ruchu drogowego;

— petnienie stuzby centralnie koordynowanej pozwolito na utrzymanie duze;j liczby
policjantow na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, co w znaczgcy sposob
wptyneto na ksztattowanie witasciwych postaw uczestnikéw ruchu drogowego.

23 540 wy-
padkdéw

22 816
wypad-
kow (wg
stanu na
dzien
13.02.
2022r.)

C.13 Dziatania profilaktyczne na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Biuro Ruchu Drogowego KGP realizujgc zadania ustawowe i regu-
laminowe opracowuje m.in. kierunki dziatan profilaktycznych na rzecz brd, jak row-
niez inicjuje, przygotowuje oraz koordynuje prowadzenie ogdlnopolskiej dziatalno-
Sci profilaktycznej w zakresie ochrony bezpieczeristwa i porzgdku publicznego w ru-
chu drogowym. Celem podejmowanych inicjatyw jest podnoszenie swiadomosci
spoteczenstwa w zakresie brd, ksztattowanie prawidtowych postaw i zachowan
wsrod uczestnikdw ruchu drogowego oraz budowanie poczucia wspétodpowiedzial-
nosci za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze. Podejmowane inicjatywy wyni-
kaja ze zdiagnozowanych zagrozen bezpieczeristwa w ruchu drogowym i majg swojg
ciggtos¢ na przestrzeni lat. Zgodnie z ,Krajowym programem dziatan profilaktycz-
nych na rok 2021 koordynowanych przez Biuro Ruchu Drogowego KGP”, w petni zre-

4 4

alizowano: ,Bezpieczne Wakacje”, ,,Bezpieczna droga do szkoty”, ,Swiec¢ Przykta-
dem”, ,, Twoje Swiatta — Nasze Bezpieczeristwo”. W zwiazku ze stanem epidemii
SARS-CoV-2 w ograniczonym zakresie zrealizowano: ,Na Drodze — Patrz i Stuchaj”,

,Jednosladem bezpiecznie do celu”, ,Dla kazdego jest miejsce na drodze”, ,Nie Za-
bijaj!”, odwotano: ,Bezpieczne Ferie”.

Dodatkowo promowano ,, Dzieri bezpiecznego kierowcy” oraz ,,Swiatowy Dzieri Pa-
mieci Ofiar Wypadkdéw Drogowych”. W czasie trwania Europejskiego Tygodnia Mo-
bilnosci prowadzono akcje pod nazwa ,,ROADPOL SAFETY DAYS” (Dni Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego). Przeprowadzono akcje informacyjno-edukacyjna , Mys/
TrzeZwo”. Policja byta parterem merytorycznym przedsiewziecia pn. ,Najbezpiecz-
niejszy Mtody Kierowca”.

W zwigzku ze stanem epidemii SARS-CoV-2, policjanci ruchu drogowego z jednostek
organizacyjnych Policji, dziatania z zakresu profilaktyki realizowali w duzej mierze za
posrednictwem Srodkéw komunikacji elektronicznej (strony www, media spotecz-
nosciowe), w stacjach radiowych i regionalnych stacjach telewizyjnych.

Osiggniete rezultaty: Prowadzone przez funkcjonariuszy Policji dziatania profilak-
tyczne przyczynity sie do wzrostu Swiadomosci spotecznej w Polsce na temat odpo-
wiedzialnych zachowan na drodze, ktdre majg rowniez wptyw na bezpieczeristwo w
ruchu drogowym.

Kierunek EDUKACJA
Lider KGP
Zrédta fi- Srodki bu-
nansowa- dzetowe
nia Policji

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021
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C.14 Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie negatywnych skutkéw dziatania substancji psy-

choaktywnych

Kierunek

1.Udziat w pogadankach, spotkaniach oraz warsztatach profilaktycz-
nych;

2. Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréw ze szczegélnym
uwzglednieniem wptywu substancji psychoaktywnych na percepcje
kierowcy oraz alkogogli;

3. Wykorzystanie walizek profilaktycznych, zawierajacych 24 atrapy
réznych substancji psychoaktywnych (placebo);

4. Wykorzystanie prezentacji multimedialnych, jako narzedzia inten-
sywnie oddziatywujgce na potencjalnego odbiorce.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030

EDUKACJA/Pod-
niesienie $wiado-
mosci nt. nega-
tywnego dziatania
substancji psy-
choaktywnych na
uczestnikow ru-
chu drogowego

Lider

Komenda Gtéwna
Zandarmerii Woj-
skowej

Zrédta finansowa-
nia

WSKAZNIK PRODUKTU

llos¢ przeprowadzonych zajeé: 481;

llo$¢ uczestnikow zajec: 14323;

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021

C.15 Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogowym.

Zakres dziatania:

e Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka -

z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ucznidw szkét

zajecia

podstawowych oraz przedszkoli, prowadzone przez edukatoréw
GITD. Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng realizowane w wers;ji
online.

e Mobilne Centrum Edukacji — stoisko edukacyjne GITD podczas
wydarzen zewnetrznych, m.in.: targow, zlotéw, konferencji oraz
innych imprez i spotkan branzowych.

e Akcje i dziatania edukacyjne w sieci — realizacja dziatan eduka-
cyjno-informacyjnych za pomocg strony www.gitd.gov.pl oraz so-
cial media, ktérych celem jest rozwijanie i utrwalanie informacji
dotyczgcych obowigzujacych przepiséow transportowych oraz
z zakresu ruchu drogowego:

a) ,Czy wiesz, ze...” — cykl infografik, przypominajgcych naj-
wazniejsze przepisy i unormowania istotne z punktu widze-
nia bezpieczenstwa kierowcy zawodowego.

Kierunek

EDUKACIA

Lider

GITD

Zrédta finansowa-
nia

Budzet panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba odbiorcéow przekazu w ramach

spotkan i akcji edukacyjnych organizo-

wanych przez ITD

Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021

Liczba dzieci: ok | Liczba dzieci:
1000 20333

Liczba placowek:
18

Liczba zrealizowa-
nych lekcji online:
423
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http://www.gitd.gov.pl/

b) ,BadZ obecny na drodze” — akcja przypominajgca kierow-
com o koncentracji podczas jazdy samochodem i przestrze-
ganiu najwazniejszych zasadach obowigzujgcych w ruchu
drogowym.

c) ,Czyjestes SUPER KIEROWCA?” —zestaw quizow dla kierow-
cow z pytaniami z zakresu transportu i ruchu drogowego
udostepnionych na stronie internetowej GITD.

d) ,WSPOLNIE NA DRODZE”
jaca, ze kultura, odpowiedzialno$¢, wzajemny szacunek i

- akcji edukacyjna przypomina-

przestrzeganie przepisow, to klucz do udanej wspodtpracy
wsrdd uczestnikdéw ruchu drogowego.

e) H#TANKUJEKREW Z ITD - ogdlnopolska akcja zbidrki krwi i
osocza pod honorowym patronatem Narodowego Centrum
Krwi.

f) #TRZEZWYKIEROWCA - kampania majaca na celu uswiado-
mi¢ uczestnikom ruchu drogowego, jakie zagrozenia niesie
ze sobg stosowanie uzywek.

g) #NIEBEZPIECZNYPOJAZD - akcja prowadzona na Instagra-
mie, ktorej celem jest ukazanie nietypowych oraz bardzo nie-
bezpiecznych sytuacji dot. stanu pojazddéw, z ktérymi inspek-
torzy Inspekcji Transportu Drogowego spotykajg sie podczas
kontroli drogowych.

#uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem — przygotowany przez

GITD zestaw materiatdw edukacyjnych dla najmtodszych uczest-

nikéw ruchu drogowego do pobrania ze strony internetowej GITD

i samodzielnej nauki zasad brd.

Konkurs literacki na najciekawsze opowiadanie lub bajke doty-

czacych bezpieczenstwa ruchu drogowego — konkurs literacki o

tematyce brd skierowany do dzieci i mtodziezy w wieku od 10 do

15 lat.

Bezpieczny Autokar — wakacje 2021 — wakacyjne kontrole auto-

buséw, majace na celu weryfikacje nie tylko dokumentéw, upraw-

nien i stanu technicznego pojazdu, ale réwniez kondycji kierowcy,

w tym jego czasu pracy. Priorytetem akcji jest podniesienie po-

ziomu bezpieczenstwa podréznych.

Bezpieczna droga do szkoly - celem akcji jest zapewnienie dzie-

ciom i mtodziezy dojazdu do szkét bezpiecznymi srodkami trans-

portu. Kontrole autobuséw, ktérymi codziennie dojezdzajg ucz-
niowie, rozpoczety sie wraz z pierwszym szkolnym dzwonkiem.

Liczba osdb, ktore
Mo-
bilne Centrum
Edukacji — ok. 100

odwiedzity

Liczba odbiorcéw
akgji edukacyj-
nych w social me-

dia: ok. 500 tys.

Liczba odston
strony z materia-
fami edukacyj-
nymi do pobrania:

16 tys.

Liczba rozwigzan

quizéw: 2500

Liczba prac kon-
kursowych: 400

Liczba oséb, ktore

odwiedzity  Mo-
bilne Centrum
Edukacji — ok.
1000

Liczba odbiorcow
akgji edukacyj-
nych w social me-

dia: ok. 500 tys.

Liczba odston
strony z materia-
tami edukacyj-
nymi do pobrania:

20 tys.

Liczba rozwigzan

quizéw: 6500

Liczba prac kon-
kursowych: 1124

Osiagniete rezultaty: Gtéwnym celem dziatarh edukacyjnych prowadzonych przez GITD jest zwiekszenie wiedzy
i Swiadomosci spoteczenstwa na temat zasad i skutkdow niestosowania sie do przepisdw dotyczgcych bezpie-
czenstwa transportu i ruchu drogowego. W tym celu w 2021 r. zrealizowano szereg dziatan edukacyjno-infor-
macyjnych. Kontynuowano realizacje zaje¢ w ramach ,Bezpiecznej Szkoty Krokodylka Tirka”. W ciggu roku prze-
prowadzono 423 lekcje dla 20 333 dzieci z catej Polski. Ze wzgledu na panujaca pandemie lekcje bezpieczenstwa
odbywaty sie w wersji online. Realizacja zaje¢ byta dostosowana do czasu pandemii i wymogdw nauki zdalne;j.

Ze wzgledu na obostrzenia zwigzane z pandemig Covid-19 ograniczona zostata mozliwos¢ realizacji dziatan
w ramach Mobilnego Centrum Edukacji. GITD wzieto udziat w kilku wydarzeniach: Dzien Dziecka
w Szkole Podstawowej w Bielisze, Bezpieczne wakacje z Parg Prezydenckg, Wolin na fali, 17. Miedzynarodowy
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Zlot Ciezarowych Pojazdéw Tuningowanych MASTER TRUCK, Piknik charytatywny #ArmiaAniotowDlaBlanki,
Warsztaty BRD dla dzieci i mtodziezy w Nowej Wsi Szlacheckiej, Pierwsze urodziny Polskiego Radia Kierowcow.

Zbidrka krwi petnej lub jej sktadnikdw, w tym osocza od ozdrowiencéw, dla wszystkich potrzebujacych,
w tym dla oséb poszkodowanych w wypadkach komunikacyjnych prowadzona w ramach akcji #tankujekrew
z ITD data w rezultacie tgcznie 9 900 ml krwi, 1 950 ml osocza i 1 150 ml koncentratu krwinek ptytkowych. Okres
pandemii wykluczyt mozliwo$¢ realizacji wydarzen edukacyjnych w tradycyjnej formie, dlatego w 2021 r. GITD
przygotowato cykl akcji edukacyjno-informacyjnych w social mediach, ktére maja rozwijac i utrwalac informacje
dotyczace obowigzujacych przepiséw transportowych oraz z zakresu ruchu drogowego (,,Czy wiesz, ze...”, ,,Badz
obecny na drodze...”, ,,Czy jestes SUPER KIEROWCA?”).

Przygotowano takze zestaw kolejnych quizow dla kierowcéw dostepnych online na stronie GITD. tgcznie testy
rozwigzato 6500 oséb.

W ramach akcji #uczymysiewdomu, #uczymysiezTirkiem dla najmtodszych przygotowano dedykowane mate-
riaty edukacyjne w ciekawej aranzacji graficznej, stuzgce nauce poprzez zabawe (m.in. krzyzéwki, rebusy, labi-
rynty, kolorowanki oraz inne materiaty do samodzielnego wykonania). Zaktadka z materiatami edukacyjnymi do
pobrania miata ponad 20 tys. odston w 2021 r. Ze wzgledu na duze zainteresowanie dzieci, jak rowniez srodo-
wiska nauczycielskiego, GITD wydato je rowniez w formie drukowanej ksigzeczki.

Dla dzieci do 15 lat zorganizowano konkurs literacki. Zadaniem uczestnikéw konkursu byto napisanie opowiada-
nia lub bajki dotyczacej bezpieczeristwa w ruchu drogowym, ktéra — poza wymogami technicznymi — musiata
spetniac nastepujace warunki:

a) miec charakter edukacyjny,

b) jednym z bohateréw miat by¢ Krokodylek Tirek,

c) zawierac odniesienie do co najmniej trzech zasad brd.
W ramach konkursu przestanych zostato ponad 1124 prac, a zwyciezcy w trzech kategoriach wiekowych, otrzy-
mali od GITD oraz partneréw konkursu zestawy atrakcyjnych nagrod.

W ramach akcji Bezpieczny Autokar — wakacje 2021 inspektorzy skontrolowali 1768 autokaréw przewozacych
dzieci i mtodziez na wypoczynek. 57 kontroli (3,22% wszystkich kontroli) zakoriczyto sie zatrzymaniem dowoddéw
rejestracyjnych ze wzgledu na stwierdzone usterki stanu technicznego. W 14 przypadkach (0,8% wszystkich
kontroli) zakazano dalszej jazdy.

Podczas kampanii Bezpieczna droga do szkoty inspektorzy sprawdzali przede wszystkim stan techniczny pojaz-
doéw, ale rowniez trzezwosc¢ kierowcdw i ich uprawnienia. Do potowy paZdziernika 2021 roku skontrolowali 1698
autobusow. 145 kontroli (ponad 8,5% wszystkich kontroli), ze wzgledu na stwierdzone nieprawidtowosci doty-
czace stanu technicznego, jak m.in. usterki uktadu hamulcowego, wycieki ptyndw eksploatacyjnych, uszkodzone
ogumienie, czy brak aktualnych badan technicznych, zakonczyto sie zatrzymaniem dowoddw rejestracyjnych.
A w 41 (2,4% wszystkich przypadkéw) przypadkach zakazem dalszej jazdy.

Wzmozonym kontrolom w ramach wskazanych powyzej akcji, towarzyszyty dziatania informacyjne za posred-
nictwem strony internetowej oraz social medidéw GITD oraz briefingi i konferencje prasowe, popularyzujace za-
sady bezpiecznego podrdzowania transportem publicznym oraz w trakcie indywidualnych wyjazdow.

W ramach prowadzonych dziatan edukacyjno-informacyjnych GITD przekazat ponad 9 tys. elementow odblasko-
wych uczestnikom ruchu drogowego.
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C.16 Prowadzenie zajec z zakresu bezpieczenistwa ruchu drogowego

Opis planowanych dziatan :

1. Ksztattowanie nawyku jazdy z bezpieczng predkoscia, uswiada-
mianie konsekwencji nie zapigcia paséw w trakcie zdarzenia drogo-
wego;

2. Ksztattowanie postawy Swiadomego i kulturalnego uczestnictwa
ruchu drogowego, respektujgcego prawo i innych uczestnikéw ruchu
drogowego;

3. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych
wynikiem popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych;

4. Wzmocnienie spotecznej Swiadomosci nieuchronnosci kar za nie-
przestrzeganie przepisdw ruchu drogowego poprzez wykorzystanie w
wiekszym stopniu okreslonych prawem sankcji;

5. Wykorzystanie do zaje¢ dostepnych symulatoréw ze szczegdlnym
uwzglednieniem przestrzegania predkosci jazdy oraz obowigzku sto-
sowania paséw bezpieczenstwa;

6. Udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez szkoty dla dzieci,
a propagujacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym;

7. Uswiadamianie konsekwencji karnych i dyscyplinarnych, bedacych
wynikiem wypadkdéw drogowych pod wptywem alkoholu lub innych
Srodkéw psychoaktywnych;

8. Uswiadamianie konsekwencji przekraczania predkosci oraz jej
wptywu na skutki potencjalnych zdarzen drogowych.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030

Kierunek

EDUKACIJA/Posze-
rzanie $wiadomo-
Sci oraz pogtebia-
nie wiedzy zotnie-
rzy i pracownikéw
wojska w zakresie
bezpieczerstwa

ruchu drogowego

Lider

Komenda Gtéwna
Zandarmerii Woj-
skowej

Zrédta finansowa-
nia

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych zajeé: 816;

- ilos¢ uczestnikow zajec: 44417;

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021

C.17 Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska nt. zasad bezpiecznego zachowania na drodze

Opis planowanych dziatan :

Dziatania polegajace na promowaniu zasad bezpiecznego poruszania
sie po drogach oraz propagowaniu mody na uzywanie elementéw
odblaskowych na drogach wszystkich kategorii wsréd pieszych, ro-
werzystow, motorowerzystow i motocyklistéw bedacych uczestni-
kami ruchu drogowego.

Harmonogram czasowy: 2021 - 2030

Kierunek

EDUKACJA/ Pod-
niesienie poziomu
wiedzy i Swiado-
mosci nt. nie-
chronionych
uczestnikéw ru-
chu drogowego

Lider

Komenda Gtéwna
Zandarmerii Woj-
skowej

Zrédta finansowa-
nia

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych zajeé: 32;
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- ilo$¢ uczestnikow zajec: 2458;

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021

C.18 Projekt KROS- Knights for Road Safety, Rycerze Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Zakres dziatania: Zmiana podejscia w europejskich szkotach do realizacji progra-
mow i inicjatyw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wsparcie roz-
woju zawodowego nauczycieli w tym obszarze. W ramach projektu powstaje part-
nerstwo strategiczne interesariuszy bezpieczenstwa ruchu drogowego: m.in. eks-
pertow bezpieczenstwa ruchu drogowego, pedagogdw i tworcow aplikacji eduka-
cyjnych, wtadz lokalnych. W sieci szkét pilotazowo testowane sg materiaty eduka-
cyjne KROS.

OKRES PROJEKTU: Lata 2018-2021. W projekcie uczestniczyto 5 krajéw UE.

OPIS PROJEKTU:

KROS opiera sie na multidyscyplinarnym podejsciu projektowym, ktére wymaga sze-
rokiej wspoétpracy pomiedzy szkoty i spotecznoscia lokalng. 5 krajow, 7 instytucji
i 100 szkot dziata wspdlnie na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W projekcie KROS zastosowano nowoczesne technologie w tym zasoby 3D i rzeczy-
wisto$¢ wirtualna (VR), w celu wzmocnienia przekazu informacji o bezpieczenstwie
ruchu drogowego. W ramach realizacji projektu powstata platforma edukacyjna
KROS, na ktorej dostepne sa materiaty do realizacji zajeé z zakresu bezpieczeristwa
ruchu drogowego, w tym studia przypadkow i przyktady dobrych praktyk zawiera-
jace wskazowki dla nauczycieli, dotyczgce efektywnego realizowania tresci zwigza-
nych z bezpieczenstwem ruchu drogowego podczas lekcji.

Szkoty, dziatajgce w sieci KROS otrzymujg bezptatny dostep do materiatow szkole-
niowych na stronie internetowej KROS dotyczgcych réznych zagadnien zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Osiagniete rezultaty:

Rezultatem projektu jest stworzenie platformy internetowej zawierajgcej materiaty
wspomagajace nauczycieli w przygotowaniu zajec z bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

Kierunek EDUKACJA
Lider ITS

Zrédta fi- Erasmus +
nansowa- Unia Euro-
nia pejska
WSKAZNIK PRODUKTU
Stan na Stan na
31.12.2020 | 31.12.2021

C.19 Konkurs ,,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsréd kierowcow w wieku

18-24 lat

Zakres dziatania: Konkurs ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bez-
pieczng jazde wsrdéd kierowcow w wieku 18-26 lat zostat w Polsce zorganizowany
po raz trzeci. W konkursie mégt wzig¢ udziat mtody kierowca ktéry chciat sprébowac
swoich sit i sprawdzié¢ swojg wiedze. Zwigzek Motorowy od 2018 organizuje projekt
pt. ,Najbezpieczniejszy Mtody Kierowca” promujacy bezpieczng jazde wsrdd kie-
rowcéw , majacy na celu szkolenie mtodych kierowcdéw, budzenie w nich swiado-
mosci bezpiecznego korzystania z przywilejow bycia uczestnikiem ruchu drogowego

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta fi- $rodki wia-
nansowa- sne oraz
nia dofinanso-
wanie z
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i poczucia odpowiedzialnosci za siebie i innych. W ramach projektu ogtaszany jest
konkurs dla mtodych kierowcéw w wieku 18 - 26 lat sktadajgcy sie z dwoch, a od
2019 roku trzech, etapdw. Co roku do uczestnictwa w projekcie i konkursie zgtaszaja
sie tysigce kierowcow. Gtéwnym organizatorem i pomystodawca jest Polski Zwigzek

funduszu
FIA

Motorowy (PZM), partnerami projektu ,, FIA Region | International Best Young Driver

WSKAZNIK PRODUKTU

2021”, jak i fundatorem nagréd byta m.in. SKODA. Do wygrania byt samochdd oso-
bowy do wtasnego uzytkowania na miesigc lub wideorejestratory, a takze udziat w
finale europejskim. W finale europejskim do zdobycia byty bilety na F1 w Barcelonie

llos¢ osdb biorgcych
udziat w konkursie

w 2022 roku, wideorejestratory oraz weekendowy pobyt w Bukowinie Tatrzanskiej.

Przede wszystkim jednak do wygrania jest zmiana Swiadomosci swojej, jako uczest-

Stan na Stan na
31.12.2020 | 31.12.2021

nika ruchu drogowego i danie dobrego przyktadu innym, ze tak naprawde od nas
wszystkich zalezy nasze zycie na drodze. Wedtug statystyk Komendy Gtéwnej Policji,
kierowcy w wieku 18-24 lat sg w grupie najbardziej niebezpiecznych kierowcéw z
najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkéw na 10 tys. populacji. Konkurs , Najbez-
pieczniejszy Mtody Kierowca”, na przekdr statystykom, ma na celu wptyna¢ na ten
smutny trend, promowac bezpieczna jazde i zmienic¢ tendencje mtodych kierowcow
do ryzykownych zachowan na drodze.

Osiggniete rezultaty: promowanie bezpiecznej jazdy w grupie wiekowej 18-24,
zmiana swiadomosci swojej jako uczestnika ruchu drogowego i danie dobrego przy-
ktadu innym, ze tak naprawde od nas wszystkich zalezy nasze zycie na drodze.

2.400 oséb | 0k.2.000
0séb ( ze
wzgledu na
pandemie
Covid-19
mniejsza
ilos¢ zgto-
szonych
uczestni-
kow)

C.20 Projekt europejski MOVING Safely To All RoadS — ,,Moving Stars”

Zakres dziatania: ,Moving Stars” - Bezpieczne poruszanie sie po Kierunek EDUKACJA
wszystkich drogach - ,,Migajgce Gwiazdy”

y & g2 Y Lider ITS/Hellenic rese-
OPIS PROJEKTU: MOVING STARS proponuje innowacyjne podejécie do arch and educa-
edukacji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego i mobilnosci, tional institute for
oparte na grach i zabawach ruchowych, zaprojektowanych z myslg road safety,

o najmtodszych uczestnikach ruchu drogowego. Adresatami zadan pro- preven.tlon and
jektowych s3g uczniowie, nauczyciele i szkoty. r.educt.lon of traf-

fic accidents “pa-
CEL PROJEKTU: Celem projektu MOVING STARS jest opracowanie pro- ?os mylonas” - :S'
gramu edukacyjnego, przeznaczonego gtéwnie dla nauczycieli szkét —— - panos mylonas”,
podstawowych do prowadzenia zaje¢ z zakresu bezpieczeristwa ruchu Zrod.fa finanso- | Program E.ra-
drogowego i mobilnoéci, uwzgledniajacego techniki nauczania-uczenia | Wanta smus+ Unia Euro-
sie oparte na roznego rodzaju grach i zabawach ruchowych. Ideg pro- pejska

gramu jest potgczenie aplikacji cyfrowych z ,tradycyjnymi” grami i za-

WSKAZNIK PRODUKTU

bawami, odpowiednimi dla etapu rozwoju uczniéw miedzy 5. a 11. ro-

kiem zycia, zawierajgcymi elementy sensomotoryczne, jezykowe, po-

. . . . Stan na
znawcze, spoteczne i emocjonalne, w celu promowania holistycznego

31.12.2020

Stan na
31.12.2021

podejscia do bezpieczenstwa ruchu drogowego.

OKRES REALIZACJI PROJEKTU: Lata 2020-2022
Osiggniete rezultaty: Projekt jest w fazie realizacji.
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C.21 Upowszechniania wsrod ucznidow wiedzy o bezpieczenstwie, ochronie zdrowia wtasnego i innych ludzi,

do ksztattowania wiasciwych postaw wobec zagrozen i sytuacji nadzwyczajnych na kazdym etapie edukacyj-
nym.

Podstawa programowa wychowania przedszkolnego i ksztatcenia ogdlnego akcentuje kwestie dotyczace sze-
roko rozumianego bezpieczenistwa. Cele ksztatcenia i tresci nauczania odnoszgce sie do bezpieczenstwa
sg uwzglednione w podstawie programowej na kazdym etapie edukacyjnym w zakresie odpowiadajgcym wie-
kowi ucznidw, ich potrzebom edukacyjnym i mozliwosciom poznawczym.

Edukacja komunikacyjna stanowi obowigzkowy obszar nauczania i jest realizowana w szkole zgodnie z podstawg
programowa.

W 2021 r. obowigzywaty podstawy programowe:

— wychowania przedszkolnego oraz ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podstawowej, okreslone w rozporzadze-
niu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy programowej wychowania
przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztafcenia ogdlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla
uczniow z niepetnosprawnosciq intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego
dla branzowej szkoty | stopnia, ksztatcenia ogdlnego dla szkoty specjalnej przysposabiajgcej do pracy oraz
ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealnej?,

—  ksztatcenia ogdlnego dla szkét ponadpodstawowych, okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Edukacji Naro-
dowej z dnia 30 stycznia 2018 r. w sprawie podstawy programowej ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdl-
noksztatcgcego, technikum oraz branzowej szkoty Il stopnia?.

Zgodnie z podstawg programowa wychowania przedszkolnego jednostki systemu o$wiaty realizowaty zadanie
polegajace na tworzeniu sytuacji sprzyjajgcych rozwojowi nawykoéw i zachowan prowadzacych do samodzielno-
$ci, dbania o zdrowie, sprawnos¢ ruchowa i bezpieczenstwo, w tym bezpieczeistwo w ruchu drogowym.

Na etapie edukacji wczesnoszkolnej (klasy I-1ll szkoty podstawowej) uczniowie realizowali wymagania takie, jak:

» respektowanie przepisdw poruszania sie w miejscach publicznych, organizacji bezpiecznych zabaw i
gier ruchowych (Fizyczny obszaru rozwoju),

» dbanie o bezpieczenstwo witasne i innych grupy, w tym bezpieczeristwo uczestnictwa w ruchu drogo-
wym (Spoteczny obszar rozwoju),

» postugiwanie sie numerami telefonéw alarmowych, formutowanie wezwania o pomoc w sytuacji za-
grozenia zdrowia i zycia skierowane do Policji, Pogotowia Ratunkowego lub Strazy Pozarnej; reagowa-
nie stosownym zachowaniem w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa, zdrowia wtasnego lub innej
osoby; znajomos¢ podstawowych znakéw drogowych oraz stosowanie przepisow bezpieczenstwa w
ruchu drogowym i miejscach publicznych (Edukacja przyrodnicza),

» wdrazanie ucznidw do respektowania przepisdw ruchu drogowego w odniesieniu do pieszych, rowe-
rzystéw, rolkarzy, biegaczy i innych oséb, ktérych poruszanie sie w miejscu publicznym moze tworzyé
zagrozenie bezpieczenstwa (Wychowanie fizyczne).

W klasach IV-VIII szkoty podstawowej (Il etap edukacyjny):
» na lekcjach przyrody uczniowie ksztattowali umiejetnosci umozliwiajgce orientacje w terenie,
» na lekcjach matematyki uczyli sie obliczania drogi przy danej predkosci i czasie,

» realizowali wymagania zdefiniowane w dziale Wychowanie komunikacyjne zawartym w podstawie pro-
gramowe] przedmiotu technika, ktére wskazujg, iz uczniowie zapoznajg sie z zasadami bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym jako pieszy, pasazer i rowerzysta oraz interpretujg znaki drogowe do-
tyczace pieszego i rowerzysty, ponadto ucza sie konserwowania i regulowania roweru oraz przygoto-
wywania go do jazdy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa,

» wramach edukacji dla bezpieczenstwa poznawali zasady postepowania w razie wypadku komunikacyj-
nego i wzywania pomocy; byli wdrazani do podejmowania dziatan z zakresu udzielania pierwszej po-
mocy; poznali przyktady zagrozen w Srodowisku ulicznym; zapoznali sie z wyposazeniem apteczki

1Dz. U. poz. 356, z péin. zm.;
2Dz. U. poz. 467, z pézn. zm.;
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pierwszej pomocy, w tym zestawem przedmiotéw, jakie powinny znalez¢ sie w apteczce samochodo-
wej i apteczce przygotowanej na wyprawe turystyczna.

Ponadto, zgodnie z zapisami zawartymi w cze$ci Warunki i sposob realizacji podstawy programowej przedmiotu
technika, uczniowie, ktorzy ukonczyli 10 lat mieli mozliwos¢ uzyskania karty rowerowe;j.

Uczniowie liceum ogdlnoksztatcacego i technikum zdobywali wiadomosci i umiejetnosci w zakresie szeroko ro-
zumianej edukacji komunikacyjnej, realizujgc tresci nauczania dotyczace:

» ubezpieczenia wypadkowego (wiedza o spoteczenstwie),

» bezpieczenstwa indywidualnego i zbiorowego; obowigzkéw pieszego i kierowcy w zakresie zachowania
sie na drodze w momencie przejazdu karetki pogotowia lub innego pojazdu z wtgczonymi sygnatami
uprzywilejowania; zasad postepowania w przypadku wypadkéw komunikacyjnych; zasad postepowa-
nia w przypadku awarii srodka transportu; zasad uzycia podrecznego sprzetu gasniczego; rodzajéw alar-
mow i sygnatéw alarmowych; podstaw pierwszej pomocy; czynnikow srodowiskowych i spotecznych
(korzystnych i szkodliwych), na ktére cztowiek moze mie¢ wptyw; wptywu substancji psychoaktywnych
na sprawnos¢ kierowcy; przepiséw prawa dotyczgcych uzywania substancji psychoaktywnych i prowa-
dzenia pojazddw (edukacja dla bezpieczenstwa),

» podrdzowania i turystyki - np. srodki transportu i korzystanie z nich, orientacja w terenie, baza nocle-
gowa, wycieczki, zwiedzanie, awarie i wypadki w podrézy, ruch uliczny (jezyk obcy nowozytny),

» znaczenia ustug komunikacyjnych (transportu i tgcznosci) i turystycznych oraz handlowej wymiany to-
warowej w rozwoju spoteczno-gospodarczym Swiata; zalet i wad réznych rodzajow transportu oraz ich
rozwoju w wybranych panstwach swiata, w tym w Polsce; wptywu transportu na warunki zycia ludnosci
i sSrodowisko przyrodnicze; zréznicowania udziatu poszczegdlnych rodzajéw transportu w przewozach
na $wiecie i w Polsce (geografia).

Minister Edukacji i Nauki kontynuuje realizacje zadan wynikajacych z podpisanego w 2016 r. Porozumienia o
wspotpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania edukacyjnych turniejéw bezpieczeristwa w ruchu dro-
gowym. Sygnatariuszami Porozumienia sg: Minister Edukacji Narodowej, Minister Infrastruktury i Budownictwa,
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendant Gtéwny Policji, Polski Zwigzek Motorowy.

Strony Porozumienia wspoétpracujg w zakresie organizowania i przeprowadzania ogdlnopolskich zawoddéw dla
ucznidow w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

1) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét podstawowych,
2) Ogodlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego,

3) Ogodlnopolskiego Turnieju Bezpieczeristwa w Ruchu Drogowym dla uczniéw szkét specjalnych i specjal-
nych osrodkéw szkolno-wychowawczych.

Z uwagi na sytuacje epidemiczng w Polsce, Krajowy Komitet Organizacyjny Turniejow po przeprowadzonych
konsultacjach podjat decyzje o zawieszeniu Turniejéw w roku szkolnym 2020/2021 w dotychczasowej formule.
Na rok szkolny 2021/2022 Minister Edukacji i Nauki zaopiniowat przedstawiony przez Komitet projekt regula-
minu konkursu, upowszechnit o nim informacje oraz przekazat kuratorom oswiaty prosbe o uwzglednienie tur-
nieju w wykazach zawodéw wiedzy, artystycznych i sportowych?.

Na czas letniego wypoczynku dzieci i mtodziezy, jak co roku Minister Edukacji i Nauki wystosowat pismo do
wszystkich kuratoréw oswiaty w sprawie zasad organizacji wypoczynku dzieci i mtodziezy oraz przekazat wy-
tyczne GIS, MZ i MEIiN dla organizatoréw wypoczynku letniego dzieci i mtodziezy w 2021 r. Zalecenia zostaty
opracowane, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo i minimalizowac ryzyko zakazenia podczas zorganizowanego wypo-
czynku w czasie epidemii COVID-19. W wytycznych odrebnie okreslono zasady transportu uczestnikow wypo-
czynku.

Ministerstwo Edukacji i Nauki przywigzuje szczegdlng wage, nie tylko do zapewnienia dzieciom i mtodziezy bez-
piecznych warunkéw w szkole, ale takze w drodze do szkoty i domu. Majac to na wzgledzie wspdtpracuje
z Urzedem Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w zakresie upowszechnienia przepiséw dotyczgcych srodkéw
ochrony indywidulnej oraz przypomnienia o obowigzku noszenia elementéw odblaskowych. Minister Edukacji i
Nauki udzielit w 2021 r. honorowego patronatu nad Il edycjg ,Kampanii Kolejowe ABC” skierowang do dzieci i

3 art. 148 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe (Dz. U. z 2021 r. poz. 1082);
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mtodziezy. Przedsiewziecie jest realizowane przez Urzad Transportu Kolejowego do 2023 r. Upowszechniono
rowniez materiaty promocyjno-edukacyjne kampanii. Minister Edukacji i Nauki byt takze jednym
z patronéw honorowych Il Ogdlnopolskiego Konwentu pt.: ,, Wspotpraca miedzysektorowa i innowacje na rzecz
bezpieczenstwa drogowego”.

Ministerstwo Edukacji i Nauki, po nowelizacji ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym?,
upowszechnito w czerwcu na stronie internetowej resortu oraz pismem do kuratoréw oswiaty informacje o klu-
czowych zmianach dotyczacych zasad poruszania sie po drogach https://www.gov.pl/web/edukacja-i-na-
uka/dbajmy-0-nasze-wspolne-bezpieczenstwo--nowelizacja-przepisow-ustawy-prawo-o-ruchu-drogowym.

Cztonkowie kierownictwa MEIN dwukrotnie uczestniczyli w zajeciach z bezpieczeristwa ruchu drogowego orga-
nizowanych w ramach projektu Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego ,,Bezpieczna Szkota Krokodylka
Tirka”. Pierwsze z nich z udziatem Ministra Edukacji i Nauki Przemystawa Czarnka, Sekretarz Stanu w MEiIN Ma-
rzeny Machatek oraz Gtdwnego Inspektora Transportu Drogowego Alvina Gajadhura odbyty sie w formie online
na poczatku stycznia 2021 r. W ramach pétkolonii uczestniczyli w nich uczniowie ze Szkoty Podstawowej nr 5 w
Swidniku. Podczas zaje¢ omawiano zagadnienia zwigzane z poruszaniem sie po drogach, bezpieczefistwem w
podrdézy, stosowaniem pasoéw bezpieczenstwa, koniecznoscig noszenia elementédw odblaskowych i umiejetno-
$cig prawidtowego powiadamiania stuzb ratunkowych. Szczegdty dotyczace wydarzenia sg dostepne na stronie
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/zajecia-z-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-gitd-z-udzialem-kie-
rownictwa-men.

Kolejne zajecia odbyty sie w ramach Europejskiego Dnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéry przypada 6
maja. Wziety w nich udziat dzieci ze szkét polskich na Ukrainie, totwie i we Francji. Podczas lekcji uczniowie m.in.
obejrzeli filmik animowany z Krokodylkiem Tirkiem oraz prezentacje multimedialng ,Podstawowe zasady bez-
pieczenstwa ruchu  drogowego”. Szczegdty  dotyczace zaje¢ s3 dostepne na  stronie
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/lekcja-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-dla-dzieci-z-polskich-
szkol-za-granica-z-udzialem-ministra-edukacji-i-nauki. Projekt edukacyjny , Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka”
online zostat przygotowany z myslg o najmtodszych uczestnikach ruchu drogowego — uczniach klas 1-3 szkét
podstawowych. Gtéwnym celem tej inicjatywy jest ksztattowanie Swiadomosci dzieci w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Ministerstwo Edukacji i Nauki wigczyto sie rdwniez w organizacje konkursu na opowiadanie lub bajke na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem konkursu byto propagowanie zasad bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, ksztattowanie odpowiednich postaw, a takze zachecenie mtodych ludzi do kreatywnego uczestnictwa w
wydarzeniach zwigzanych z popularyzowaniem bezpieczefstwa w ruchu drogowym. Przedsiewziecie wpisywato
sie w cykl wydarzen organizowanych z okazji Europejskiego Dnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (6 maja
2021 r.) oraz Swiatowego Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (17-23 maja 2021 r.). Organizatorem
przedsiewziecia byt Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego.

4 Dz.U. 22021 r. poz. 450, z pdzn. zm.
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https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/dbajmy-o-nasze-wspolne-bezpieczenstwo--nowelizacja-przepisow-ustawy-prawo-o-ruchu-drogowym
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/dbajmy-o-nasze-wspolne-bezpieczenstwo--nowelizacja-przepisow-ustawy-prawo-o-ruchu-drogowym
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/zajecia-z-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-gitd-z-udzialem-kierownictwa-men
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/zajecia-z-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-gitd-z-udzialem-kierownictwa-men
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/lekcja-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-dla-dzieci-z-polskich-szkol-za-granica-z-udzialem-ministra-edukacji-i-nauki
https://www.gov.pl/web/edukacja-i-nauka/lekcja-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-dla-dzieci-z-polskich-szkol-za-granica-z-udzialem-ministra-edukacji-i-nauki

Bezpieczne Drogi

D.1 Realizacja inwestycji drogowych w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog.

Zakres dziatania: Celem Funduszu jest poprawa bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i parametréw technicznych lokalnej
sieci drogowej.

Osiagniete rezultaty: Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég jest
kompleksowym narzedziem wsparcia lokalnej infrastruktury
drogowej. Ma na celu poprawe bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego i parametréw technicznych lokalnej sieci drogowe;j
(drég gminnych i powiatowych oraz drég o znaczeniu obron-
nym), a takze poprawe oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i do-
stepnosci terendw inwestycyjnych. Jednostki samorzadu te-
rytorialnego mogg uzyskac wsparcie finansowe na realizacje
zadan jednorocznych oraz dofinansowanie do projektow
wieloletnich (ich przewidywany okres realizacji to ponad
12 miesiecy).

W 2021 roku rozstrzygnieto dla wszystkich wojewddztw na-
bor dla zadan gminnych i powiatowych.

Zgodnie z listami zatwierdzonymi przez Prezesa Rady Mini-
stréow w 2021 r. dofinansowanie uzyskato 2 189 zadan, na
drogach powiatowych i gminnych o dtugosci 3 904,4 km,
z tego:

e 1567 nadrogach gminnych —1 796,0 km,
e 622 nadrogach powiatowych — 2 108,4 km.

taczna wartosé srodkdw RFRD przyznanych w 2021 roku na
realizacje zadan gminnych i powiatowych wyniosta 2,758
mid zt.

W 2021r. ze srodkéw Funduszu na realizacje zadan majacych
na celu wytacznie poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych na drogach
powiatowych igminnych przyznano kwote 524,8 min zt.
Maksymalny poziom dofinansowania jednego przejscia dla
pieszych moze wynies¢ 80 %, przy czym kwotowo nie moze
przekroczyé¢ 200 tys. zt. Dato to mozliwos¢ realizacji tacznie
3 756 przejs¢ dla pieszych na drogach powiatowych i gmin-
nych, w ramach 2 493 zadan.

Liczba zadan powiatowych i gminnych moze ulec zmianie po
otrzymaniu sprawozdan z realizacji zadan. Realizacja zadan
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
na lokalnej sieci drogowe;j.

Ponadto, w ramach naboru wnioskéw o dofinansowanie za-
dan mostowych, dofinansowanie uzyskaty 2 zadania, dla kto-
rych koszty przygotowania inwestycji dofinansowano ze
srodkéw Programu Mosty dla Regiondw. Program Mosty dla
Regiondw koordynowany jest przez ministra wtasciwego do

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

MI / Wojewodowie

Zrédta finansowania

Budzet panstwa;
wptaty z NFOSIGW,
wptaty z PGL Lasy
Panistwowe, dochody
spotek Skarbu Pan-
stwa; srodki pocho-
dzace ze sprzedazy
obligacji Skarbu Pan-
stwaiin.

WSKAZNIK PRODUKTU

Wykorzystanie puli srodkow

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

Pula srodkéw Fun-
duszu w 2020 r. wy-
nosita 3,253 mid zt, z
czego 2,743 mld na
zadania gminne i po-
wiatowe.

Pula srodkéw Fun-
duszu w 2021 r. wy-
nosita 3,374 mid zt, z
czego 2,758 mld na
zadania gminne i po-
wiatowe oraz 524,8
min zt na zadania ma-
jace na celu wytacz-
nie poprawe bezpie-
czenstwa ruchu pie-
szych w obszarze od-
dziatywania przejsc¢
dla pieszych na dro-
gach powiatowych i
gminnych

94




spraw rozwoju regionalnego. Lista zadan mostowych dofi-
nansowanych z RFRD zawiera 3 zadania, z tego 1 zadanie zo-
stato juz zakonczone.

W 2021 r. przeprowadzono rowniez nabér wnioskéw o dofi-
nansowanie na zadania obwodnicowe, w zakresie budowy
obwaodnic lokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich.

W dniu 20 grudnia 2021 r. listy zadan obwodnicowych zo-
staty zatwierdzone przez Prezesa Rady Ministrow. W ramach
Funduszu zostanie dofinansowanych 51 obwodnic, ztgcznym
dofinansowaniem 2,4 mld zt. Rozpoczat sie proces zwigzany
z przygotowanie do podpisania uméw o udzielenie dofinan-
sowania ze srodkéw RFRD zadan obwodnicowych.

D.2 Przyjecie i wdrozenie do realizacji Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

Zakres dziatania: Zakornczenie procesu uzgodnien i konsulta-
cji opracowanego w Ml pierwszego programu wieloletniego
dedykowanego poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego
pn. Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-
2024, przyjecie przez Rade Ministréw uchwaty w sprawie
ustanowienia tego Programu oraz ustalenie procesu jego
wdrazania.

Osiggniete rezultaty: Celem realizowanego procesu byto
przyjecie przez Rade Ministréw opracowanego w Minister-
stwie Infrastruktury pierwszego wieloletniego programu de-
dykowanego poprawie bezpieczefstwa ruchu drogowego
pn. Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024
(PBID). Powstanie tego dokumentu zostato zapowiedziane
w expose Pana Premiera. W 2021 r. realizowano zadania le-
gislacyjne zwigzane z przyjeciem PBID polegajgce na zakon-
czeniu procesu uzgodnien i konsultacji tego Programu, skie-
rowaniu projektu PBID do rozpatrzenia przez Staty Komitet
Rady Ministrow i Rade Ministrow. Program Bezpiecznej In-
frastruktury Drogowej 2021-2024 zostat przyjety Uchwata
Rady Ministrow nr 29/2021 z 23 lutego br. Niezwtocznie po
przyjeciu dokumentu przez Rade Ministrow ustalone zostaty
zasady jego wdrazania.

Kierunek LEGISLACIA
Lider MI/DDP
Zrédta finansowania | KFD

WSKAZNIK PRODUKTU

Przyjecie przez Rade Ministrow uchwaty
w sprawie ustanowienia programu wielolet-
niego pod nazwg ,Program Bezpiecznej Infra-
struktury Drogowej 2021 - 2024” i ustalenie
procesu wdrazania tego Programu.

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

0

1

D.3 Zarzadzenie bezpieczennstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

Zakres dziatania: Wykonanie audytéw brd jako niezalezne
szczegotowe, techniczne oceny cech projektowanej, budo-
wanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi pod wzgle-
dem bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogo-
wego.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKIiA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba przeprowadzonych audytow
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Osiggniete rezultaty: Przeprowadzone audyty umozliwity | Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021
identyfikacje i wyeliminowanie w projektach drdg i/oraz na
etapie przed oddaniem do uzytkowania, a takze w pierwszej
fazie eksploatacji, rozwigzan zagrazajacych bezpieczeristwu 154 172
ruchu drogowego.

D.4 Realizacja punktowych dziatan inwestycyjnych poprawiajgcych brd na istniejgcej sieci drég krajowych

Zakres dziatania: I?mafama -|nzyn|eryj-ne, w rez.ult.aae kto- Kierunek INZYNIERIA

rych na danym odcinku drogi nastepuje uspokojenie ruchu,

w tym w szczegdlnosci na przejsciach dla pieszych. Zadanie

to jest realizowane m. in. budowe sygnalizacji swietlnej, bu- | Lider GDDKIA

dowe zatok autobusowych, azyli na przejsciach dla pieszych,

doswietlanie przejs¢ dla pieszych itp. i Budzet Parstwa /
Zrédta finansowania KED

Osiggniete rezultaty:

a) zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajo- WSKAZNIK PRODUKTU

wych,

b) poprawa jakosci drég krajowych,

c) poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i po-
ziomego,

d) poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu dro-
gowego. Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021

Liczba punktowych zadan uspokajania ruchu
zakonczonych w danym roku.

41 61

D.5 Przebudowa/rozbudowa drég krajowych

Zakres dziatania: Kierunek INZYNIERIA

Przebudowa / rozbudowa drdg krajowych w celu poprawy Lider GDDKIA

warunkow brd na odcinku objetym zadaniem oraz w celu

poprawy parametrow technicznych drogi. ’ Budzet Paristwa /
Zrédta finansowania KED

Osiagniete rezultaty: bSOl o] S

a) zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajo-
wych,

b) poprawa jakosci drég krajowych,

c) poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i po-

Dtugos$é przebudow / rozbudéw drég krajo-
wych zakonczonych w danym roku (km).

ziomego, Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021
d) poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu dro-
gowego. 90,7 34,1
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D.6 Dziatania inwestycyjne na rzecz pieszych i rowerzystow na istniejacej sieci drog krajowych

Zakres dziatania: Budowa chodnikdéw, ciggdw pieszo-rowe-
rowych oraz drég rowerowych w celu zapewnienia bezpiecz-
nych warunkéw przemieszczania sie wzdtuz drég krajowych
pieszym i rowerzystom.

Osiagniete rezultaty:

Budowa chodnikdéw, ciggéw pieszo-rowerowych oraz drog
rowerowych zapewniajgca bezpieczne warunki przemiesz-
czania sie wzdtuz drég krajowych pieszym i rowerzystom
z uwagi na wydzielenie odrebnej infrastruktury dla niechro-
nionych uczestnikow ruchu drogowego.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa /
KFD

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugos¢ wybudowanych w danym roku chod-
nikéw, ciggdéw pieszo-rowerowych oraz drég

rowerowych (km).

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

71,9

75,5

D.7 Budowa obwodnic (nie uwzglednia obwodnic klas A i S)

Zakres dziatania: Budowa:

a) DK26 obwodnica Mysliborza (3,4 km),

b) DK46 obwodnica Niemodlina (ok. 11,5 km),

c) DK63 od istniejgcej drogi krajowej w rejonie Wy-
gody do drogi ekspresowej S61, czyli do wezta
tomza Potudnie w ramach S61 tomza Potudnie -
tomza Zachdd (8,9 km),

d) DK77 obwodnica Stalowej Woli i Niska (15,2 km),

e) DK94 obwodnica tancuta (5,8 km).

Osiggniete rezultaty: Budowa drogowych obejs¢ miejsco-
wosci zapewniajgcych efektywne funkcjonowanie drogo-
wego transportu osobowego i towarowego, a takze po-
prawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci zycia
mieszkancow.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panistwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugos¢ odcinkéow drég oddanych do ruchu

(km).

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

14,6

44,8

D.8 Budowa autostrad i drog ekspresowych

Zakres dziatania:

Budowa nowych potaczen drogowych o najwyzszych para-
metrach technicznych i najwyzszych standardach BRD.

Osiggniete rezultaty:

Budowa nowoczesnych autostrad i drég szybkiego ruchu
powoduje:

a) zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajo-
wych,
b) poprawe jakosci drég krajowych,

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa /
KFD

WSKAZNIK PRODUKTU
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c) poprawe czytelnosci oznakowania pionowego i po-
ziomego,

d) poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu dro-
gowego,

e) realizuje zapotrzebowanie na sprawne i bezpieczne
przemieszczanie sie.

Dtugos¢ oddanych do ruchu drég (km).

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

123,2

378,4

D.9 Budowa systemu tacznosci alarmowej

Zakres dziatania: Infrastruktura oraz urzadzenia zapewnia-
jace funkcjonowanie systemu urzgdzen tgcznosci alarmowej,
w szczegodlnosci zgodnie z wymaganiami okreslonymi w roz-
porzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002
r. w sprawie przepiséw techniczna - budowlanych dotycza-
cych autostrad ptatnych (Dz.U. Nr 12, poz. 116 z pézn. zm).

Wykonane zostaty platformy pod kolumny alarmowe, ko-
lumny alarmowe, urzgdzenia zasilania kolumn w energie.

Osiggniete rezultaty: Realizacja zadania podniesie poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego, umozliwiajac uzyskanie
przez catg dobe pomocy poprzez kontakt przy uzyciu kolumn
alarmowych z operatorem systemu.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panistwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba usytuowanych kolumn alarmowych

(w danym roku).

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

286

483

D.10 Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektdw inzynierskich.

Zakres dziatania: Wykonanie specjalistycznych siatek zabez-
pieczajacych pieszych przed upadkiem.

Osiggniete rezultaty: Poprawa bezpieczenstwa pieszych po-
przez wypetnienie szczelin miedzy poszczegdlnymi wiaduk-
tami/ mostami. Fizyczna bariera pozwala na eliminacje za-
grozenia jakim jest upadek z wysokosci pieszego w przy-
padku nagtych zdarzen drogowych i przechodzenia poprzecz-
nego pieszych/ przechodzenia pomiedzy jezdniami auto-
strady na obiektach inzynierskich.

Kierunek

INZYNIERIA

Lider

GDDKiA

Zrédta finansowania

Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba usytuowanych siatek pomiedzy szczeli-
nami obiektéw inzynierskich (w danym roku).

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

92

339
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D.11 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu

Zakres dziatania: Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajqce rozporzgdzenie w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2021 r., poz. 2065) rozszerzyto za-
kres informacji przekazywanych uzytkownikom drég za pomocg znakéw drogo-
wych pionowych miedzy innymi poprzez:

IH

— zmiane znaczenia tabliczki T-32 (umieszczanej pod znakiem D-37 ,,tunel”), po-
przez doprecyzowanie, iz wskazuje ona minimalny odstep od poprzedzajgcego
pojazdu po zatrzymaniu. (dotychczasowe brzmienie przepisu budzito watpli-
wosci, czy tabliczka odnosi sie do odstepu miedzy pojazdami po zatrzymaniu,
czy tez w ruchu),

— rozszerzenie znaczenia znaku D-50 ,,zatoka”. (dotychczasowe brzmienie prze-
widywato stosowanie tego znaku jedynie w tunelu). Wprowadzona zmiana
rozszerza zakres zastosowania znaku takze na drogi poza tunelem, co pozwoli
na informowanie uzytkownikéw drég o bezpiecznym miejscu postoju (zwtasz-
cza na autostradach i drogach ekspresowych) w przypadku awarii pojazdu lub
wypadku, co pozytywnie wptynie na poziom bezpieczenistwa ruchu na tych
drogach,

— rozszerzenie znaczenia tabliczki T-1a, poprzez dodanie w tresci przepisu, iz ta-
bliczka ta wskazuje réwniez odlegtos¢ znaku informacyjnego do obiektu. Takie
rozwigzanie pozwoli m.in. na umieszczanie tej tabliczki pod znakiem D-50 ,,za-
toka”,

— dodanie nowych znakéw F-14d—f (tablice wskaznikowe na drodze ekspresowej
umieszczane przed pasem wylfaczania). Dotychczas analogiczne znaki (F-14a—
c) byty przewidziane jedynie dla autostrad. Rozporzadzeniem wprowadzono
znaki takze dla drog ekspresowych, co pozwoli na zapewnienie lepszej infor-
macji dla kierujgcych pojazdami o odlegtosci do wyjazdu z drogi ekspresowe;j,
a tym samym pozytywnie wptynie na poziom bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

Osiggniete rezultaty: Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw We-

wnetrznych i Administracji z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporza-

dzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2021 r., poz. 2065) weszto

w zycie 2 grudnia 2021 r., wprowadzone przepisy majg bezposredni wptyw na kie-

rujacych pojazdami poprzez zapewnienie szerszego zakresu informacji przekazy-

wanych uzytkownikom drég poprzez oznakowanie pionowe, co w rezultacie
wptywa w korzystny sposéb przektada sie na kwestie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego.

Kierunek LEGISLA-
CJIA

Lider MI/DTD

Zrédta fi-

nansowa-

nia

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na Stan na

31.12.2020 | 31.12.2021
Rozporza-
dzenie
ogtoszone

D.12 Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w woj. dolnoslaskim

Zakres dziatania: Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég — poprawa bezpieczen- Kierunek INZYNIERIA

stwa ruchu drogowego .

Osiggniete rezultaty: W 2021 roku rozstrzygnieto 318 wnioskow w zakre-

sie: Lider Wojewoda
Dolnoslaski

- budowy, przebudowy, remontéw drég gminnych, powiatowych;

- poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania
przejsc dla pieszych;

Zrédta finan-
sowania

Skarb Panstwa
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Na dofinansowanie zadan gminnych, powiatowych w zakresie poprawy bez-
pieczeristwa na drogach otrzymano srodki w wysokosci 134 233 876,92 z1,

w tym wyptacono :

- na zadania gminne — 76 751 599,64 zt

- na zadania powiatowe - 50 884 746,37 zt
Co daje tagcznie 127 636 346,02 zt

Pozostato 6 597 530,90 zt

Na dofinansowanie zadan w zakresie poprawy bezpieczeristwa ruchu pie-
szych otrzymano srodki w wysokosci : 26 321 709,36 zt, w tym wyptacono:

- na zadania gminne — 12 586 614,75
- na zadania powiatowe — 6 517 987,39

Co daje tagcznie — 19 104 602,14

WSKAZNIK PRODUKTU

Wykorzystanie puli sSrodkow
finansowych na realizacje pro-
jektu.

Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021

Wysokos¢ Pozostato nie-
dofinanso- wyptaconych
wania: srodkow:

160 555 7217 107,22
586,28 zt zt

D.13 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez okreslenie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu

Zakres dziatania: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzqdzenie

w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla zna-
kow i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 2021 r., poz. 2066), stanowi konsekwencje zmian za-
wartych w rozporzqdzeniu Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 12 pazdziernika
2021 r. zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie znakow i
sygnatow drogowych (Dz. U. 2021 r., poz. 2065).

Osiagniete rezultaty: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 12 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzqdze-
nie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczeri-
stwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2021 r., poz. 2066) weszto w zycie 2 grudnia
2021 r., przedmiotowe zmiany rozszerzajg zakres informacji
przekazywanych uzytkownikom drég za pomocg znakéw
drogowych pionowych. Wprowadzone przepisy majg bez-
posredni wptyw na kierujgcych pojazdami poprzez zapew-
nienie szerszego zakresu informacji przekazywanych uzyt-
kownikom drég poprzez oznakowanie pionowe, co w rezul-
tacie wptywa w korzystny sposéb przektada sie na kwestie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kierunek

LEGISLACIA

Lider

MI/DTD

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021

Rozporzadzenie ogto-
szone
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D.14 Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych 24-25.06.2021 r.

Zakres dziatania: Wypetniajac zobowigzanie ministra wita-
Sciwego do spraw transportu, jako organu sprawujgcego
nadzor nad zarzadzaniem ruchem, Departament Transportu
Drogowego w roku 2021 przeprowadzit ocene organizacji
ruchu na drogach krajowych. Ocena obejmowata wybrane
drogi krajowe wojewddztw: mazowieckiego, warminsko-
mazurskiego i pomorskiego (odcinki drég krajowych nr: 7,
S7, 16, 55, 22,91, S16, 53, 57, 61).

Przedmiotowa ocena prowadzona byta przez pracownikéw
Departamentu Transportu Drogowego wraz z przedstawicie-
lami Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad —
organu zarzadzajgcego ruchem na drogach krajowych.

Podczas oceny organizacji ruchu dokonano weryfikacji
zgodnosci oznakowania zastosowanego w organizacji ru-
chu na drogach krajowych:

— z wymogami okreslonymi w szczegotowych warunkach
technicznych dla znakdéw i sygnatéow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warun-
kow ich umieszczania na drogach,

— z dokumentacja organizacji ruchu (projektami organi-
zacji ruchu),

— pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Osiggniete rezultaty: Z zwigzku z ujawnionymi podczas kon-
troli uchybieniami, Generalny Dyrektor Dréog Krajowych i Au-
tostrad (GDDKIiA) zostat zobowigzany do niezwtocznego pod-
jecia dziatan eliminujgcych stwierdzone nieprawidtowosci
oraz przekazanie do resortu niezbednych dokumentéw po-
twierdzajgcych usuniecie uchybien i dokonanie zmian w or-
ganizacji ruchu. Podejmowane dziatania, majg istotny i pozy-
tywny wptyw zaréwno na poziom bezpieczeristwa w ruchu
drogowym, jak i standard oznakowania drogowego.

Kierunek NADZOR/ zarzadza-
niem ruchem / ocena
organizacji ruchu

Lider MI/DTD

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

Zobowigzanie
GDDKIA do nie-
zwtocznego wyelimi-
nowania stwierdzo-
nych nieprawidtowo-
$ci. Oczekiwanie na
dokumentacje
zwrotna potwierdza-
jaca usuniecie uchy-
bien.

101




Bezpieczny Pojazd

P.1: Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez opracowanie wymagan technicznych dla hulajnog

elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego

Zakres dziatania: W dniu 20 maja 2021 r. weszta w zycie ustawa z dnia 30 marca
2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw
(Dz. U. poz. 720), ktéra wprowadzita rozwigzania majgce na celu uporzgdkowanie
ruchu hulajnég elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego —na drogach pu-
blicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu. W zwigzku z tym w Mini-
sterstwie Infrastruktury w 2021 r. prowadzone byty prace nad projektem rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, w celu okresle-
nia wymaganych warunkow technicznych dla tego rodzaju pojazdow, niezbednych
do bezpiecznego poruszania sie tymi pojazdami w ruchu drogowym.

Osiagniete rezultaty: W dniu 2 listopada 2021 r. weszto w zycie rozporzadzenie Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 6 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzqdzenie
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposa-
zenia (Dz. U. poz. 1877). Rozporzadzenie okresla wymagania o charakterze technicz-
nym dla hulajnég elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego w zakresie:

— dopuszczalnych wymiaréw (dtugosé — 1,4 m, szerokosé — 0,9 m),

—  konstrukcji ograniczajgcej predkosé¢ do 20 km/h i zapewniajgcej mozliwo$é sku-
tecznego hamowania,

— numeru rozpoznawczego lub kodu graficznego umozliwiajgcego identyfikacje
tych pojazdéw,

— oswietlenia.

Dodatkowo dla hulajnogi elektrycznej okreslono parametr masy wtasnej wynoszgcy

30 kg oraz wymagania w zakresie wyposazenia w hamulec, dzwonek lub inny sygnat

ostrzegawczy oraz podpodrke/podpdrki zapewniajgce stabilne ustawienie urzgdze-

nia na podtozu. Przy okreslaniu wymagan technicznych oparto sie na rozwigzaniach

prawnych przewidzianych od wielu lat dla roweréw, jak rdwniez dokonano ich

oceny w innych krajach i przyjeto najbardziej optymalne wartosci i zasady wyposa-

zenia, kierujac sie kwestiami bezpieczenstwa oraz gtosami pochodzgcymi ze strony

branzy zwigzanej z mikromobilnoscia.

Kierunek | LEGISLA-
CIA

Lider MI/DTD

Zrodta fi- | -

nanso-

wania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na Stan na

31.12.20 | 31.12.2021

20

- Ogtoszone
rozporza-
dzenie
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P.2 Usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdéw

Zakres dziatania: Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscig stacji kontroli
pojazddw.

Osiggniete rezultaty: Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw
(UC4s), ktory zapewnia prawidtowe wdrozenie do krajowego porzgdku praw-
nego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okreso-
wych badar zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz uchylajgcej dyrektywe 2009/40/WE. Przedmiotowa dyrektywa okresla mi-
nimalne wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan technicz-
nych pojazdéw przez panstwa cztonkowskie UE, tworzgc ramy dla ustanowie-
nia prawidtowego i sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych
pojazdow.

Zawarte w procedowanym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie ustawy o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw propo-
zycje wychodzg réwniez naprzeciw wnioskom zawartym w raporcie NIK. Przed-
miotowy projekt reguluje catoksztatt zagadnien zwigzanych z badaniami technicz-
nymi poczawszy od wymagan dla kandydatow dla diagnostéw, zasad ich dopusz-
czania do zawodu diagnosty, systemu szkolenia oraz nadzoru nad prawidtowoscia
przeprowadzania badan technicznych.

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych in-
nych ustaw pozostawia starostom nadzor nad przedsiebiorcami prowadzgcymi
stacje kontroli pojazdow, a zaktada wprowadzenie ,technicznego” nadzoru nad
prawidtowoscig badan technicznych pojazddw przeprowadzanego przez wykwali-
fikowane osoby.

Projekt ustawy powierza starostom nadzor nad przedsiebiorcami prowadzgcymi
osrodki szkolenia, w tym wydawanie decyzji administracyjnych zwigzanych z wpi-
sem badz wykresleniem z rejestru przedsiebiorcdw prowadzgcych osrodki szkole-
nia diagnostow.

Dyrektorowi Transportowemu Dozorowi Technicznemu jako jednostce podlegtej
ministrowi wtasciwemu do spraw transportu powierzono kompetencje organu
odpowiedzialnego za organizacje, funkcjonowanie i poprawe jakosci systemu ba-
dan technicznych. Projekt ustawy wskazuje Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego jako organ wtasciwy do wydawania, zawieszania, przywracania i co-
fania swiadectwa kompetencji diagnosty oraz sprawowania nadzoru nad prawi-
dtowoscig przeprowadzania badan technicznych, umieszczania cech identyfikacyj-
nych oraz dokonywania innych czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem
pojazdu do ruchu. Nalezy podkresli¢, ze jednym z kluczowych elementéw nadzoru
jest wprowadzenie bezposrednio czynnosci kontrolnych diagnostéw przeprowa-
dzajacych badania techniczne.

Projekt ustawy wprowadza obowigzkowe okresowe szkolenia (warsztaty dosko-
nalenia zawodowego) umozliwiajgce pozyskanie wiedzy z zakresu nowych tech-
nologii majgcych zastosowanie w pojazdach.

Zaktadana zmiana systemu badan technicznych powinna spowodowaé, ze po-
jazdy, ktdre sg niesprawne technicznie przez co zagrazajg bezpieczenstwu w ruchu
drogowym, zostang wyeliminowane z polskich drog.

Kierunek | LEGISLACJA

Lider Ml /DTD/
Transpor-
towy Dozér
Techniczny

Zrédta fi-

nanso-

wania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.20
20

Stan na
31.12.2021
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W dniu 10 stycznia 2022 r. projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu dro-
gowym oraz niektdrych innych ustaw zostat przyjety przez Staty Komitet Rady Mi-
nistréw. Obecnie znajduje sie na etapie rozpatrywania przez komisje prawnicza.

P.3 Akcja poswiecona oswietleniu pojazdéw oraz bezptatnego ustawiania Swiatet samochodowych.

Zakres dziatania: Po raz kolejny Polski Zwigzek Motorowy
wtgczyt sie w ogdlnopolskg kampanie poswiecong oswietle-
niu pojazdow.

Kampania ,Twoje Swiatta — Nasze bezpieczenstwo”, ktéra
odbyta sie w dniach 21 pazdziernika - 15 grudnia 2021 r. ma
na celu zwrdcenie uwagi kierujgcych na zagrozenia zwigzane
z nieprawidtowym oswietleniem pojazdow. Zwtaszcza jesie-
nig, gdy pogarsza sie widocznos¢, swiatta pojazdu nabierajg
szczegblnego znaczenia. Prawidiowe dziatanie Swiatet jest
uwarunkowane, poza ich ogdélnym stanem technicznym, wta-
sciwym ustawieniem ich wysokosci, prawidlowym rozkta-
dem granicy Swiatta i cienia oraz natezeniem emitowanego
Swiatta. Wymienione elementy czesto wymagaja profesjo-
nalnej oceny i dlatego, w ramach prowadzonej kampanii, od-
byty sie ogdlnopolskie ,dni otwarte” na wybranych stacjach
kontroli pojazdéw, na ktérych mozna byto bezptatnie spraw-
dzi¢ sSwiatta w swoim pojezdzie. Bezptatne sprawdzanie
Swiatet odbyto sie: 23 pazdziernika, 6 listopada, 20 listopada
i 4 grudnia 2021 r. Polski Zwigzek Motorowy byt jednym
z partnerow akgji.

Osiggniete rezultaty: Poprawa bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym. Wzrost Swiadomosci kierowcdw na temat prawidto-
wego dziatania swiatet pojazdéw majgcego wptyw na bezpie-
czenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

Kierunek EDUKACIA
Lider PZM
Zrédta finansowania | Wtasne

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021
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Ratownictwo i Opieka Powypadkowa

R.1 Rozwoéj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:
dziatéw ratunkowych;
cie i budowa nowych lgdowisk i baz LPR);

dyspozytorni medycznych w kraju do 2028 r.

a) wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych od-
b) rozwéj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (LPR) (wspar-

c) koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do modelu 18

Kierunek

RATOWNICTWO

Lider

Mz

Zrédta finansowania

Program Operacyjny
Infrastruktura i Sro-
dowisko, budzet pan-
stwa, budzet jedno-
stek samorzadu tery-
torialnego, srodki
wtasne podmiotdéw
leczniczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych szpitalnych oddziatéw ratun-

kowych

b) liczba lgdowisk przyszpitalnych
c) zmniejszenie liczby dyspozytorni medycz-

nych

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

a) 239
b) 269
c)37

a) 241
b) 271
c) 25

Osiggniete rezultaty:

a) wzrost w 2021 r. o 2 szpitalne oddziaty ratunkowe
b) wzrost w 2021 r. o 2 ladowiska przyszpitalne
c) zmniejszenie w 2021 r. liczby dyspozytorni o 12

W 2021 r. funkcjonowato w kraju tgcznie 241 szpitalnych oddziatéw ratunkowych posiadajgcych umowy z Na-
rodowym Funduszem Zdrowia. W Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego wpisanych byto
tacznie 271 ladowisk przyszpitalnych. Na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej na koniec 2021 r. dziatato 25 dys-
pozytorni medycznych z 230 stanowiskami dyspozytoréw medycznych tacznie. Z danych przekazanych przez
urzedy wojewddzkie wynika rowniez, ze na potrzeby zespotdw ratownictwa medycznego w 2021 r. zakupiono
327 ambulanséw medycznych (z réznych zrédet finansowania, w tym rowniez z budzetu MZ).

Ponadto na dzien 31 grudnia 2021 r. w Polsce funkcjonowato 17 centréw urazowych dla dorostych, w ktérych
leczeni sg pacjenci urazowi, w tym takze ofiary wypadkéw drogowych. W celu diagnostyki i wielospecjalistycz-
nego leczenia skutkéw ciezkich, mnogich lub wielonarzagdowych obrazen ciata u dzieci, na koniec 2021 r. funk-
cjonowato 10 centréw urazowych dla dzieci.

Wsrod dziatan podejmowanych przez Ministerstwo Zdrowia nalezy wskaza¢ ogromne wsparcie finansowe in-
frastruktury ratownictwa medycznego ze srodkow krajowych i unijnych w wysokosci powyzej 1 mld zt, w tym
m.in. wsparcie istniejgcych i tworzenie nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych w zakresie robét budowla-
nych i doposazenia w sprzet (783 722 tys. zt), budowa lub remont catodobowych lotnisk lub Igdowisk dla $mi-
gtowcdw przy jednostkach organizacyjnych szpitali wyspecjalizowanych w zakresie udzielania $wiadczen zdro-
wotnych niezbednych dla ratownictwa medycznego (5 029 tys. zt), wyposazenie smigtowcdw ratowniczych w
sprzet umozliwiajacy loty w trudnych warunkach atmosferycznych i w nocy (27 626 tys. zt), wsparcie baz Lotni-
czego Pogotowia Ratunkowego w zakresie rob6t budowlanych i doposazenia (87 899 tys. zt), system TOPSOR -
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Tryby Obstugi Pacjenta w Szpitalnym Oddziale Ratunkowym (33 771 tys. zt) oraz zakup ambulanséw i Srodkow
ochrony indywidualnej dla zespotow ratownictwa medycznego oraz sSrodkéw do dezynfekcji (120 548 tys. zt).

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania:
wymiana ambulanséw PRM

Osiggniete rezultaty:
Wozrost 0 327 ambulanséw.
Cel na lata 2021-2030 — 1000 nowych ambulansow.

Kierunek

RATOWNICTWO

Lider

Mz

Zrédta finansowania

Budzet panstwa, bu-
dzet jednostek samo-
rzadu terytorialnego,
Program Operacyjny
Infrastruktura i Sro-
dowisko, srodki wta-
sne podmiotow lecz-
niczych

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych ambulanséw PRM

Stan na 31.12.2020*

Stan na 31.12.2021*

nd

327

Osiggniete rezultaty:

Wozrost 0 327 ambulanséw.

Cel na lata 2021-2030 — 1000 nowych ambulansow.

tys. zt.

Wsrod dziatan podejmowanych przez Ministerstwo Zdrowia w 2021 r. nalezy wskaza¢ wsparcie finansowe in-
frastruktury ratownictwa medycznego ze srodkdéw krajowych i unijnych - w tym zakup ambulanséw i Srodkéw
ochrony indywidualnej dla zespotow ratownictwa medycznego oraz Srodkdéw do dezynfekcji w kwocie 120 548

*)edli zostat wyznaczony lub jest mozliwosc okreslenia wskaznika dla zadania.

R.2.2: Modernizacja i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania: W roku 2021 jednostki PSP kontynuowaty realizacje pro- | Kierunek:
jektu finansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 pn.: ,Usprawnienie

RATOWNIC-
TWO

Lider:

MSWiA




systemu ratownictwa na drogach — etap 1V”, oraz opracowywano dokumen-
tacje aplikacyjng projektu pn.: ,Usprawnienie systemu ratownictwa na dro-
gach —etap V”.

Przedmiotem projektow s3: zakupy sprzetu drogowego ratownictwa tech-
nicznego dla jednostek ratowniczo-gasniczych Pafistwowej Strazy Pozarnej,
w tym pojazdéw z niezbednym specjalistycznym wyposazeniem np. samo-
chody ratowniczo-gasnicze ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa dro-
gowego, samochody specjalne i specjalistyczny sprzet do ratownictwa dro-
gowego, samochody i sprzet do organizacji i wsparcia dziatar na drogach dla
jednostek ochrony przeciwpozarowej na terenie catego kraju, stanowigcych
zabezpieczenie drogowych szlakdw komunikacyjnych.

Realizacja projektéw pozytywnie wptynie na poprawe stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego dzieki usprawnieniu mozliwosci ewakuacji oséb po-
szkodowanych w wypadkach na drogach oraz likwidacji skutkéw powstatych
zagrozen dla zycia i zdrowia oraz srodowiska naturalnego na terenie Polski.
Przewiduje sie, ze nastgpi znaczny wzrost efektywnosci systemu ratownic-
twa na drogach realizowany przez jednostki Parstwowej Strazy Pozarne;.

Modernizacja sprzetu odbywa sie na biezgco w ramach przyznanych dotacji
krajowego systemu ratowniczo-gasniczego i Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych i Administracji dla jednostek ochotniczych strazy pozarnych.

W 2021 roku jednostki organizacyjne PSP zakupity tgcznie 499 samochoddw
pozarniczych, w tym m.in.:

— 114 szt. srednich samochodéw ratowniczo-gasniczych,

— 65 szt. ciezkich samochdd ratowniczo-gasniczych,

— 7 szt. ciezkich samochodéw ratownictwa drogowego z rotatorem,

— 2 szt. Srednich samochodéw ratownictwa technicznego,

— 1 szt. lekkiego samochodu ratownictwa technicznego,

— 67 szt. lekkich samochoddéw rozpoznawczo-ratowniczych,

— 27 szt. samochoddw z drabing mechaniczng lub podnosnikiem hydrau-
licznym.

Wzrost potencjatu nastepuje poprzez rozbudowe sieci krajowego systemu
ratowniczo-gasniczego realizowang zgodnie ze Zbiorczym Planem sieci jed-
nostek Ochotniczych Strazy Pozarnych przewidzianych do wtgczenia do kra-
jowego systemu ratowniczo-gasniczego w latach 2021-2024, zatwierdzo-
nym przez Komendanta Gtéwnego PSP.

Skutecznos¢ prowadzonych dziatan uzyskuje sie rowniez poprzez szkolenia i
kursy prowadzone dla funkcjonariuszy PSP jak rowniez dla cztonkéw OSP.

Do najczesciej poruszanych zagadnien w ramach doskonalenia zawodowego
w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego mozna zaliczy¢:

- ratownictwo techniczne w transporcie drogowym,

- ratownictwo w transporcie szynowym,

—  transport towardw niebezpiecznych,

—  techniki i taktyka prowadzenia dziatan ratowniczych na drogach,

—  kierowanie ruchem drogowym,

—  doskonalenie techniki jazdy dla kierowcéw pojazdéw uprzywilejowa-
nych,

—  kwalifikowana pierwsza pomoc.

Zrédto finan-
sowania:

budzet pan-
stwa /MSWiA

WSKAZNIK PRODUKTU

— liczba samochoddéw ratow-
nictwa technicznego

— liczba sprzetu ratownictwa
technicznego (sprzet hy-

drauliczny)

— stan zestawow ratownictwa
medycznego R1

Stan na
31.12.2020

“)Stan na
31.12.2021

- 1302
— 51452
— 15536

- 1400
— 49653
— 10434

" wskazniki
wyliczono na
podstawie
programu
SWD-PSP,
uwzglednia-
jac wprowa-
dzone
zmiany w za-
kresie kate-
goryzacji
sprzetu
w Katalogu
Siti Srod-
kow
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Osiggniete rezultaty: Jednostki ochrony przeciwpozarowej sg systematycz-
nie doposazane w sprzet ratowniczy, wykorzystywany podczas dziatar na
drogach.

W roku 2021 jednostki PSP kontynuowaty realizacje trzech projektéw finan-
sowanych ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020:
1) projekt,Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach - etap
v”,
2) projekt ,Usprawnienie ratownictwa w transporcie kolejowym -
etap I”,
3) projekt ,Zwiekszenie skutecznosci prowadzenia dtugotrwatych
akcji ratowniczych”.

W ramach w/w projektdw zakupiono i wprowadzono do uzytkowania w jed-
nostkach ratowniczo-gasniczych PSP m.in. nastepujace pojazdy:
- 8 szt. $rednich samochoddw ratowniczo-gasniczych ze zwiekszo-
nym potencjatem ratownictwa drogowego,
- 6 szt. ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczych ze zwiekszonym
potencjatem ratownictwa drogowego,
- 2 szt. ciezkich samochoddw ratowniczo-gasniczych ze zbiornikiem
wody o pojemnosci min. 7000 dm?,
- 7 szt. ciezkich samochoddw ratownictwa technicznego do usuwa-
nia skutkow kolizji drogowych (z rotatorem).
W roku 2021 do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego wtgczono 128
nowych jednostek ochotniczych strazy pozarnych oraz 2 jednostki wojsko-
wej strazy pozarnej. Stan jednostek OSP wtgczonych do ksrg na dzien
31.12.2021 r. wynosi 4.736.

Rozbudowa sieci jednostek krajowego systemu ratowniczo-gasniczego przy-
czynia sie do skrdcenia czasu dojazdu do zdarzenia, a co za tym idzie ma
wptyw na szybsze udzielanie pomocy poszkodowanym w wypadkach drogo-
wych.

R.3 Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci

Ofiar Wypadkéw Drogowych

Zakres dziatania:

Co roku, w trzecig niedziele miesigca obchodzony jest Swiatowy Dziers Pamieci Ofiar
Wypadkdw Drogowych. Minister Andrzej Adamczyk jako przewodniczacy Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2016 roku wzigt udziat w obchodach tego
Swieta w miejscowosci Zabawa pod Tarnowem, pod Pomnikiem Ofiar Wypadkéw
Drogowych ,,Przejscie”. Wowczas tez podpisat (20.11.2016r.) deklaracje dotyczaca
wspotpracy w zakresie pomocy ofiarom wypadkéw drogowych oraz wspierania dzia-
tan edukacji spotecznej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
Jednym z punktéw dokumentdéw byta deklaracja sygnatariuszy dotyczaca zaangazo-
wania w organizacje ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wy-
padkéw Drogowych.
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W trzeci weekend listopada 2021 r., jak co roku, odbyty sie obchody Swiatowego Dnia
Pamieci Ofiar Wypadkdw Drogowych, natomiast ze wzgledu na wprowadzony i trwa-
jacy nadal na terenie Polski stan epidemii wigkszo$¢ zaplanowanych dziatan byta pro-
wadzona przy zachowaniu wytycznych sanitarnych i byta dostepna réwniez w Inter-
necie.

W organizowanych z tej okazji uroczystosciach 21 listopada 2021 r. w Zabawie k. Tar-

Dziatanie edukacyjno

- informacyjne
w ramach ogdlnopol-
skich obchodéw

Swiatowego Dnia Pa-
mieci Ofiar Wypad-
kow Drogowych.

nowa w Sanktuarium Bfogostawionej Karoliny Kézkéwny wzieli udziat przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz
zaproszeni goscie. W sanktuarium odbyta sie Msza Swieta, z zachowaniem wytycz-

nych sanitarnych, w intencji ofiar wypadkdw i ich rodzin podczas, ktdrej odbyt sie tez
koncert. Natomiast pod pomnikiem ofiar wypadkéw drogowych zostaty ztozone
kwiaty oraz zasadzone zostato symboliczne Drzewo Pamieci.

W tym samym dniu na terenie catego kraju, z uwzglednieniem obostrzen sanitarnych
odbyty sie akcje i wydarzenia poswiecone upamietnieniu ofiar wypadkdéw drogowych
oraz dziatan profilaktycznych z apelem o bezpieczng jazde na polskich drogach.
Osiggniete rezultaty:

Co roku na Polskich drogach ginie ok. 3 tys. 0oséb (w roku 2020 $mieré w wyniku wy-
padkéw drogowych poniosto 2 491 oséb). Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar
Wypadkdéw Drogowych spetniajg role zaréwno terapeutyczng dla osdb, ktore stracity
biskich na drodze jak i prewencyjng. W obu przypadkach konieczna jest odpowiednia
oprawa tego wydarzenia. Z jednej strony zapewniajgca podniosty charakter wydarze-
nia, z drugiej zapewniajgca dotarcie z informacjg o obchodach do szerokiej publiczno-
sci.

Stan na Stan na
31.12.20 | 31.12.20
20 21

1 1

R.4 Rozwadj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania: Na koniec 2020 roku dziata blisko 2000 wolontariuszy (Ratowni-
kow Drogowych PZM i Instruktorow Ratownictwa Drogowego PZM) - czes¢ z nich od-
byta przeszkolenie w zakresie Kwalifikowanej Pierwszej Pomocy zdobywajac tytut Ra-
townika.

Zakres dziatan to szkolenie nowych kadr. Ratownicy Drogowi uswiadamiajg potrzebe
znajomosci zasad udzielania pierwszej pomocy. Uczestniczenie Ratownikow Drogo-
wych PZM w réznego rodzaju imprezach masowych, jak np.: Wielka Orkiestra Swigtecz-
nej Pomocy, spotkania mtodych, obchody Swiatowego Dnia Pamieci o Ofiarach Wypad-
kow Drogowych. W ramach tego typu imprezach organizowanie atrakcyjnych pokazow
ratowniczych lub stoisk, ktdre stanowig punkty informacji i instruktazu.

Podczas Swiatowego Dnia Pamieci o Ofiarach Wypadkéw Drogowych w dniu 21 listo-
pada 2021 r. przeprowadzilismy pokazy, prelekcje, spotkania poswiecone bezpieczen-
stwu na drogach.

Osiggniete rezultaty: Kontynuacja rozwoju Ratownictwa Drogowego. Niesienie po-
mocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach drogowych i nie tylko im, zmniej-
szenie ciezkosci wypadkow. Promowanie dziatan oraz podniesienie Swiadomosci w za-
kresie obowigzku udzielania pierwszej pomocy osobom poszkodowanym. Rozwdj Ra-
townictwa Drogowego. Utrzymanie ilosci wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych i In-
struktoréw Ratownictwa Drogowego).

Kieru- RATOW-
nek NICTWO
Lider PZM
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R.5: Edukacja zotnierzy i pracownikow wojska w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkow

drogowych

Opis planowanych dziatan : Kierunek RATOWNICTWO |
OPIEKA POWYPAD-

Koordynacja szkolen i warsztatéw w zakresie pierwszej po- KOWA

mocy. Podniesienie swiadomosci, pogtebienie wiedzy oraz

nabycie, utrwalenie umiejetnosci w zakresie udzielania Lider KGZW

pierwszej pomocy.

Zrédta finansowania

Harmonogram czasowy: 2021 — 2030.

WSKAZNIK PRODUKTU

- llo$¢ przeprowadzonych zajec: 24;

- ilos¢ uczestnikow zajec: 74;

Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021
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System Zarzadzania BRD

S.1. Wymiana wiedzy pomiedzy Polskg a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan poprawy BRD

w wybranych obszarach.

Zakres dziatan: EU Road Safety Exchange” to trzyletni projekt twinningowy | Kierunek SYSTEM
(2019-2021, z powodu pandemii przedtuzony do 2022 r.), ktéry wspiera po-
prawg zdolnosci instytucjonalnych oraz wymiang wiedzy i najlepszych prak- [||pgeR SKRBRD

tyk w kwestiach bezpieczenstwa drogowego miedzy panstwami cztonkow-
skimi UE. Projekt koncentruje sie na szesciu panstwach cztonkowskich
(w tym Polsce) zidentyfikowanych jako majgcych najwiekszy potencjat w za-
kresie osiggniecia znaczacej poprawy bezpieczeristwa drogowego.

Zrédta finan- Budzet UE
sowania

Istotg projektu jest seria dziatat twinningowych, w ramach ktérych wiodacy WSKAZNIK PRODUKTU

unijni specjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego wymieniajg ze swoimi od-
powiednikami z wybranych panistw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie
skutecznych strategii i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania obej-
muja warsztaty tematyczne, seminaria internetowe, wizyty studyjne, atakze | Link do strony projektu:
seminarium podsumowujgce na temat najlepszych praktyk. https://etsc.eu/projects/eu-
road-safety-exchange/

Realizacja wspotpracy eks-
perckiej - wymiana wiedzy

Osiggniete rezultaty: Celem projektu jest zmniejszenie liczby Smiertelnych

ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach UE oraz | Stan na Stan na
pomoc w zlikwidowaniu réznic / dysproporcji w zakresie bezpieczerstwa | 31.12.2020 31.12.2021
drogowego pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie

wsparcia tym, ktérzy maja najwiekszy potencjat, aby dokonaé znaczacych 1 1
ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci ds. bezpieczen-
stwa drogowego pracujgcy w wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do
poprawy koordynacji polityki bezpieczeristwa drogowego i wdrozenia sku-
tecznych Srodkéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze
uzasadniania i wprowadzania srodkéw, ktore prowadzg do szybkich i wy-
miernych korzysci w zakresie bezpieczenstwa drogowego, jak réwniez anga-
zowania sie w dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

W ramach projektu odbyty sie dwie wizyty studyjne przedstawicieli polskiej
administracji publicznej we Francji w styczniu 2021 roku i Austrii w kwietniu
2022 roku.

Ponadto w dniu 29 pazdziernika 2020 roku miaty miejsce pierwsze interne-
towe warsztaty UE nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego z udziatem przed-
stawicieli z Polski (w tym M), Austrii i Francji. Spotkanie, wspétorganizowane
przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, obecnosci on-line
przedstawicieli wszystkich wtasciwych organéw, w tym Policji Paistwowej,
GITD CANARD i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych, jak rowniez ekspertow
z austriackiego Federalnego Ministerstwa Mobilnosci, austriackiej Rady Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego KFV i francuskiego Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych byto okazjg do wymiany doswiadczen i najlepszych praktyk.
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S.2: Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego

Zakres dziatania: Celem prac Forum jest:
Kierunek SYSTEM
e szeroki dialog miedzy zarzgdcami drég, organami zarzgdzajgcymi
ruchem, stuzbami oraz jednostkami naukowymi,
e zidentyfikowanie wspdlnych probleméw z zakresu organizacji ru-
chuibrd, Lider GDDKIA
e przekucie doswiadczen i wiedzy uczestnikdw Forum na propozycje
dobrych zmian i rozwigzan w zakresie organizacji ruchu i brd.
Zaktadanym efektem prac jest wypracowanie propozycji zmian w zakresie
uregulowan dotyczacych organizacji ruchu i bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego, ktorych wdrozenie skutkowatoby poprawa brd, wzrostem efektywno-
$ci funkcjonowania systemu transportowego oraz utatwitoby wdrazanie roz-
wigzan z powodzeniem stosowanych w innych krajach.

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Powotanie Forum wymiany
wiedzy i doswiadczen w za-
kresie organizacji ruchu i bez-
pieczenstwa ruchu drogo-
wego.

Osiagniete rezultaty: Dnia 21 paZzdziernika 2021 r. odbyto sie pierwsze spo-
tkanie inaugurujgce prace Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie
organizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do udziatu w tym
przedsiewzieciu zgtosito sie ponad 100 osdb - przedstawiciele zarzadcéw
drog, Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji, Polskiej Organizacji Turystycznej,
$wiata nauki, organizacji branzowych oraz pracownicy GDDKIA. Stan na Stan na

31.12.2020 31.12.2021

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami cztonkowie Forum uczestniczg w pracach
szesciu grup tematycznych:

a) oznakowanie pionowe,

b) oznakowanie poziome,

c) sygnaty drogowe,

d) urzadzenia BRD,

e) systemy zarzadzania ruchem,

f) oznakowanie czasowe. 0 1
Zakonczenie prac Forum przewidziane jest na koniec sierpnia 2022 r. Zgodnie
z zatozeniami planowane jest wéwczas przekazanie do Ministerstwa Infra-
struktury wypracowanych w ramach Forum propozycji zmian do rozporza-
dzania Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow technicz-
nych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

S.3 : Monitoring zachowan uczestnikdw ruchu drogowego — w wybranych wojewédztwach w latach 2021 -

2022.

Zakres dziatania: Realizacja monitoringu zachowan uczestnikdéw ruchu | Kierunek BADANIA
drogowego obejmuje dwa etapy: :

etap | - przeprowadzenie w 2021 r. monitoringu zachowan uzytkowni- | Lider SKRBRD

kow pojazddéw w zakresie nieustepowania pierwszenstwa przejazdu w
wybranych lokalizacjach w 3 wojewddztwach wg. geometrii i wyposa-
zenia drogi, wraz z opracowaniem wynikéw oraz wnioskéw z realizacji
monitoringu.

Zrédta finanso- Budzet panstwa
wania

etap Il - przeprowadzenie w 2022 r. monitoringu zachowan uzytkowni-

kow pojazdéw jednosladowych w tym pomiaréw predkosci pojazdow WSKAZNIK PRODUKTU
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jednosladowych (motocyklistéw, motorowerzystéow, rowerzystow,

Zakonczone ETAPY monitoringu za-

uzytkownikéw urzadzen transportu osobistego w tym hulajnég elek- | chowan

trycznych) oraz monitoringu stosowania przez kierujacych pojazdami

biernych urzadzer zabezpieczajacych i elementéw odblaskowych | Stanna Stan na

w wybranych lokalizacjach na obszarze 3 wojewddztw, wraz z opraco- 31.12.2020 31.12.2021
waniem wynikéw oraz wnioskéw z realizacji monitoringu. : 1

Osiagniete rezultaty: W 2021 roku przeprowadzony zostat monitoring
zachowan uzytkownikéw pojazdéw w zakresie nieustepowania pierw-
szenstwa przejazdu na skrzyzowaniach drdg. Badania przeprowadzono
na 189 skrzyzowaniach na terenie 8 wojewddztw w Polsce. Zgodnie
z przyjetg metodyka badania terenowe zostaty przeprowadzone:

A& naskrzyzowaniach drég z pierwszeristwem przejazdu w obsza-
rach zabudowanych i poza obszarami zabudowanymi:
e  bez sygnalizacji s$wietlnej,
e wyposazonych w sygnalizacje swietlng,
e wyposazonych w sygnalizacje $wietlng oraz sygnalizacje
Swietlng z sekundnikami,
A# na skrzyzowaniach réwnorzednych bez sygnalizacji $wietlnej
tylko w obszarach zabudowanych.
Badania terenowe byty prowadzone metodg obserwacji z zewnatrz przy
wykorzystaniu rejestracji obrazu, a nastepnie kodowania i przetwarza-
nia nagran wideo w celu analizy relacji kierowcéw pojazdéw wjezdzaja-
cych na skrzyzowanie z wlotu podporzagdkowanego z kierowcami poru-
szajacymi sie drogg z pierwszeinstwem przejazdu. Analizie poddano
1 587 738 relacji miedzy pojazdami.

S.4 Podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez zmiane wymagan technicznych w zakresie oznakowa-

nia pojazdéw Policji

Zakres dziatania: W 2021 r. w Ministerstwie Infrastruktury prowadzone byty
prace nad projektem rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcym
rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia, w celu wprowadzenia zmian do warunkéw dodat-
kowych dla pojazdéw uprzywilejowanych.

Zmiany w zakresie uprzywilejowania oraz oznakowania pojazdéw Policji majg
na celu zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonariuszy Policji petnigcych stuzbe
bezposrednio na drodze oraz innych uczestnikdw ruchu drogowego poprzez
poprawe widocznosci i rozpoznawalnosci pojazdéw policyjnych.

Osiagniete rezultaty: W dniu 2 lutego 2022 r. weszto w zycie rozporzqdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 3 stycznia 2022 r. zmieniajgce rozporzqdzenie
w sprawie warunkdw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wy-
posazenia (Dz. U. poz. 122). Rozporzadzenie wprowadza zmiany w zakresie
oznakowania pojazddéw Policji, ktore majg na celu zwiekszenie bezpieczeristwa
funkcjonariuszy Policji petnigcych stuzbe bezposrednio na drodze oraz innych
uczestnikéw ruchu drogowego poprzez poprawe widocznosci i rozpoznawal-
nosci pojazdéw policyjnych.
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Zmiany odnoszg sie do trzech zasadniczych elementdw oznakowania pojaz-
dow policyjnych:

1. zwiekszenia liczby ostrzegawczych sygnatow btyskowych z dziesieciu
na trzydziesci. Zmiana poprawi widocznos¢ pojazdéw uprzywilejowa-
nych. Wprowadzenie zmiany w tym zakresie jest uwarunkowane
obecnie szeroka dostepnoscig zminiaturyzowanych, wysokowydaj-
nych i jednoczesnie homologowanych zrédet oswietlenia ostrzegaw-
czego wytwarzanego w technologii LED;

2. wprowadzenia dodatkowych elementéw odblaskowych w postaci pa-
séw barwy z6tto-zielonej fluorescencyjnej. Wptynie to pozytywnie na
poprawe widocznosci pojazdu niezaleznie od rodzaju o$wietlenia
i warunkéw atmosferycznych, a takze znaczgco poprawi rozpozna-
walnos¢ pojazdéw policyjnych w dzier, z uwagi na wykorzystanie ma-
teriatéw fluorescencyjnych. Ponadto dzieki stosowaniu dodatkowych
elementéw odblaskowych nastgpi zwiekszenie kontrastu pomiedzy
otoczeniem a pojazdem, co spowoduje, ze pojazd bedzie lepiej do-
strzegalny i rozpoznawalny w warunkach ruchu drogowego;

3. odstgpienia od okreslenia barwy i tfa dla napisu swietlnego ,,POLICJA”
umieszczanego na dachu pojazdu, umozliwi to stosowanie nowocze-
snych rozwigzan technicznych w tym zakresie. Zmiana zapewni lepsza
widocznosé i rozpoznawalnos$é pojazdu policyjnego.

Widocznosé i rozpoznawalnos¢ patroli policyjnych sg nie tylko jednymi z istot-
nych elementéw oddziatywania prewencyjnego, sktaniajgcymi uzytkownikéw
drog do przestrzegania przepiséw ruchu drogowego, ale przede wszystkim po-
prawiajg bezpieczenstwo w miejscach prowadzonych kontroli ruchu drogo-
wego badz innych interwencji albo przy zabezpieczaniu wypadkéw drogo-
wych.

S.5. Czas pracy kierowcow — zmiany porzadkujace przepisy.

Zakres dziatania: W latach 2020 - 2021 r. w Ministerstwie Infrastruktury pro-
wadzone byty prace nad projektem ustawy o zmianie ustawy o transporcie
drogowym, czasie pracy kierowcdw oraz niektdrych innych ustaw m.in. w celu
dostosowania polskiego porzadku prawnego do przepiséw Unii Europejskiej
tworzacych tzw. Pakiet Mobilnosci |, a takze w celu nowelizacji ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow o charakterze porzgdkujgcym,
polegajaca na doprecyzowaniu przepisow, ktore w obecnym brzmieniu budzity
watpliwosci interpretacyjne i czesto stwarzaty mozliwos¢ naduzyé, ktére po-
srednio przyczyniaty sie obnizenia stanu bezpieczenstwa na drogach.

Osiagniete rezultaty: Ustawa o zmianie ustawy o transporcie drogowym, cza-
sie pracy kierowcow oraz niektdrych innych ustaw zostata przyjeta przez Sejm
i podpisana przez Prezydenta RP w dniu 27 stycznia 2022 r. i opublikowana
w Dzienniku Ustaw pod pozycjg nr 209. Ustawa wprowadza w zakresie ustawy
o czasie pracy kierowcow (t.j. Dz. U. 2019 r. poz. 1412, z pozn. zm.) kilka zmian
wptywajgcych posrednio na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przedmiotowe zmiany odnoszg sie do:

— rozbudowania brzmienia art. 26 ustawy, ktory zakazuje uzalezniania wa-
runkow i wysokosci wynagrodzenia kierowcdw od liczby przejechanych ki-
lometréw, szybkosci dostawy lub ilosci przewiezionego tadunku, jezeli ich
stosowanie mogtoby zagrazac bezpieczenstwu na drogach lub zachecac do

Kierunek

LEGISLACIA

Lider

MI/DTD

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021
- Przed ogto-
szeniem
ustawy
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naruszania przepiséw, co ma na celu m.in. poprawe bezpieczenstwu ruchu
drogowego;

— zmiany art. 31b ustawy, w mysl ktérego kierowcy wykonujgcemu przewozy

regularne, ktérych trasa nie przekracza 50 km, majg obowigzek wykorzy-
staé przerwe przeznaczong na odpoczynek w wymiarze nie krétszym niz 30
minut, w przypadku gdy tgczny dzienny czas prowadzenia pojazdu wynosi
od 6 do 8 godzin, oraz w wymiarze nie krotszym niz 45 minut w przypadku,
gdy tagczny dzienny czas prowadzenia pojazdu przekracza 8 godzin. Po-
nadto przerwy te mogg by¢ dzielone na okresy krétsze trwajgce co naj-
mniej 15 minut kazdy, ktdre s3 wykorzystywane zgodnie z obowigzujgcym
kierowce rozktadem jazdy. W zwigzku z powyzszym, przerwy miedzy kur-
sami autobusu trwajace ponizej 15 min nie moga by¢ traktowane jako
przerwa przeznaczona na odpoczynek w rozumieniu art. 31 b przedmioto-
wej ustawy, gdyz kilkuminutowe przerwy w pracy nie gwarantujg odpo-
czynku; sg réwniez zbyt krotkie by spozy¢ positek, a wiec nie spetniajg roli,
dla ktdrej sg udzielane.
Celem projektowanej zmiany jest réwniez wyeliminowanie przypadkow,
gdy kierowca przychodzi rano do pracy, a pracodawca proponuje mu zeby
sobie odebrat teraz przerwe albo wczesniej zakonczyt prace, co w efekcie
skutkuje tym, ze kierowca jezdzi przez caty dzien bez zadnej przerwy. Po-
wyzsze wpltywa na przemeczenie kierowcy podczas jazdy, co zagraza bez-
pieczenstwu ruchu drogowego. Wprowadzona zmiana na celu zapobieze-
niu takim sytuacjom.

S.6 Techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego

Zakres dziatania: realizacja zadan w zakresie doposazenia policjantow | Kierunek NADZOR
ruchu drogowego w pojazdy i sprzet specjalistyczny.
Lider KGP
Osiggniete rezultaty: W 2021 r. w ramach projektu , Bezpieczniej na
drogach — Ambulans Pogotowia Ruchu Drogowego dla Policji” Pro- | 7rédta finanso- | Srodki krajowe
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 dla | wania (wspotfinansowa-
pionu ruchu drogowego zakupiono 77 pojazdéw VW Crafter w poli- nie),
cyjnej wersji Ambulans Pogotowia Ruchu Drogowego wraz z 77 tachi-
metrami z oprogramowaniem. Budzet srodkow
europejskich,
Srodki budze-
Fungusze Rzeczpospolita  Unia Europejska towe Policji i re-
Europeskie Polska Fundusz Spnec :
Infrastrukturai Srodowisko WELEZ P zerwy CelOWEJ
budzetu panstwa.
W ramach ,,Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej” zakupiono 7 pojazdéw VW Crafter dla Ekip Techniki Drogo- WSKAZNIK PRODUKTU
wej i Ekologii.

Liczba zakupionego sprzetu stuza-
cego poprawie bezpieczen-

Ponadto w 2021 r. zakupiono dla jednostek catego kraju:
stwa/ochrony uczestnikdw ruchu

— 343 elektroniczne urzadzenia do badania zawartosci narkotykow w
élinie AQUILASCAN WDTP-10 oraz 150 dedykowanych kaset do kaz- | drogowego
dego urzadzenia;

— 320 laserowych miernikéw predkosci LTI 20/20 TruCAM Il; SEEDD ) SETD E
— 200 przyrzadoéw do pomiaru przepuszczalnosci Swiatta w szybach 31.12.2020 31.12.2021
pojazdéw EGN-1 Elhos Glass Meter; 292 szt 1178 szt

— 4 laserowe mierniki predkosci z rejestracjg obrazu LTI 20/20 Tru-
CAM 1.
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S.7 Rozwaj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym (na wszystkich kategoriach drég).

Opis planowanych dziatan: Dziatania CANARD zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego sg realizowane w szczegdlnosci w ra-
mach realizowanego obecnie projektu pn. ,Zwigkszenie skutecznosci
i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”,
wspotfinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w perspektywie 2014-2020.

Realizacja projektu rozpoczeta sie w 2017 r., natomiast zakoriczenie plano-
wane jest na rok 2023. Najwazniejsze cele projektu dotycza:

1) rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej poprzez zakup nowych
urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie droég,

2) zapewnienia zaplecza funkcjonalnego projektu, tj. zakup pojazddw,
oprogramowania, wyposazenie stanowisk pracy, sprzetu typu hardware
oraz utworzenie mapy interaktywne;j.

W ramach rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej zaplanowano
zakup 358 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie ka-
tegorie drég. W ramach powyzszej liczby zaktada sie zakup 11 nowych prze-
nosnych urzadzen rejestrujacych wraz z pojazdami do ich zastosowania,
a takze instalacje 247 stacjonarnych urzadzen rejestrujacych w dotychczas
wykorzystywanych lokalizacjach oraz 100 urzadzen stacjonarnych w no-
wych lokalizacjach, z tego:

1) 273 urzadzenia rejestrujgce do punktowego pomiaru predkosci (w trak-
cie realizacji jest umowa na zakup i instalacje 26 stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych),

2) 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci,
3) 30 urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym Swietle,

4) 5 urzadzen rejestrujgcych monitorujgcych niestosowanie sie do sygnali-
zacji $wietlnej na przejazdach kolejowych.

Instalacja urzadzen rejestrujgcych jest przeprowadzana w oparciu o wy-
tworzong przez Instytut Transportu Samochodowego ,Analize stanu bez-
pieczenstwa na potrzeby instalacji nowych urzadzen rejestrujgcych”.

Kierunek

NADZOR

Lider

GITD

Zrédta finan-
sowania

Budzet pan-
stwa, Budzet
UE

WSKAZNIK PRODUKTU

1)

2)

Stosunek liczby spraw za-
konczonych ukaraniem
sprawcy wykroczenia do
ogdlnej liczby zweryfikowa-
nych w danym roku naru-
szen polegajgcych na prze-
kroczeniu dozwolonej pred-
kosci badi przejeidzie na
czerwonym Swietle.

Liczba zakupionych urza-
dzen rejestrujgcych stuia-
cych poprawie bezpieczen-
stwa uczestnikdw ruchu
drogowego (w szt.). Osia-
gniecie wartosci docelowe;j
wskaznika  (tj. 358 sztuk
urzadzen) planowane jest
na 2023 rok:

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021

52,6% 53%

0/358 25/358

Osiggniete rezultaty: W 2021 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzgdzen rejestrujgcych na-

lezgcych do Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowego zarejestrowano tgcznie 1 470 tys. naruszen.

Na podstawie odpowiedzi uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdow, po przeprowadzeniu procesu Kontroli

Jakosci i odrzuceniu spraw nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami negatywnej weryfikacji

byty m.in.: pojazd uprzywilejowany, niepetne dane wtasciciela z CEP), wygenerowano 1 297 tys. wezwan do

wtascicieli pojazdéw w trybie art. 78 ust. 4 i 5 Prawa o ruchu drogowym. Jednoczesnie, wskutek dziatan pro-

wadzonych przez Inspekcje, w 2021 r. natozono tgcznie 685 tys. grzywien w drodze mandatu karnego (mandaty
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wystawione w systemie teleinformatycznym CPD CANARD oraz ,,z bloczka”, przy czym dane dotyczg takze na-
ruszen zarejestrowanych przed 2020 r.).
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W ramach prowadzonej dziatalnosci kontrolnej, przy uzyciu mobilnych urzadzen rejestrujgcych w ramach
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, inspektorzy (CANARD oraz Delegatur Terenowych) prze-
prowadzili w 2021 r. tgcznie 6 536 kontroli w wyniku ktorych wystawiono 7 407 mandatdw, zatrzymali 339
dowodow rejestracyjnych oraz 31 praw jazdy. Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego wspierane sg przez Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy
m.in. prowadzenie dziatan kontrolnych, prowadzenie czynnosci wyjasniajgcych w sprawach dotyczacych zare-
jestrowanych naruszen oraz instalacja i utrzymanie urzadzen rejestrujgcych zainstalowanych na obszarze De-
legatur, w tym rozpatrywanie wnioskéw odnosnie do ich lokalizacji. Inspektorzy GITD wykonujacy zadania
z zakresu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, w wyniku dziatan kontrolnych, zgodnie ze stanem
na dzien 31 grudnia 2021 r., natozyli na kierowcow spoza UE 1 976 grzywien w drodze mandatu karnego na

taczng kwote 193 020 zt za naruszenia ujawnione przez urzgdzenia rejestrujgce w ramach ww. systemu.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2021 r. do GITD wptynety 573 wnioski o instalacje/przejecie/przeniesie-
nie stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych od jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek Policji, Postéw
na Sejm i Senatoréow Rzeczypospolitej Polskiej oraz oséb fizycznych.

W ramach realizacji projektu ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym” wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2021 r. zainstalowano 25 sposréd zapla-
nowanych 26 stacjonarnych urzgdzen rejestrujacych. Zakup pozostatych urzadzen do punktowego pomiaru

predkosci jest planowany w ramach umowy ramowej zawartej dla czesci | postepowania o udzielenie zamo-
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wienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego pn. ,,Dostawa stacjonarnych urzgdzen rejestrujg-
cych”. Zgodnie z harmonogramem realizacji projektu zadanie polegajace na zakupie i instalacji stacjonarnych
urzadzen rejestrujgcych bedzie kontynuowane w roku 2022, a zakoriczenie jego realizacji nastgpi do 30 wrze-
$nia 2023 r.. W ramach kolejnych dziatan zmierzajacych do rozbudowy CANARD w 2021 r. przeprowadzono

nastepujace dziatania:

e  Przeprowadzono postepowanie na dostawe i instalacje 30 urzadzen rejestrujgcych wykroczenia nie-
stosowania sie do sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu - umowa z Wykonawca zostata podpisana w
dniu 29 grudnia 2021 r. natomiast zakup i instalacja urzgdzen rejestrujgcych jest planowana w latach
2022-2023.

e Przeprowadzono postepowanie, ktérego przedmiotem jest: ,Dostawa 11 pojazdéw z urzadzeniami
do rejestracji wykroczen w ruchu drogowym dla GITD” - umowa z Wykonawcg zostata podpisana w
dniu 29 grudnia 2021 r. Zakoriczenie realizacji umowy jest przewidziane w Il kwartale 2022 r.

e  Zawarcie umowy ramowej na podstawie ktérej przewiduje sie udzielenie zamoéwienia wykonawczego
na zakup 5 zestawow urzgdzen rejestrujgcych stuzacych do monitorowania niestosowania sie do sy-
gnalizacji swietlnej na przejazdach kolejowo-drogowych. Podpisanie umowy z Wykonawcg oraz za-
kup i instalacje urzadzen rejestrujgcych planuje sie na rok 2022.

e  Przeprowadzono postepowanie o zamowienie publiczne w trybie konkurencyjnym na zakup 39 urza-
dzen do odcinkowego pomiaru predkosci. W zwigzku z otrzymaniem oferty przewyzszajgcej kwote,
jaka Zamawiajacy zamierzat przeznaczy¢ na realizacje zamowienia na zakup urzadzen do odcinko-
wego pomiaru predkosci prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, wystgpiono do Cen-
trum Unijnych Projektéw Transportowych o zwiekszenie wartosci zadania pn. ,,Zakup urzadzen do
odcinkowego pomiaru predkosci”. GITD planuje kontynuacje realizacji zadania w roku 2022 oraz za-
konczenie jego rzeczowej realizacji w roku 2023.

W 2021 r. podjeto réwniez czynnosci zwigzane zakupem sprzetu typu hardware wraz z oprogramowaniem
(zakup i wyposazenie serwerowni, urzadzen sieciowych) oraz utworzeniem mapy interaktywnej. Publikacja
postepowan o zamoéwienie publiczne w tym zakresie jest planowana na | kwartat 2022 r.

S.8: Ocena wptywu informacji wyswietlanych na tablicach o zmiennej tresci, zlokalizowanych na drogach
sieci TEN-T, na predkos¢ pojazdow w ramach projektu pt. Ocena wptywu informacji wyswietlanych na ta-

blicach o zmiennej tresci na zachowania kierujgcych pojazdami na drogach sieci TEN-T,
Zakres dziatania: Kierunek BADANIA

Opis dziatania: Prowadzenie badan na sieci TEN-T wynika z

faktu, ze przedmiotowa praca badawcza wykonywana jest w Lider ITS

ramach dziatania A5 ,,Ewaluacja” projektu European ITS Plat- | Zr4dta finansowania Srodki UE
form, nr. 2014-EU-TM-0317-S, dofinansowanego z Srodkéw

WSKAZNIK PRODUKTU

Unii Europejskiej, z instrumentu CEF — Connecting Europe Fa-
cility (taczac Europe). Ogdélnym celem dziatania A5 jest

przedstawienie globalnego wptywu wdrozenia ITS na euro- | Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021

pejska sie¢ drogowg oraz zademonstrowanie obywatelom
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Europy korzysci z inwestycji w ITS, zrealizowanych dzieki do-
finansowaniu z funduszu CEF.

Osiagniete rezultaty:

W ramach projektu opracowano metodyke badan obejmujacg badania ankietowe, terenowe i badania z wy-

korzystaniem danych pomiarowych dostarczonych przez GDDKiA. W projekcie wykazano pozytywny wptyw

oddziatywania komunikatow na predkos¢ pojazddw, w szczegdlnosci w przypadku komunikatéw o lokalnych

zagrozeniach potaczonych ze znakiem o ograniczeniu predkosci jazdy. Z analiz danych ankietowych wynikato,

ze w opinii kierujgcych pojazdami znaki powinny by¢ powszechniej stosowane na polskich drogach oraz, ze

sg one skuteczniejsze niz tradycyjne (statyczne) oznakowanie pionowe drog.

S.9 Realizacja badan symulatorowych majacych na celu weryfikacje modelu szkolenia kierowcow z zakresu

systemow automatyzujacych jazde, w ramach projektu: Trustonomy: “Building Acceptance and Trust in

Autonomous Mobility”, H2020 MG 3.3 Grant no. 815003

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA

Opis dziatania: Badania weryfikujagce model szkolenia kierowcow z za-

kresu systemow automatyzujgcych jazde przeprowadzone byty na sy- Lider ITS

mulatorze samochodu osobowego o poziome automatyzacji L4. Bada-

nia przeprowadzono w 2021 roku, ich wykorzystanie zaplanowano w Zrédta fi- Srodki europejskie,

dalszej czesci projektu trwajacego do Il kwartatu 2022 roku. nansowa- | dotacja celowa wktad
nia wtasny grant.

Osiggniete rezultaty:

WSKAZNIK PRODUKTU

Badania pokazaty réznice w przyswajaniu wiedzy przy zastosowaniu 3
réznych wariantow szkolenia, w tym takze nowatorskiej aplikacji do

szkolenia kierowcéw opracowanej w ramach projektu Trustonomy.

Stan na
31.12.2020

Stan na 31.12.2021

S.10 Centrum wiedzy o dostepnosci do transportu i mobilnosci 0sob o szczegdlnych potrzebach

Zakres dziatania: Projekt realizowany jest w ramach Osi priorytetowej Il
Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki i rozwoju Programu Operacyjnego Wie-
dza Edukacja Rozwdj 2014-2020. Liderem projektu jest Wojskowa Akademia
Techniczna (WAT), partnerami za$ Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszyn-
skiego (UKSW) i Instytut Transportu Samochodowego (ITS).

W ramach projektu powstaje Centrum Wiedzy o Dostepnosci (CWD) w ra-
mach obszaru ,Transport i mobilnos¢” oraz przewidziana jest realizacja na-
stepujacych zadan:

ewsparcie organizacyjne w powotaniu i prowadzeniu dziatalnosci centrum
wiedzy o dostepnosci,
eprowadzenie punktéw informacyjno-konsultacyjnych dla podmiotéw
zewnetrznych w zakresie dostepnosci i projektowania uniwersalnego,
ewsparcie uczelni w przygotowaniu do prowadzenia ksztatcenia oraz w
realizacji dziatalnosci szkoleniowej w zakresie projektowania uniwersalnego,
we wspotpracy z otoczeniem spoteczno-gospodarczym,

supowszechnianie zasad projektowania uniwersalnego,

epodnoszenie kompetencji kadry uczelni w zakresie zasad projektowania
uniwersalnego.

Okres realizacji projektu: 01.10.2021 — 30.09.2023

Kierunek SYSTEM

Lider ITS

Zrédta finan- | Srodki euro-

sowania pejskie, dota-
cja celowa

wktad wtasny

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.2020

Stan na
31.12.2021
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https://cwod.wim.wat.edu.pl/

Osiagniete rezultaty: Projekt jest w fazie realizacji.

S.11 Projekt Baseline

Zakres dziatania: Europejskie badania w celu wyznaczenia wskaznikéw efek-
tywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego (Collection of
Key Performance Indicators (KPIs) for road safety)

OPIS PROJEKTU:

Komisja Europejska okreslita zestaw podstawowych wskaznikow efektywnosci
(Key Performance Indicators — KPIs), obejmujacy wszystkie elementy , bezpiecz-
nego systemu” (Safe System). Ich staty monitoring ma pozwoli¢ na podejmowa-
nie sprofilowanych dziatan interwencyjnych majgcych odwrdci¢ niekorzystne
trendy. Okreslenie wartosci wskaznikdw oraz monitorowanie ich zmian w czasie
umozliwi przeprowadzenie oceny realizacji programow bezpieczenistwa ruchu
drogowego. W projekcie BASELINE wskazano 8 podstawowych wskaznikéw brd,
z czego Polska bada 5:

- KPI 1: Predkos¢

- KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzagdzenia do przewozenia dzieci

- KPI 3: Kaski: % osdb stosujgcych kaski

- KPI 4: Alkohol

- KP15: Rozproszenie uwagi

Dane potrzebne do wyznaczenia KPls sg zbierane przez partneréw projektu w
latach 2020-2022.

CEL PROJEKTU:

Celem projektu jest opracowanie metodologii badania w celu wyznaczenia
wskaznikéw efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz przeprowadzenie pomiarow w krajach partnerskich. Projekt ma za zadanie
wspierac rzady krajow cztonkowskich UE w zbieraniu i raportowaniu tych wskaz-
nikow.

OKRES REALIZACJI PROJEKTU: Lata 2020-2022

Osiagniete rezultaty: Projekt jest w fazie realizacji.

Kieru- SYSTEM/BADA-

nek NIA

Lider konsorcjum
partneréow z 19
panstw czton-
kowskich Unii
Europejskiej

Zrédfa | Grant DG MOVE

finan- KE

sowa- budzet panstwa

nia w ramach pro-

gramu "Projekty
Miedzynaro-
dowe Wspotfi-
nansowane"
wktad wtasny

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.
2020

Stan na
31.12.2021

S.12 Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania:
1. Wdrazanie rozwigzan majgcych wptyw na poprawe porzadku i bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.
2. Dostosowanie przepisow do postepu technicznego oraz oczekiwan spo-
tecznych.

Kieru-
nek

LEGISLA-
CJA/SYSTEM
Prace nad prze-
pisami z
obszaru ruchu
drogowego
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3.

Przygotowanie projektéw aktdw wykonawczych z obszaru przepiséw o
ruchu drogowym, pozostajgcych we wtasciwosci MSWIA.

Osiggniete rezultaty:

1.

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 2328), ktorg m.in. wprowadzono pakiet zmian w przepisach
karnych polegajgcych na zdefiniowaniu nowych czynéw w ustawie —
Kodeks wykroczen, zwiekszeniu gérnej granicy grzywny orzekanej przez
sad oraz gérnej granicy grzywny nakfadanej w drodze mandatu karnego
za wybrane wykroczenia w ruchu drogowym, czy tez na surowszym ka-
raniu oséb wielokrotnie dopuszczajgcych sie takich naruszen. W usta-
wie zdefiniowano ponadto nowe zasady prowadzenia ewidencji kie-
rowcoéw naruszajgcych przepisy ruchu drogowego, ktére zaczng obo-
wigzywac z dniem 17 wrzesnia 2022 r.

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 25 lutego 2021 r. o zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. poz. 463), ktérej celem
byto zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych wchodzacych i znajdujgcych
sie na przejéciu dla pieszych, a takze w ktdérej wprowadzono zakaz ko-
rzystania na przejsciu dla pieszych z telefonu lub innego urzadzenia
elektronicznego oraz minimalny odstep miedzy pojazdami na autostra-
dzie i drodze ekspresowe;.

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw
(Dz. U. poz. 720), ktérej celem byto uporzadkowanie ruchu hulajnég
elektrycznych, urzadzen transportu osobistego oraz pieszych korzysta-
jacych z urzadzen wspomagajacych ruch.

Udziat w pracach nad projektem ustawy z dnia 15 kwietnia 2021 r. o
zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz Krajowym Funduszu Dro-
gowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1005), w ktorej zrezy-
gnowano z punktéw poboru optat i wprowadzono nowe formy ptatno-
$ci, m.in. bilet autostradowy.

Przygotowanie i procedowanie projektu rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 13 stycznia 2022 r. zmienia-
jgcego rozporzqdzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. z
2021 r. poz. 163) w zakresie programu szkolenia straznikdw gminnych
(miejskich) oraz zakresu upowaznienia do wykonywania przez nich kon-
troli ruchu drogowego, adekwatnie do zmian dotyczgcych hulajnég
elektrycznych, urzadzen transportu osobowego i 0séb poruszajgcych
sie przy uzyciu urzadzen wspomagajgcych ruch oraz sprawdzania naci-
skéw osi. Ponadto w rozporzadzeniu zmodyfikowano tresé¢ pouczenia
zawartego na odwrocie pokwitowania za zatrzymany dokument, aktu-
alizujac podstawy prawne zatrzymania prawa jazdy.

Przygotowanie i procedowanie projektu rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 30 grudnia 2021 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w
sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatdw karnych
za wybrane rodzaje wykroczeri (Dz. U. poz. 2484), celem dostosowania
tresci tabeli B zatacznika do zmian wprowadzonych ustawa z dnia 2
grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz nie-
ktorych innych ustaw, o ktérej mowa w poz. 1.

Przygotowanie Zarzadzenia nr 38 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
15 grudnia 2021r. zmieniajgcego zarzqdzenie w sprawie metod i form
prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych (Dz. Urz. KGP z
2021 r. poz. 181) w zakresie dostosowania karty zdarzenia drogowego
oraz instrukcji jej wypetniania do przepiséw, ktore wprowadzity nowe
kategorie pojazddw i uczestnikdw ruchu: hulajnoga elektryczna, UTO,
UWR oraz zasady korzystania z drdg przez tych uzytkownikow.

Lider

KGP

Zrédta
finan-
sowa-
nia

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na
31.12.
2020

Stan na
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8. Prace nad projektem rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji w sprawie warunkow i sposobu prowadzenia ewidencji
kierujgcych pojazdami naruszajqcych przepisy ruchu drogowego, stano-
wigcego wykonanie upowaznienia zawartego w art. 17 ust. 7 ustawy z
dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw, o ktérej mowa w poz. 1.

S.13 Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek BADANIA
1. 0Ogdlne i tematyczne analizy stanu bezpieczenstwa prowadzone /Analiza stanu
okresowo i doraznie, w tym na potrzeby realizacji przez Policje pro- bezpieczen-
gramow na rzecz bezpieczenstwa pieszych, rowerzystow i motocy- stwa ruchu
klistow. drogowego
2. Prace nad zmiang funkcjonalnosci w zakresie automatycznej reje- | Lider KGP

stracji naruszen.
Osiggniete rezultaty:
1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, m.in.:
— Analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu mie-
siecznym;
— ,Wypadki drogowe w Polsce w 2020 roku”;
— Analize czasow reakcji na autostradach i drogach ekspresowych;
— Sprawozdanie z realizacji ,Krajowego Programu dziatan Policji na [stan na Stan na
rzecz bezpieczenstwa pieszych na lata 2021-2023"; 31.12. 31.12.2021
— Sprawozdanie z realizacji ,Krajowego Programu dziatan Policji na | 7020
rzecz bezpieczeristwa rowerzystéw na lata 2021-2023";
— Sprawozdanie z realizacji ,,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczenstwa motocyklistow na lata 2021-2023".
2. Wdrozono aplikacje do rejestracji danych dot. naruszen przepiséw
w ruchu drogowym bezposrednio podczas kontroli drogowe;j.

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

S.14 Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kieru- SYSTEM
nek
Lider KGP

1. Dziatania wynikajgce z cztonkostwa w
Europejskiej Organizacji Policji Ruchu Drogowego ROADPOL.

2. Wspotpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z krajami bedacymi strong
uktadéw i porozumien z UE.
Osiagniete rezultaty:

Zrodta Srodki
finanso- | budze-

wania towe Po-
1. Udziat w pracach Op Group ROADPOL licji
—12-13 kwietnia 2021 r. (spotkania miaty charakter wirtualny —z uwagi na
stan epidemii SARS-CoV-2 spotkania odbywaty sie przy wykorzystaniu srod- Budzet
kow komunikacji elektronicznej); ROAD-
— udziat policjantéw ruchu drogowego w dziataniach pn. Roadpol Safety Days POL
(16-22 wrzesnia 2021 r.);
Budzet
NMF i
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— udziat policjantéw ruchu drogowego w dziataniach pn. ,,PREDKOSC” prowa-
dzonych pod patronatem ROADPOL.

2. Projekt ,POL-NOR Il Wspétpraca w obszarze bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego — wymiana doswiadczen i dobrych praktyk”, finansowany w ramach
Funduszu Wspétpracy Dwustronnej Mechanizmu Finansowego Europej-
skiego Obszaru Gospodarczego na lata 2014-2021 i Norweskiego Mechani-
zmu Finansowego na lata 2014-2021 — jego realizacja miata rozpocza¢ sie w
drugim kwartale 2020 r., jednakze w zwigzku ze stanem epidemii SARS-CoV-
2, rozpoczecie zostato przesuniete (BRD KGP w porozumieniu z partnerem
norweskim przesuneto termin realizacji wstepnie na rok 2023).

FWD
EOG

WSKAZNIK PRO-

DUKTU

Stan na Stan na
31.12. 31.12.20
2020 21

S.15 Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych ITD.

Zakres dziatania:

Gtéwnym celem projektu ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogo-
wego” jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zwiekszenie efek-
tywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego, ktére bedzie moz-
liwe poprzez zakup nowoczesnego sprzetu i pojazddw wraz ze specjalistycznym wy-
posazeniem. Zakres rzeczowy projektu zaktada doposazenie Inspekcji Transportu
Drogowego w specjalistyczny sprzet oraz pojazdy niezbedne do efektywnego wyko-
nywania zadan statutowych. Zakup zestawow kontrolnych do kontroli tachografow,
samochodéw typu furgon wraz ze specjalistycznym wyposazeniem oraz mobilnych
jednostek diagnostycznych przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Osiggniete rezultaty: W grudniu 2018 r. zostaty zakupione 64 zestawy kontrolne do
kontroli pojazdow i tachograféw, ktére w | kwartale 2019 r. zostaty przekazane wo-
jewddzkim inspektorom transportu drogowego. Zakupione zestawy kontrolne s3 za-
awansowanymi technologicznie urzadzeniami, umozliwiajgcymi kontrole tachogra-
fow oraz systemow i uktaddw pojazdu, pozwalajace m.in. na wykrywanie pojazdow
poruszajgcym sie z zamontowanymi emulatorami Adblue. W 2020 r. Inspekcja Trans-
portu Drogowego zostata doposazona w kolejne srodki trwate — 64 pojazdy specjalne
(furgony) wraz ze specjalistycznym wyposazeniem, w sktad ktérych wchodza miedzy
innymi: przedziat biurowy (z zabudowanymi szafkami i sprzetem informatycznym:
drukarka i komputerem przenosnym dla kazdego cztonka zatogi), agregat, dymo-
mierz, komplet wag przenosnych, zestaw do kontroli paliwa, miernik poziomu
dzwieku, termometr laserowy, przymiar wstegowy, aparat cyfrowy, alkomat, swietlny
dysk sygnalizacyjny, tester diagnostyczny EOBD wraz z licencja.

Ponadto w ramach projektu ,,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogo-
wego” zaplanowano w IV kwartale 2021 r. odbiér 4 mobilnych jednostek diagnostycz-
nych oraz kolejnych 12 jednostek w 2022 r., jednakze w zwigzku z okolicznosciami
zwigzanymi z wystgpieniem COVID-19 wptywajgcymi i moggcymi wptynac na nalezyte
wykonanie Umowy, tj.: opdznione dostawy komponentéw wymaganych do budowy
Mobilnych Jednostek Diagnostycznych oraz wystgpienie u podwykonawcy ogniska za-
chorowan na Covid-19, uniemozliwiajgce wykonanie kluczowych dla zamdwienia za-
dan, niemozliwe byto zrealizowanie w 2021 r. przez Wykonawce dostawy pierwszej
transzy zamowienia. W zwigzku z powyzszym, dziatajgc na podstawie art. 15r ust. 4
pkt 1 i ust. 4a ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwiqzaniach zwigzanych

Kieru- NADZOR
nek
Lider GITD
Zrédta Budzet
finanso- | panstwa
wania (15%)
oraz bu-
dzet UE
(85%)
WSKAZNIK PRO-
DUKTU
a) zestawy kontrolne
do kontroli
tachograféw;

b) samochody typu

furgon

specjali-

stycznym z wyposaze-

niem;

c) mobilne jednostki
diagnostyczne
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a) 64 a) 64

b) 64 b) 64
c)o c)o
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z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych chordb zakaz-
nych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 2095, z pdin.
zm.), zostaty podpisane aneksy do umowy z Wykonawcg zamowienia, zgodnie z kto-
rymi odbiér Mobilnych Jednostek Diagnostycznych bedzie mozliwy w 2022 r.

Poza tym, w zwigzku z oszczednosciami poprzetargowymi, powstatymi w ramach pro-
jektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji Transportu Drogowego”, za zgodg Instytucji
Posredniczacej oraz Instytucji Zarzadzajacej, planuje sie zakup dodatkowych pojaz-
déw specjalnych (furgonéw) wraz ze specjalistycznym wyposazeniem, ktérych od-
bidr bedzie mozliwy w 2023 r.

S.16 : Szkolenie potaczone z Xlll konferencjg profilaktyki bezpieczernstwa w ruchu drogowym pojazdow

wojskowych Sit Zbrojnych RP.

Zakres dziatania: ogélnopolski. W dniach 04-07.10.2021 r. w Krakowie zaplano- | Kierunek | EDUAK-

wano i zorganizowano szkolenie potgczone z Xl konferencjg profilaktyki bezpie- CIA/SYS-
czenstwa w ruchu drogowym pojazdow Sit Zbrojnych RP. Celem konferencji byto TEM Profi-
doskonalenie wiedzy i umiejetnosci oséb odpowiedzialnych za ksztattowanie sys- laktyka w
temu bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych oraz wymiana do- ruchu dro-
Swiadczen w zakresie metodyki profilaktycznego oddziatywania na kierowcéw. Od- gowym.

czytany zostat takze list skierowany do uczestnikow podpisany przez Ministra Infra-

struktury Pana Andrzeja Adamczyka. W konferencji uczestniczyto 70 osdb, ktore re- Lider STIRW-
prezentowaty wszystkie szczeble organizacyjne Sit Zbrojnych oraz srodowiska nau- CKRW
kowe wojskowe i cywilne.
Osiagniete rezultaty: Zrédta fi- | Budzet
nanso- MON oraz
1. W opinii uczestnikéw konferencji, zaréwno referaty, jak i wnioski wygene- | wania PZU

rowane podczas dyskusji powinny by¢ wykorzystane do dalszej dziatalnosci
profilaktycznej na wszystkich szczeblach Sit Zbrojnych majacej na celu dg- | WSKAZNIK PRODUKTU
zenie do zmniejszenia liczby i fagodzenia skutkéw powstawania wypadkéw

Brak
i kolizji drogowych.

2. Prezentowane podczas zajec systemy bezpieczenstwa pojazdéw oraz wpa-
janie wiedzy wynikajgcej z referatow wygtoszonych podczas konferencji

winno prowadzic¢ rofesjonaln zachowania kierowcow pojazdéw
po o prowadzi¢ do profesjonalnego zachowania kierowcéw pojazdé Stan na Stan na

31.12.20 | 31.12.2021
3. Trzeba miec petng Swiadomos¢, ze dziatalnosc: profilaktyczna, prewen- 120* o

cyjna, szkoleniowa, wychowawcza w szeroko pojetym zakresie bezpie-
czeristwa na drogach powinna by¢ prowadzona w sposéb ciagty, dtugofa- | zaplano- | Zrealizo-
lowo i z wykorzystaniem réznorodnych metod dydaktyczno-poznawczych. | wano wano
Pomoga w tym materiaty konferencyjne i filmy profilaktyczne, ktére sg
przekazywane jednostkom wojskowym, jako materiaty pomocnicze w
prowadzeniu dziatalnosci szkoleniowej i profilaktycznej z kierowcami po-
jazdéw mechanicznych

mechanicznych w czasie poruszania sie po drogach.

S.17: Opracowanie Raportu TEN-T w zakresie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Zakres dziatania: W listopadzie 2021 roku opracowano w Ministerstwie | Kierunek BADA-
Infrastruktury materiat dla Komisji Europejskiej pod nazwg: ,Bezpieczenstwo NIA/Analizy
ruchu drogowego na korytarzach sieci bazowej TEN-T w Polsce.

Lider MI/DST
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Osiggniete rezultaty: Opracowanie poswiecone zostato kwestiom bezpieczen-
stwa ruchu drogowego na Korytarzach Sieci Bazowej TEN-T przebiegajgcych
przez Polske. Drogi tworzgce Korytarze Sieci Bazowej TEN-T w Polsce majg zna-
czenie transeuropejskie oraz jednoczesnie stanowig bardzo wazne potaczenia
transportowe wewnatrz kraju. Ich rozbudowa i modernizacja przyczynia sie
zarowno do poprawy jakoscii efektywnosci sytemu transportowego, jak i po-
prawy bezpieczenstwa. Miedzy innymi z uwagi na ich role i znaczenie w syste-
mie transportowym kraju, bezpieczeristwo na polskich drogach systematycz-
nie rosnie, a liczba wypadkdw i ofiar z roku na rok jest coraz mniejsza. W ra-
porcie wykorzystano szereg zrédet i materiatéw dotyczacych tematyki bezpie-
czenistwa ruchu drogowego, dostepne publikacje i dane Zzrédtowe. W szczegol-
nosci oparto sie o dokumenty i materiaty opracowane przez Ministerstwo In-
frastruktury, Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Zrédta finan-
sowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Opracowanie Raportu

Stan na Stan na
31.12.2020 31.12.2021
0 1

S.18 Spotkanie ekspertow BRD panstw grupy V4

Zakres dziatania: Wiceminister infrastruktury Rafat Weber i Sekretarz Krajo-
wej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Konrad Romik wzieli udziat w
miedzynarodowej wideokonferencji poswieconej bezpieczenstwu ruchu dro-
gowego. W zorganizowanym 22 kwietnia 2021 r. w ramach prezydencji Polski
w Grupie Wyszehradzkiej spotkaniu uczestniczyli takze eksperci z Czech, Sto-
wacji i Wegier oraz przedstawiciel Komisji Europejskiej, Europejski Koordyna-
tor ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego Matthew Baldwin.

Wiceminister Rafat Weber zaprezentowat opracowang w Ministerstwie Infra-
struktury nowelizacje przepiséw dotyczacych m.in. ochrony i bezpieczenstwa
pieszych, zarzadzania predkoscia i uspokojenia ruchu. Sekretarz KRBRD Konrad
Romik przedstawit dziatania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce. W grudniu 2019 r. weszty w zycie przepisy wpro-
wadzajgce obowigzek formowania korytarzy zycia, dzieki czemu stuzby ratow-
nicze mogg sprawnie dojechaé¢ na miejsce zdarzenia drogowego i szybciej
udzieli¢ pomocy poszkodowanym. Ta sama ustawa wprowadzita jazde na su-
wak, czyli naprzemienne wiaczanie sie do ruchu, co sprzyja ptynnosci i bezpie-
czenstwu jazdy na zwezajacej sie drodze. Dziatania te pozytywnie oceniajg
stuzby ratownicze, bo utatwiajg wykonywanie ich odpowiedzialnych zadan,
zwtaszcza w czasie pandemii.

Osiagniete rezultaty:

Uczestnicy konferencji omdéwili gtdéwne problemy i wyzwania obszaru BRD oraz
doswiadczenia w zakresie rozwigzan wprowadzajgcych poprawe bezpieczen-
stwa ruchu na drogach w panstwach Grupy V4.

Kierunek

SYSTEM

Lider

MI/SKRBRD
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sowania
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Inne dzialania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

realizowane w 2021 roku

Nr -
Zadanie
zad. Lider
Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemow
zwigkszania bezpieczenstwo przejazdéw kat. D. UTK
Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. UTK
- . L . . UTK
Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych
Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy UTK
w zakresie bezpieczenstwa na terenie kolejowym
Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejaz-
doéw kolejowo-drogowych i przej$¢ w poziomie szyn, zawierajacym nie- UTK
zbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112
. . . . ) PKP PLK
Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe
Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsréd PKP PLK
uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych
Monitorowanie PKP PLK
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych
Wspétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa PKP PLK
na przejazdach kolejowo - drogowych
Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzadzanych przez
PGL LP

PGL Lasy Panstwowe

Kontynuacja i aktualizacja ogélnopolskiej kampanii , Bez Chemii na Drodze”

KCPU (KBDSPN)

Wyposazenie miejskich przedsiebiorstw transportowych w materiaty
edukacyjne dotyczace problemu nietrzeZwych kierowcéw

KCPU (PARPA)
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1. Dziatania pilotazowe w zakresie wdrozenia inteligentnych systemow zwiekszania bezpieczerstwa prze-

jazdoéw kat. D

Zakres dziatania: W celu zwiekszenia poziomu bezpieczen- | Kierunek Poprawa bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowo-drogowych, z inicjatywy Pre- stwa na przejazdach
zesa Urzedu Transportu Kolejowego, trwajg prace zwigzane kolejowo-drogowych

z testowaniem oraz wprowadzeniem innowacyjnych syste-

mow zabezpieczenia przejazdow kolejowo-drogowych stuzg- Lider Utk

cych m.in. korekcie zachowania kierujacych pojazdami dro- [ 7,4 dta finansowania

gowymi, zwréceniu uwagi kierowcy pojazdu drogowego Budzet UTK,

o0 zblizaniu sie do przejazdu kolejowo-drogowego, wykrywa- Budzet zarzadcy in-
niu przypadkéw ztamania przepiséw drogowych przez kie- frastruktury, wspot-
rowcow oraz informowaniu odpowiednich stuzb o stwier- pracujacych firm

dzonych naruszeniach.

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021

Osiagniete rezultaty: Wedtug danych na 31 grudnia 2020 r. na czynnych liniach krajowe;j sieci kolejowej funk-
cjonowato 12 457 przejazddw kolejowo-drogowych oraz przejs¢ dla pieszych wszystkich kategorii. 5 865 z nich
to przejazdy nalezace do kategorii D - wyposazone wytgcznie w tzw. bierne systemy zabezpieczen. Sg one za-
bezpieczone jedynie odpowiednim oznakowaniem - krzyzami sw. Andrzeja i ewentualnie znakiem ,Stop”. Na
przejazdach tej kategorii brak jest urzagdzen ostrzegawczych, takich jak sygnalizacja swietlna, rogatki lub pot-
rogatki. Z tego wzgledu ograniczenie wypadkowosci na przejazdach kolejowo-drogowych w duzej mierze za-
lezy od znalezienia rozwigzan zmniejszajgce liczbe zdarzen na przejazdach kategorii D.

Nie ulega watpliwosci, ze zdecydowang wiekszo$¢ wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych powodujg
kierowcy samochodow. Do zdarzen na przejazdach kategorii D dochodzi wskutek niezachowania ostroznosci
przy zblizaniu sie do przejazdu. Zbyt szybka jazda czy brak zatrzymania przed znakiem ,Stop” uniemozliwia
kierowcy rozejrzenie sie i upewnienie, czy do przejazdu nie zbliza sie pociag. Aby przyczyni¢ sie do poprawy
bezpieczeristwa na przejazdach kategorii D konieczna jest zatem odpowiednia korekta zachowania kierujgcych
pojazdami drogowymi.

Z inicjatywy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, trwa testowanie innowacyjnych systeméw zabezpiecze-
nia przejazdow kolejowo-drogowych, ktérych zadaniem jest korekta zachowan kierowcéw. Technologie zasto-
sowane w systemach umozliwiajg wykrycie ryzykownych zachowan kierowcéw i uruchomienie dziatania ma-
jace na celu korekte jego zachowania. Takim dziataniem moze byc¢ ostrzezenie przy pomocy sygnalizacji wizu-
alnej - aktywnych (podswietlanych) znakéw drogowych czy zastosowania znakow i tablic informacyjnych
zmiennej tresci. Podstawg do uruchomienia funkcji ostrzegania moze by¢ np. wykrycie pojazdu dojezdzaja-
cego do przejazdu ze zbyt duzg predkoscia.

Dziatania wytgcznie o charakterze ostrzegawczym moga okazac sie niewystarczajgce w odniesieniu do wszyst-
kich kierowcéw. Z tego wzgledu systemy przejazdowe moga réowniez funkcjonowac na podobnej zasadzie jak
fotoradary. W przypadku niezastosowania sie prowadzacego pojazd drogowy do przepisdw ruchu drogowego
system automatycznie zarejestruje wykroczenie. Swiadomos¢ otrzymania mandatu np. za niezatrzymanie sie
przed znakiem ,Stop” bedzie skutecznym srodkiem dyscyplinujgcym kierowcéw. Warto przy tym zauwazy¢, ze
ta funkcjonalnosc¢ - cho¢ szczegdlnie cenna na przejazdach kategorii D - moze by¢ stosowana na przejazdach
wszystkich kategorii wykrywajac np. przypadki omijania rogatek czy wjazd na przejazd przy sygnatach zabra-
niajacych.
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Rozwigzania zaproponowane przez firmy, po uzyskaniu zgody zarzadcy infrastruktury sg testowane w wybra-
nych lokalizacjach na przejazdach kolejowo-drogowych.

Na przetomie lutego i marca 2021 r. na czterech przejazdach kolejowo-drogowych uruchomiony zostat system
ProTV firmy Przedsiebiorstwo Robét Telekomunikacyjnych i Elektroenergetycznych PROTEL sp. z 0.0.: na in-
frastrukturze PKP PLK (linia 274, km 100,843, Sedzistaw, przejazd kat. B) oraz DSDiK we Wroctawiu (linia 341,
km 1,86, Bielawa, przejazd kat. C oraz km 2,690, przejazd kat. C; linia 326, km 8,283, Pasikurowice, przejazd
kat. D). System wyposazony zostat w ogniwa fotowoltaiczne i jest to pierwsze rozwigzanie wykorzystujace taka
technologie.

W lipcu uruchomiono system IVA Analityki Video firmy Comarch S.A. na infrastrukturze PKP PLK (linia 213,
km 26,910, Wtadystawowo, przejazd kat. A). Zastosowanie tego systemu na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii A charakteryzuje sie dodatkowg funkcjonalnoscia, polegajgca na nadawaniu komunikatéw o zagro-
zeniu dla pieszych, ktérzy wtargneli w obszar przejazdu przy zamknietych rogatkach.

We wrzesniu nastgpito uruchomienie systemu SafeCross firmy EImontaz sp. z 0.0. na infrastrukturze PKP PLK
(linia 139, km 32,986 Pszczyna/Piasek, przejazd kat. D, km 91,545 Mildwka, przejazd kat. D).

Funkcjonalnosci wszystkich systemdéw, podobnie jak pierwszego testowanego w 2020 r. systemu SPW-1M
firmy Monat sp. z 0.0. sg podobne - ich gtéwnym zadaniem jest wykrywanie przypadkow ztamania przepisow
drogowych przez kierowcow. Systemy dzieki zastosowanym technologiom analizy obrazéw oraz rozpoznawa-
nia wzorcow majg mozliwos¢ odczytywania numerdw tablic rejestracyjnych, co pozwala na identyfikacje po-
jazdu biorgcego udziat w niebezpiecznym zdarzeniu. Ponadto dzieki funkcji rejestracji obrazu majg mozliwos¢
automatycznego wysytania informacji o wykroczeniu.

W czerwcu 2021 r. Prezes UTK rozpoczat réwniez patronat nad wspdlnym projektem systemu nawigacji firm
REDS S.A. oraz AutoMapa sp. z 0.0., ktorego celem jest rozszerzenie funkcjonalnosci nawigacji samochodowej
w zakresie ostrzegania kierowcow znajdujacych sie w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego o zblizajgcym
sie pojezdzie szynowym.

W lipcu 2021 r. Prezes UTK objat patronatem takze projekt systemu firmy P.P.H.U. ZALFON Daniel Zalewski,
ktory bedzie miec¢ rowniez mozliwos¢ wykrywania i rejestracji niebezpiecznych zachowan uzytkownikdow prze-
jazdu. Pierwsze testy sytemu planowane sg na rok 2022.

W 2021 r. swoje prace kontynuowata rowniez firma Monat sp. z 0.0., ktdra we wrzesniu uruchomita system
SPW-1M na przejezdzie kolejowo-drogowym kat D w Rajczy.

Z analiz uzyskanych dzieki testowej pracy systeméw wynika, ze dziatanie prewencyjne systemdéw monitoringu
miato najbardziej pozytywny efekt w poczatkowym etapie, tuz po zamontowaniu, natomiast z uwagi na brak
konsekwencji prawnych wobec uzytkownikéw przejazdu naruszajgcych przepisy, dziatanie to stabto. Te infor-
macje, wraz z opisem prowadzonych i planowanych dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia systemow zabez-
pieczen na przejazdach kat. D jako mniej kosztownej alternatywy dla modernizacji tych przejazdéw do kate-
gorii wyzszych zostaty przekazane w 2021 r. do Ministerstwa Infrastruktury w projekcie strategii ,,Innowacyjne
systemy zabezpieczenia przejazdow kolejowo-drogowych kategorii D”. Ponadto zostata rowniez wskazana
propozycja zmian legislacyjnych, majgca na celu m.in. nadanie odpowiednich uprawnien do wystawiania man-
datéw na podstawie uzyskanych dzieki systemom nagran naruszen bezpieczeristwa. W 2022 r. dziatania
te bedg kontynuowane.

2. Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kole-

jowo-drogowych

Zakres dziatania: Prowadzenie dziatarh nadzorczych, obej- | Kierunek
mujgcych w szczegdlnosci bezpieczenstwo na przejazdach Dziatania nadzorcze
kolejowo-drogowych. Celem dziatan jest eliminowanie czyn-

nikéw ryzyka wystepujgcych w systemie kolejowym, ktére Lider

UTK
mogg prowadzi¢ do powstania sytuacji niebezpiecznych.
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W toku realizowanych czynnoéci kontrolnych weryfikacji | Zrédfa finansowania
podlega stan techniczny infrastruktury i urzadzen kolejo-
wych, ale takze poprawnosé oznakowania przejazdu oraz

Budzet UTK

S . WSKAZNIK PRODUKTU
stan drogi dojazdowe;j.

Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021

Osiagniete rezultaty: Przejazdy kolejowo-drogowe, czyli skrzyzowania linii kolejowych z drogami kotowymi
w jednym poziomie, naleza do najbardziej newralgicznych miejsc w systemie kolejowym. Obszar ten jest szcze-
gblnie narazony na potencjalne zagrozenia, ktére zwigzane sg przede wszystkim z potgczeniem dwéch rodza-
jow transportu - kolejowego i drogowego. W tych miejscach podmioty sektora kolejowego majg ograniczony
wptyw na minimalizacje ryzyka, ktére generowane jest w przewazajgcej mierze przez czynniki funkcjonujgce
poza systemem kolejowym - kierowcdw i pieszych. Nie bez znaczenia pozostajg réwniez przypadki zaniedbania
obowigzkow przez zarzadcow drdg oraz zarzadcow infrastruktury kolejowej. Takie zréznicowanie potencjal-
nych Zrédet zagrozerh wymaga szczegdlnej uwagi, poniewaz konsekwencjg zdarzen na przejazdach kolejowo-
drogowych sg czesto ofiary smiertelne, ciezko ranni, znaczne szkody materialne oraz istotne ograniczenia
lub przerwy w ruchu zaréwno kolejowym, jak i drogowym.

Wobec tego, bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych jest jednym z priorytetow nadzoru Prezesa
UTK. Realizowany jest wieloaspektowy program poprawy bezpieczeristwa na przejazdach obejmujacy dziata-
nia nadzorcze, edukacyjne i informacyjne, a takze monitorowanie oraz analize gromadzonych danych dotycza-
cych niepokojgcych trenddw, ktére umozliwiajg podjecie wtasciwych krokéw dla zapewnienia bezpieczenstwa.

Rezultaty dziatar nadzorczych, a doktadnie dziatar kontrolnych, zawierane sg w protokole kontroli lub innej
dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci. W zakres tej dokumentacji wchodzi m.in. opis stanu faktycznego
ustalonego w toku prowadzonych dziatan, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci. Natomiast zalecenia
dotyczace usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci przekazywane sg w wystgpieniu pokontrolnym.

Do podstawowych zalecen zawartych w dokumentacji pokontrolnej w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

- nakaz usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we wskazanym terminie,

- nakaz dokonania analizy wskazanych nieprawidtowosci w ramach systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem,

- nakaz podjecia odpowiednich dziatan naprawczych zgodnie z posiadanym systemem zarzgdzania bez-
pieczenstwem, ktére bedg miaty na celu nadzér nad poziomem ryzyka, zwigzanym z prowadzong
dziatalnoscia,

- nakaz poinformowania Prezesa UTK o wykonaniu uwag i wnioskdw oraz przedstawienia stosowanych
dowoddéw dokumentujgcych zrealizowane dziatania/usuniete nieprawidtowosci w okreslonym termi-
nie.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie dogtebnej analizy w
zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz podjecia przez podmiot dziatann naprawczych i profi-
laktycznych we wtasciwych obszarach, w tym bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okredleniem i sformutowaniem wnioskéw i zalecen ujetych
w wystgpieniach pokontrolnych, wdrazane sg tez stosowne postepowania administracyjne.

Postepowanie administracyjne wszczynane jest, co do zasady, gdy ustalony w toku postepowania kontrolnego
stan faktyczny $wiadczy o naruszeniu przez kontrolowany podmiot obowigzkéw natozonych trescig przepisow
w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegdlnosci spetniania warunkéw technicznych i orga-
nizacyjnych zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego oraz bezpieczng eksploatacje pojaz-
dow kolejowych.

W 2021 r. przeprowadzono 112 kontroli, podczas ktérych dokonano weryfikacji przejazdéw kolejowo-drogo-
wych. Jednak w toku jednej czynnosci kontrolnej weryfikacji moze zosta¢ poddana wieksza liczba przejazdow
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znajdujacych sie w bliskiej lokalizacji. W podanym okresie czynnosciom kontrolnym objeto tacznie 370 prze-
jazdow.

W wyniku podjetych czynnosci stwierdzono nieprawidtowosci dotyczace m.in.:

- uszkodzenia nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego,

- nieprawidtowosci w zakresie oznakowania i sygnalizacji przejazdu,

- niewfasciwego stanu technicznego infrastruktury kolejowej w obrebie przejazdu kolejowo-drogo-
wego,

- nieprawidtowosci w dokumentacji przejazdu kolejowo-drogowego,

- braku zapewnienia wtasciwej widocznosci,

- nieprawidtowosci w zakresie utrzymania urzadzen zabezpieczajgcych przejazd kolejowo-drogowy.

W wyniku stwierdzonych nieprawidtowosci, wskazujacych na naruszenie przez kontrolowany podmiot obo-
wigzkow natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, w roku 2021 wy-
dano 5 decyzji Prezesa UTK stwierdzajgcych naruszenia dotyczace stanu technicznego i eksploatacji przejaz-
doéw kolejowo-drogowych. Ponadto wydano 18 decyzji wprowadzajacych ograniczenia ruchu kolejowego, z
uwagi na naruszenia w catosci lub w czesci zwigzane z przejazdami kolejowo-drogowymi.

Informacje o stwierdzonych w toku kontroli nieprawidtowosciach s3 takze kierowane do zarzagdcéw drég. W
2021 roku skierowano do nich 64 pisma w celu weryfikacji stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu
przejazdéw kolejowo-drogowych od strony drogi kotowe] oraz zwigzanych ze ztym stanem technicznym tych
drog.

Rezultatem ogodtu podjetych dziatarn w omawianym obszarze jest poprawa bezpieczenstwa oraz stanu tech-
nicznego i oznakowania na przejazdach kolejowo-drogowych.

3. Promocja wiedzy o bezpieczenstwie na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Informacja i promo-

Publikacja artykutéw dotyczacych bezpiecznego zachowania cja/edukacja

sie na przejazdach kolejowo-drogowych. Artykuty w przy- .
stepny sposéb umozliwig przyswojenie wiedzy na temat od- Lider UTK
powiedniego zachowania na przejazdach (np. gdy samo-

chéd zostanie unieruchomiony na przejezdzie kolejowym). Zrédia finansowania

Budzet UTK

WSKAZNIK PRODUKTU

Nie dotyczy

Stan na 31.12.2020 Stan na 31.12.2021
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Osiggniete rezultaty: Celem publikacji artykutdw na stronie utk.gov.pl jest propagowanie zasad bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

W 2021 r. komunikacja dotyczgca bezpieczenistwa na przejazdach prowadzona przez UTK skupiona byta wokot
promowania nowych technologii i rozwigzan, ktére majg na celu poprawe bezpieczenstwa w obrebie przejaz-
dow kolejowo-drogowych oraz edukacji w zakresie zachowania sie w ich poblizu.

Na stronie internetowej UTK ukazaty sie nastepujgce materiaty promujace bezpieczenstwo na przejazdach ko-
lejowo drogowych:

- Inteligentne systemy zwiekszg bezpieczenstwo przejazddéw,
-  Bezpieczne przejazdy nagrodzone,
- Przeprosiny za spowodowanie wypadku,

- Miedzynarodowy Dzien Bezpieczenstwa na Przejazdach Kolejowych.

Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowo-drogowych to takze jeden z najwazniejszych priorytetéw opubliko-
wanej na stronie internetowej UTK Strategii nadzoru Prezesa UTK na 2021 rok.

Rok 2021 byt Europejskim Rokiem Kolei. WSréd inicjatyw zgtoszonych w ramach ERK na stronie internetowe;j
UTK promowana byta konferencja organizowana przez Fundacje Pro Kolej, pt. , Przejazdy kolejowo-drogowe
2021 - bezpieczenstwo, innowacje, technologie”.

Film UTK pt. ,Bezpieczne przejazdy” zostat wyswietlony w 2021 roku na kanale You Tube prowadzonym przez
UTK 16 872 razy. Jego premiera odbyfa sie w potowie pazdziernika 2019 r. Powstat jako odpowiedz na duza
liczbe wypadkéw na przejazdach kolejowych z my$lg o kierowcach i przysztych kierowcach - by poznali zasady
zachowania na przejazdach kolejowo-drogowych. Dodatkowo jest on wyswietlany na innych kanatach YT,
gdzie od premiery osiggnat liczbe ok. 2 min wyswietlen.

Ponadto przedstawiciele UTK w trakcie wystgpien medialnych (TV, radio) informowali o dziataniach UTK pro-
wadzacych do wprowadzania nowych rozwigzan i technologii, ktére majg na celu poprawe bezpieczeristwa w
obrebie przejazdow kolejowo-drogowych.

4. Rozwdj kampanii edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczeristwa na terenie kolejowym

Zakres dziatania: Kierunek

Edukacja

»Kampania Kolejowe ABC” - ogdlnopolski program z zakresu
edukacji na temat bezpieczenstwa skierowany do dzieci w
wieku przedszkolnym i szkolnym. Inicjatywa rozpoczeta

Lider UTK

Zrédta finansowania | Fundusz Spéjnosci w
ramach POIS 2014-

2020, budzet UTK

przez Prezesa UTK w 2016 r. zostata objeta patronatem ho-
norowym przez Rzecznika Praw Dziecka, Ministra Edukacji
Narodowej oraz Ministra Infrastruktury.

WSKAZNIK PRODUKTU

Ill

»,Kampania Kolejowe ABC II” to druga edycja ogdlnopolskiej

kampanii informacyjno-edukacyjnej z zakresu bezpieczen-
stwa skierowanej do dzieci i mtodziezy oraz ich rodzicéw, na-
uczycieli i wychowawcow. Projekt zostat objety patronatem
honorowym przez Rzecznika Praw Dziecka oraz Ministra
Edukacji i Nauki.

Liczba dzieci biorgcych udziat w zajeciach edu-
kacyjnych

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

15238

21451
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Osiggniete rezultaty: Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcow zwia-
zanych z odpowiedzialnym zachowaniem podczas korzystania z transportu kolejowego, a takze podczas poru-
szania sie na obszarach stacji, przystankow i przejazdéw kolejowych.

W 2017 r. Prezes UTK uzyskat dofinansowanie z Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020 w wysokosci niemal 24 min zt na realizacje projektu ,,Kampania Kolejowe
ABC”, co przetozyto sie na znaczne rozszerzenie skali dziatan. Dzieki dofinansowaniu zostat stworzony nowy
pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne srodki przekazu, ktéry stanowi skuteczny srodek podnoszenia
poziomu bezpieczenstwa wsrdd najmtodszych obywateli. Projekt byt realizowany w okresie od 1 stycznia 2017
r.do 31 grudnia 2021 r. Zatozeniem ,Kampanii Kolejowe ABC” byto zrealizowanie 700 lekcji i przeprowadzenie
zajec dla 21 tys. dzieci w ciggu catego okresu realizacji projektu. tacznie w latach 2017 - 2021 w zajeciach
wzieto udziat 21 451 dzieci z 764 placéwek edukacyjnych.

Rok 2021 byt intensywnym i szczegdlnym czasem realizacji projektu. W zwigzku z sytuacjg epidemiczng w kraju
edukacja z zakresu bezpieczeristwa na terenach kolejowych prowadzone byty zaréwno w formie online, jak
i stacjonarnej. Zajecia edukacyjne prowadzone w ramach ,Kampanii Kolejowe ABC” pozytywnie i stymulujgco
wptywajg na rozwdj zdolnosci poznawczych dzieci, takich jak: uwaga, myslenie przyczynowo - skutkowe czy
spostrzegawczosé, a takze na umiejetnos¢ bezpiecznego poruszania sie w poblizu linii kolejowych oraz umie-
jetnos¢ przewidywania i podejmowania wtasciwych decyzji. Lekcje rozwijaja nie tylko wyobraznie dzieci,
ale takze poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych. Majg takze wptyw
na prawidtowe zachowania i reakcje na sytuacje, ktére wystepujg w trakcie korzystania z transportu kolejo-
wego oraz podczas poruszania sie na terenie kolejowym lub w jego poblizu.

W 2021 r. przeprowadzone zostaty 244 lekcje, w tym 35 bezposrednio w szkotach i przedszkolach oraz 209
lekcji w formie online. We wrzesniu 2021 r. Zespot Kolejowego ABC przeprowadzit dwie wyjgtkowe lekcje
w ramach 8. edycji Dni Otwartych Funduszy Europejskich w Stacji Muzeum. Kazda grupa dzieci, ktéra wzieta
udziat w zajeciach otrzymata plakat przypominajacy o bezpieczenstwie na terenach kolejowych, duzg ma-
skotke bohatera kampanii nosorozca Rogatka, ksigzki edukacyjne, odblaskowe materiaty edukacyjne oraz
mate maskotki nosorozca Rogatka. Zastosowanie nowoczesnych narzedzi edukacyjnych, takich jak aplikacje
interaktywne i gra symulacyjna oraz ¢wiczenia praktyczne zwiekszajg atrakcyjnosc przekazu i pozytywnie wpty-
wajg na odbidr projektu.

W roku 2021 poza prowadzeniem zaje¢ Urzad Transportu Kolejowego wspierat takze nauczanie zdalne. Na
stronie internetowej www.kolejoweabc.pl dostepne sg materiaty edukacyjne m.in. takie jak: oprogramowanie
multimedialne wykorzystywane w trakcie lekcji kolejowego bezpieczeristwa prowadzonych przez edukatoréw
UTK, podreczniki dla nauczycieli trzech grup wiekowych (przedszkolakéw, uczniéw klas I-1ll oraz klas IV-VI).
Ponadto na internetowej platformie edukacyjnej Peronowo, dostepnej na stronie internetowej, dzieci, ich ro-
dzice, opiekunowie i nauczyciele mogli skorzystaé z gier, quizow i materiatéw multimedialnych. W 2021 r.
strona internetowa projektu www.kolejoweabc.pl zostata odwiedzona ponad 67 400 razy. Przez caty rok za-
mieszczane byty na niej informacje dotyczace aktualnych dziatan realizowanych w ramach projektu. Z okazji
Dnia Dziecka na stronie internetowej zamieszczona zostata ,Fotobudka”, dzieki ktérej kazde dziecko mogto
sobie zrobi¢ zdjecie z Rogatkiem. Zaktadka z materiatami edukacyjnymi w 2021 r. miata ponad 3,3 tys. odston.

Drugim, réwnie waznym elementem projektu, byta informacyjno-edukacyjna kampania medialna na rzecz po-
prawy szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazerow kolei. Jej bezposrednimi odbiorcami byty dzieci w
wieku przedszkolnym i szkolnym, a posrednimi - ich nauczyciele, wychowawcy oraz opiekunowie. Kampania
realizowana byta zaréwno na szczeblu ogdlnopolskim, jak i lokalnym. W pierwszej potowie 2021 r. realizowany
byt dodatkowy etap kampanii medialnej. W telewizji emitowanych byto rotacyjnie pie¢ spotéw edukacyjnych
—w 2021r. obejrzato je ponad 5 min odbiorcéw. tgcznie od 2018 r. do korica 2021 r. spoty w telewizji obejrzato
ponad 23 min widzow.
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W 2021 r. realizowane byty takze dziatania w kinach, gdzie spoty edukacyjne z nosorozcem Rogatkiem obej-
rzato ponad 1,8 min widzédw. Pozwolito to na osiggniecie tacznej liczby widzéw w kinach w latach 2018 — 2021
na poziomie ponad 8 min.

W ramach kampanii medialnej w 2021 r. zostato nagranych 5 krétkich filméw edukacyjnych
z nosorozcem Rogatkiem, w ktdrych zostaty poruszone tematy dotyczgce bezpiecznego zachowania sie na te-
renach kolejowych i podczas podrézy pociggiem. Filmy zostaty umieszczone na kanale YouTube projektu, osia-
gnety one ponad 16,6 tys. wyswietleA. Przygotowany zostat takze ,,Md&j Dziennik Kolejowych podrézy” dla
trzech grup wiekowych z zadaniami i zagadkami zwigzanymi z bezpiecznym podrézowaniem.

W okresie letnim w 2021 r. zorganizowane zostaty cztery pikniki w kurortach wakacyjnych: w Mielnie, Stegnie,
Gizycku i Szczyrku. Wydarzenia te przyciggnety ponad 5 tys. oséb. Na uczestnikow czekaty liczne zabawy i kon-
kursy z nagrodami. Dzieci miaty okazje wzig¢ udziat w grze terenowej, wielkoformatowej grze planszowej, kole
fortuny czy grze symulujacej jazde wybranym pojazdem. Poprzez zabawe poszerzaty swojg wiedze na temat
zasad zachowania na przejazdach, dworcach i w pociaggu.

W sierpniu 2021 r. odbyt sie duzy piknik edukacyjny w Warszawie w tazienkach Krdlewskich,
w ktérym uczestniczyto ponad 4 tys. oséb. tacznie w ramach ,,Kampanii Kolejowe ABC” zostato zorganizowa-
nych 10 otwartych piknikow edukacyjnych dla catych rodzin. We wszystkich imprezach wzieto udziat ponad 30
tys. uczestnikow.

Wtasciwe zachowania na kolei przyblizane byly réowniez dorostym - nauczycielom, wychowawcom
i rodzicom - poprzez media spotecznosciowe. W 2021 r. zwiekszyta sie liczba oséb obserwujacych profile spo-
tecznosciowe projektu na Facebooku i Instagramie. Obecnie obserwuje je ponad 49 tys. oséb. Na profilu Fa-
cebook zostaty zorganizowane trzy konkursy, w ktérych nagrodami byty m.in. pakiety edukacyjne czy plecaki
z postacig nosorozca Rogatka.

Z okazji ferii zostaty nagrane trzy warsztaty plastyczne dla dzieci. Filmiki na kanale YouTube zyskaty ponad
4 tys. wyswietlen.

W 2021 r. dzieci z catej Polski pobieraty aplikacje ,, Kolejowe ABC” na urzgdzenia mobilne. Dotychczas gre po-
brato prawie 30 tys. uzytkownikow. Dzieki aplikacji dzieci mogg w przyjemny sposdb poznawac zasady bezpie-
czenistwa na kolei. W ramach gry ,Kolejowe ABC” w 2021 r. przeprowadzone zostaty cztery konkursy z nagro-
dami dla uczniow klas IV-VI ze szkét podstawowych. Gtowng nagrodg w kazdym konkursie byto edukacyjne
miasteczko ruchu drogowego oraz przeprowadzenie zaje¢ edukacyjnych dla zwycieskiej klasy.

15 grudnia 2021 r. odbyto sie podsumowanie pierwszej odstony projektu ,Kampania Kolejowe ABC” podczas
konferencji online. Nagranie z konferencji zostato umieszczone na kanale YouTube Urzedu i zostato ono wy-
Swietlone niemal 500 razy. Dziatania w ramach projektu prowadzone byty do korica 2021 r.

W listopadzie 2020 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego i Dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transpor-
towych podpisali umowe o dofinansowanie projektu ,,Kampania Kolejowe ABC II” ze srodkéw Funduszu Spoj-
nosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Jest to drugi etap ogdlnopol-
skiej kampanii informacyjno-edukacyjnej, realizowanej przez Urzad Transportu Kolejowego, propagujacej za-
sady bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorce zwigzane z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzysta-
nia z transportu kolejowego.

W drugiej edycji projektu istotne jest wzmocnienie oddziatywania poprzez zwiekszenie jej zasiegu dotarcia.
Dlatego planowane jest objecie kampanig medialng, realizowang na bardzo szeroka skale, zaréwno dzieci i
mitodziezy, jak i ich rodzicéw, nauczycieli i wychowawcow. Dzieki rozszerzeniu dziatarh edukacyjnych do korca
2023 r. fgcznie w ramach obu projektow w zajeciach edukacyjnych wezmie udziat 31 tysiecy dzieci z ponad
1000 placowek z catej Polski. Dziataniami medialnymi zostang zas objete nie tylko dzieci i mtodziez, ale takze
dorosli.
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Dnia 23 wrzesnia 2021 r. podczas Miedzynarodowych Targéw Kolejowych TRAKO odbyta sie uroczysta inau-
guracja ,Kampanii Kolejowe ABC II”. Prezes UTK podpisat porozumienia
0 wspotpracy w zakresie dystrybucji i emisji materiatéw edukacyjnych powstatych w ramach projektu, ze

Podczas wydarzenia

wszystkimi przewoznikami pasazerskimi i Fundacjg Grupy PKP.

|H

W 2021 r. powstaty film i album promujacy ,, Kampanie Kolejowe ABC |

Catkowita warto$¢ projektu to 60 min zt (warto$¢ dofinansowania z Funduszu Spdjnosci wynosi
51 min zi).

Zaktadane rezultaty obu projektéw obejmujg m.in:

- zwiekszenie stopnia zainteresowania tematyka bezpiecznego korzystania z transportu kolejowego
oraz poruszania sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terenéw kolejowych,

- podniesienia stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan
w przypadku wystgpienia zagrozenia dla bezpieczeristwa pasazeréw/uczestnikdw ruchu kolejowo-
drogowego,

- promowanie przez uczestnikow projektu szeroko rozumianej kultury bezpieczerstwa wsréd réwie-
$nikéw, cztonkdw rodziny, lokalnych spotecznosdci - a w ujeciu globalnym na skale catej Polski.

5. Koordynacja dziatan zwigzanych z dodatkowym oznakowaniem przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsc¢

W poziomie szyn, zawierajacym niezbedne informacje dla operatora numeru alarmowego 112

Zakres dziatania: Kierunek Poprawa bezpieczen-
o ] ) ) o stwa na przejazdach

Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdéw kole- kolejowo-drogowych

jowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn w celu szybkiej

identyfikacji obiektu dla operatora 112. Prezes UTK koordy- | Lider UTK

nuje oraz nadzoruje realizacje tego zadania.

Budzet UTK, Budzet
zarzadcow infrastruk-
tury - oznakowanie
przejazdéw

Zrédta finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba oznakowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejs¢

Stan na 31.12.2020

Stan na 31.12.2021

346 oznakowanych

PKD innych zarzad-

cow infrastruktury
niz PKP PLK S.A.

310 oznakowanych

PKD innych zarzad-
cow infrastruktury
niz PKP PLK S.A.*

Osiggniete rezultaty: Zatozeniem projektu jest oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ w po-
ziomie szyn indywidualnym numerem identyfikacyjnym. Obecnie takie oznakowanie zrealizowane zostato
przez wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury. Oznakowanie przejazdow kolejowo-drogowych i
przejs¢ w poziomie szyn indywidualnym numerem umozliwia szybkg identyfikacje konkretnej lokalizacji w sys-
temach powiadamiania ratunkowego 112. Dzieki temu mozliwe jest szybsze dotarcie odpowiednich stuzb do
konkretnej lokalizacji. Dodatkowo elementem oznakowania jest rowniez numer telefonu, pod ktéry mozna
zgtaszaé wszelkie usterki w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego.
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Aby system alarmowy modgt sprawnie dziata¢ konieczna jest Scista wspotpraca miedzy Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych i Administracji, Gtéwnym Urzedem Geodezji i Kartografii (GUGIK) oraz zarzagdcami infrastruk-
tury. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. taka koordynacje realizuje we wtasnym zakresie, natomiast w przypadku
pozostatych autoryzowanych zarzadcdw infrastruktury koordynacja prac realizowana bytfa przez Prezesa UTK
na wzor rozwigzania funkcjonujacego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Aktualnie w systemie funkcjonujg prze-
jazdy kolejowo-drogowe wszystkich autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury.

W 2021 r. rozpoczeto prace majace na celu wiagczenie do projektu Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.,
zwanej dalej ,,WKD”, ktéra zarzgdza 45 PKD. Przeprowadzono uzgodnienia z WKD w zakresie zgtoszenia PKD
do Uniwersalnego Modutu Map (administrowanego przez GUGIK), inwentaryzacji oraz nadania indywidual-
nych numerow przejazdom kolejowo-drogowym.

Na 2022 r. planowane jest wtgczenie WKD do systemu 112. W tym celu przeprowadzone zostang uzgodnienia
z MSWiA oraz testy kocowe.

* Zmniejszenie liczby przejazdéw kolejowo — drogowych objetych oznakowaniem wynika m.in.: z fizycznej li-
kwidacji przejazdéw, zmiany zarzadzajacego przejazdem z zarzadcy infrastruktury posiadajgcego autoryzacje
bezpieczenstwa na uzytkownika bocznicy kolejowej, ktdrzy nie sg objeci projektem 112.

6. Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe

Zakres dziatania i osiggniete rezultaty: W ramach prowadzonych przez Centrum Realizacji Inwestycji moder-

nizacji oraz rewitalizacji linii kolejowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przebudowuje przejazdy kolejowo-
drogowe oraz przejscia przez tory, wyposazajac je w dodatkowe urzgdzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania,
a takze likwiduje przejazdy i przejscia w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami, ktadkami lub tunelami. W
2021 roku na sieci PKP PLK dziatania inwestycyjne objety tacznie 211 przejazdéw, przy czym w rdznych lokali-
zacjach zakres modernizacji obejmowat: zabudowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (urzadzen SSP), in-
stalacje urzadzen telewizji uzytkowej (TVU) i/lub wymiane nawierzchni przejazdu. Ponadto, podejmowane s3
dodatkowe dziatania inwestycyjne ukierunkowane na catkowitg likwidacje zagrozenia kolizjg pociggdéw z po-
jazdami drogowymi. W tym celu wybudowano lub zmodernizowano 60 skrzyzowan dwupoziomowych.

W 2021 roku kontynuowana byta rowniez realizacja odrebnego projektu inwestycyjnego obejmujgcego mo-
dernizacje przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé przez tory w wybranych lokalizacjach (o zwiekszonym ry-
zyku zaistnienia zdarzenia). Projekt pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z dro-
gami” zostat ujety w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku pod pozycjg Nr 1.066 i podzielony na dwa
etapy:

e 1.066-01. Etap I: cze$¢ przejazdowa — obejmuje prace na wytypowanych 182 przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach;

e 1.066-02. Etap Il: cze$¢ wiaduktowa — obejmuje budowe 5 skrzyzowan dwupoziomowych.

| etap projektu obejmuje modernizacje 182 przejazdéw kolejowo-drogowych na terenie catego kraju. Prace
polegajg na podniesieniu kategorii przejazdow (poprzez wyposazenie ich w urzgdzenia samoczynnego systemu
przejazdowego) lub wymianie wyeksploatowanych urzgdzen starego typu na urzgdzenia nowej generacji. Na
wybranych przejazdach prowadzone sg roboty torowo-drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni kolejowej
oraz drogowe]j w rejonie skrzyzowania. Zamdwienie zostato podzielone na 5 zadan. Do 31 grudnia 2021 roku
zakonczono roboty na 144 przejazdach. Przewidywany termin realizacji projektu: grudzien 2023 roku.

W ramach Il etapu projektu PKP PLK zastgpig 5 przejazdow kolejowo-drogowych o bardzo wysokich iloczynach

ruchu skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Prace realizowane bedg na odcinku Warszawa — Mirnsk Mazowiecki
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linii kolejowej nr 2 i obejmg skrzyzowania z ulicami: Chetmzyniskg, Marsa i Raczkiewicza w Warszawie oraz al.
Pitsudskiego i ul. Krasinskiego w Sulejowku. Inwestycje prowadzone sg wspdlnie z wtadzami samorzgdowymi.

W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujace wymagany poziom
bezpieczernstwa mimo stale rosngcej liczby aut. Przejazdy wyposazane sg w urzadzenia zdalnej kontroli, co
sprawia, ze kazda usterka urzgdzen na przejezdzie jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Maszynista o ewen-
tualnej awarii informowany jest poprzez wskazania tzw. tarcz ostrzegawczych przejazdowych (sygnat informu-
jacy o usterce zobowigzuje maszyniste do ograniczenia predkosci pociggu do 20 km/h). Na przejazdach insta-
lowane sg takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym inwestycjom korzystne
zmiany odczuwajg nie tylko podrdzujgcy pociggami i kierowcy, ale takze piesi oraz rowerzysci.

Poprawa stanu technicznego przejazdéw kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spétke inwestycji oraz remontédw na przejazdach kole-
jowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego infrastruktury —zaréwno w zakresie nawierzchni drogowej
(przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu. Systematycznie rosnie liczba przejazdéw, ktérych stan
techniczny oceniany jest jako dobry, a maleje liczba tych, ktorych stan techniczny jest dostateczny lub nieza-
dowalajacy.

Podnoszenie kategorii przejazdow

W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji lub przekwalifiko-
wania przejazdéw), na eksploatowanych liniach kolejowych zmienia sie struktura iloSciowa przejazdéw kole-
jowo-drogowych wedtug kategorii, co przedstawia tabela:

Wvszczegélnie- Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana
¥ nieg 31.12.20 31.12.20 31.12.20 31.12.20 31.12.20 31.12.20 [szt.]
16 [szt.] 17 [szt.] 18 [szt.] 19 [szt.] 20 [szt.] 21 [szt.] )
-233
Przejazdy kat. A 2412 2392 2337 2281 2229 2179
+349
Przejazdy kat. B 1142 1192 1255 1336 1411 1491
+217
Przejazdy kat. C 1364 1386 1415 1440 1499 1581
-1403
Przejazdy kat. D 6584 6343 6216 5977 5617 5181
-62
Przejscia kat. E 512 479 468 473 455 450
+227
Przejazdy kat. F 562 562 584 649 727 789
-875
Ogétem 12 546 12 354 12 275 12 156 11938 11671
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Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych jest zna-
czace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdéw kategorii D (ich liczba na przestrzeni 6 lat
spadta o 1403 szt.), co jest efektem podniesienia kategorii (do kat. B lub kat. C), przekwalifikowania do kat. F
(przejazdy uzytku prywatnego) oraz likwidacji niektorych, najmniej uczeszczanych przejazdéw kat. D.

Modernizacja przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A poprzez zabudowe powigzan urzadzen przejaz-
dowych ze stacyjnymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym

W celu podniesienia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A znajdujgcych sie w gra-
nicach stacji kolejowych lub w ich bezposrednim sasiedztwie, w wielu lokalizacjach podejmowane sg dziatania
techniczne zmierzajgce do uzaleznienia wskazan semaforéw wjazdowych i wyjazdowych na / ze stacji (a wiec
zezwalajgcych na jazde pociggdw takze przez te przejazdy) od potozenia rogatek przejazdowych. Po wprowa-
dzeniu takiego rozwigzania mozliwo$¢ wyswietlenia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu
uwarunkowana jest tym, czy zostaty prawidtowo zamkniete rogatki na przejezdzie. W ramach tych dziatan w
2021 roku zmodernizowanych zostato ok. 102 przejazdéw kolejowo-drogowych®; zadanie bedzie kontynuo-
wane w kolejnych latach.

Oznakowanie dojazdéw do przejazdow kolejowo-drogowych poziomymi liniami spowalniajgcymi jazde

W celu redukcji zagrozenia kolizjami na przejazdach kolejowo-drogowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wdrozyty w 2014 roku i kontynuowaty w kolejnych latach dziatanie polegajgce na umieszczaniu na dojazdach
do przejazdéw specjalnych oznaczen ostrzegawczo-spowalniajgcych. Zadaniem paséw nanoszonych na na-
wierzchnie drogi dojazdowej w odpowiedniej odlegtosci od linii kolejowej jest ostrzezenie kierowcy pojazdu
drogowego o zblizaniu sie do skrzyzowania z linig kolejowa — miejsca podwyzszonego ryzyka, w ktédrym nalezy
zachowac szczegolng ostroznosc. Dzieki niewielkiej wypuktosci pasy generuja charakterystyczne drgania oraz
diwiek, za$s jaskrawo czerwony kolor jest wizualnym czynnikiem informacyjno-ostrzegawczym. Dziatanie ukie-
runkowane jest gtdwnie na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kate-
gorii D (bez zapdr i sygnalizacji Swietlno-dzwiekowej), jednakze w uzasadnionych przypadkach oznakowania
wykonywane sg rowniez na przejazdach kategorii B oraz C. Od momentu zainicjowania projektu do kornca 2021
roku oznakowania zostaty wykonane na dojazdach do 458 przejazdéw kolejowo-drogowych (w 2014 roku —
150, w 2015 roku — 98, w 2016 roku —47, w 2017 roku — 36, w 2018 roku — 41, w 2019 roku — 43, w 2020 roku
—43, w 2021 roku —19 przejazdow.

7. Podnoszenie kultury bezpieczenstwa i Swiadomosci zagrozen wsrod uzytkownikow przejazdow

kolejowo-drogowych

Kampania spoteczna ,,Bezpieczny przejazd...”

Celem kampanii spotecznej ,Bezpieczny przejazd...” jest ksztattowanie bezpiecznych postaw i zachowan uzyt-
kownikow przejazdow kolejowo-drogowych (kierowcéw, pieszych i rowerzystéw). Trwa ona nieprzerwanie od
2005 roku i obejmuje m.in.: emisje spotow w Internecie, telewizji i radiu, zréznicowane dziatania w mediach
spotecznosciowych, rozmieszczanie bilbordow, kolportaz ulotek edukacyjnych i innych materiatéw promocyj-
nych kampanii, spotkania w szkotach i przedszkolach, symulacje wypadkdw i pokazy ratownictwa, kontrole
Strazy Ochrony Kolei na przejazdach. W ramach kampanii ,,Bezpieczny przejazd...” od 1 stycznia do 31 paz-
dziernika 2021 r. zrealizowano nastepujgce dziatania:

e 4000 000 odtworzen spotu - kampania reklamowa wideo w serwisie internetowym

5Ze wzgledu na niezakoriczony okres sprawozdawczy dane za 2021 rok maja charakter wstepny (tzw. prognoza
wykonania)
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e ponad 1 500 000 odston reklam - kampania spotowa na platformach typu VoD - 2-tygodniowa kam-
pania w serwisach internetowych VoD

e ponad 1061 521 oséb obejrzato spoty kampanii w multipleksach kinowych w catej Polsce

e 1676 091 wyswietlert materiatéw kampanii — dziatania reklamowe w mediach spotecznosciowych
e 873 891 odbiorcéw postéw w mediach spotecznosciowych

e 109 000 rozdystrybuowanych materiatéw edukacyjno-informacyjnych

e 1190 prelekcji edukacyjnych (w tym 917 przeprowadzonych w ramach projektu ,Pazdziernik miesia-
cem edukacji”)

o 37 194 wyedukowanych dzieci (w tym ponad 29 400 w ramach projektu , Pazdziernik mie-
sigcem edukacji”)
e 776 akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach (w tym 697 w ramach bezpiecznego pigtku)
o 64 832 odbiorcéw akcji informujgco-promocyjnych na przejazdach
o 142 mandatéw
o 395 upomnien
o 723 kontrole trzezwosci
e 4imprezy motoryzacyjne
e 39 piknikdw edukacyjnych
e 259 usterek zgtoszonych przy pomocy formularza ,Zgtos usterke”
e Udziat w telewizyjnym ,programie $niadaniowym” — lokowanie idei/produktu w tzw. , programie
$niadaniowym” jako jeden z tematdw/watkdw porannego magazynu/audycji
e cykl min. 4 audycji radiowych

e  9szt. - reklamy w prasie o zasiegu ogdlnopolskim i regionalnym

Warsztaty dla osrodkéw szkolenia kierowcow (OSK) oraz wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego
(WORD)

W ramach kampanii Bezpieczny przejazd — ,,Szlaban na ryzyko!” PKP Polskie Linie Kolejowe od 2016 roku or-
ganizujg specjalistyczne seminaria dla osdb ksztatcacych i egzaminujgcych przysztych kierowcdw, poswiecone
zagadnieniu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W latach 2016 — 2021 odbyto sie tgcznie
46 takich warsztatow, w ktorych uczestniczyli specjalisci z dziedziny bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym
przedstawiciele: lokalnych o$rodkow szkolenia kierowcow, Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, Wo-
jewddzkich Komend Policji, Wojewddzkich Komend Panstwowej Strazy Pozarnej oraz zespotdw ratownictwa
medycznego.

W 2021 roku warsztaty odbyty sie w 4 miastach: tomzy, Siedlcach, Bytomiu oraz Nowym Saczu.
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@ ® ® mi:’m: qm ¢ m Eﬂﬁ 46 warsztatow
T— PR pE s ponad 4000 OSK, ktére otrzymaly

dodatkowe matenaly dydaktyczne

Legenda:

warsztaty OSK zrealizowane w 2016 r
warsztaty OSK zrealizowane w 2017 r.
warsztaty OSK zrealizowane w 2018 r
warsztaty OSK zrealizowane w 2019 r.
warsztaty OSK zrealizowane w 2020 r.

warsztaty OSK zrealizowane w 2021 r

warsztaty WORD zrealizowane w 2018 1.

& Kampania spoleczna ,Bezpieczny Przejazd”
o BRCEIAgD Y — warsztaty dia O$rodkéw Szkolenia Kierowcow (OSK
' oraz Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego (WORD)

Podczas spotkan poruszane byty tematy dotyczace m.in. Prawa o Ruchu Drogowym w kontekscie przejazdéow
kolejowo-drogowych. Szczegdétowo omawiano specyfike poszczegdlnych kategorii przejazddw oraz najczestsze
wykroczenia popetniane przez kierowcow. Prezentowano materiaty wideo z kamer przemystowych ukazujace
niebezpieczne zachowania kierowcow oraz ciekawostki fizyczne przetozone na tematyke kolejowa i motory-
zacyjna.

Warsztaty umozliwiajg instruktorom nauki jazdy czynny udziat w dyskusji ze specjalistami z zakresu bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego oraz dajg szanse wspélnego omdwienia najbardziej aktualnych zagadnien. Dzieki
spotkaniom do okoto 4000 osrodkdéw szkolenia kierowcdw zostaty przekazane materiaty wideo ze zdarzen na
przejazdach, infografiki i prezentacje multimedialne z zasadami bezpieczeristwa oraz inne dodatkowe pomoce
dydaktyczne. Organizowane przez PKP PLK seminaria z instruktorami petnig bardzo wazng role w procesie
edukacyjnym kandydatéw na kierowcéw (kursantow).

8. Monitorowanie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczennstwem (SMS) w zakresie zarzagdzania bezpieczenstwem na przejaz-
dach kolejowo-drogowych w wybranych zaktadach linii kolejowych

W 2021 roku audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK przeprowadzili wewnetrzne audyty zarzgdza-
nia bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych w trzech zaktadach linii kolejowych. Zakres tych
audytéw obejmowat w szczegdlnosci wybrane aspekty procesow:
e utrzymania przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym nawierzchni, systemdw i urzadzen zabezpiecze-
nia ruchu, oznakowania od strony drogi oraz od strony toru,

e obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A przez pracownikdw,

e monitorowania i zarzadzania ryzykiem na przejazdach kolejowo-drogowych.
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W konsekwencji sformutowanych spostrzezen audytowych zaktady linii kolejowych wdrozyty szereg dzia-
tan doskonalgcych (w tym korygujacych i zapobiegawczych) w obszarze zarzgdzania bezpieczeristwem na
przejazdach. Do dziatan tych mozemy zaliczy¢ miedzy innymi:
e uzupetnienie niekompletnych wygrodzen utrudniajgcych ominigcie rogatek na przejazdach kolejowo —
drogowych;
e wystgpienia do Zarzadcédw drég dotyczace uzupetnienia oznakowania przed przejazdami kolejowo —
drogowymi;
o weryfikacja i aktualizacja danych dotyczgcych przejazdow kolejowo — drogowych w wewnetrznej bazie
danych;
e przekwalifikowanie przejazdu kolejowo —drogowego kat. F na skrzyzowanie stuzgce Zarzadcy kolei oraz
przeprowadzenie w tym celu oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03.

Dodatkowe kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ przez tory o znacznym obcigzeniu ruchem
oraz na ktoérych doszto do wypadkéw z udziatem pojazdéw kolejowych
Zgodnie z Decyzjg Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
20 czerwca 2011r. przeprowadzane sg kontrole stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowa-
niach linii kolejowych z drogami (ciggami dla pieszych) w jednym poziomie. Ogétem w I, Il i Il kwartale 2021 r.
przeprowadzono 1196 kontroli. Zgodnie z postanowieniami ww. Decyzji w |, Il i lll kwartale 2021 r. na terenie
wszystkich Zaktaddéw Linii Kolejowych PKP PLK S.A. poddano kontroli wymagana liczbe przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejsé (od 15 do 25). Sposréd 1196 skontrolowanych skrzyzowan linii kolejowych z drogami w
jednym poziomie, dokonano kontroli 145 przejazdow kolejowo-drogowych na ktérych w ostatnich 12 miesia-
cach miaty miejsca wypadki.
llos¢ skontrolowanych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w roku 2021 wg kategorii przedstawia sie
nastepujaco:

e  kategoria A— 225 szt. (w tym 11, na ktdrych wystapity wypadki);

. kategoria B— 202 szt. (w tym 24, na ktdrych wystgpity wypadki);

. kategoria C— 194 szt. (w tym 26, na ktorych wystgpity wypadki);

e  kategoria D —541 szt. (w tym 82, na ktdrych wystgpity wypadki);

e  kategoria E— 24 szt. (w tym 1, na ktérym wystgpit wypadek);

° kategoria F— 10 szt. (w tym 1, na ktérym wystgpit wypadek).

W trakcie przeprowadzonych kontroli przejazdéow kolejowo-drogowych w roku 2021, zespoty kontrolne
stwierdzity 1768 usterki, w tym: 1105 usterek PLK S.A. i 663 usterek Zarzadcow drég.

Wszystkie Zaktady Linii Kolejowych podjety dziatania w celu usuniecia stwierdzonych usterek bedgcych w gestii
PKP PLK S.A. oraz wystgpity pisemnie do zarzgdcow drdg o usuniecie zidentyfikowanych usterek wg odpowie-
dzialnosci.

Zaktady Linii Kolejowych bedg kontynuowac dziatania polegajace na interwencji w siedzibach Zarzgdcow drég,
dotyczacych stwierdzonych nieprawidtowosci w oznakowaniu i organizacji ruchu oraz zgdac¢ pisemnych infor-
macji o ich usunieciu. W przypadku braku wspétpracy wystgpig do wtasciwego Oddziatu Terenowego Urzedu
Transportu Kolejowego z prosbg o interwencje. Wspotpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowo-drogowych.
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9.Wspétpraca z organami publicznymi w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejé¢ w poziomie szyn ,,Zéttymi naklejkami”

W maju 2018 roku PKP PLK oznakowata wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe specjalnymi naklejkami z indy-
widualnymi numerami identyfikacyjnymi (INI). Jednoczes$nie baza danych o INI zostata zintegrowana z syste-
mem informatycznym wykorzystywanym przez operatoréw numeru alarmowego 112. Przekazany przez osobe
zgtaszajacg zagrozenie lub wypadek numer identyfikacyjny przejazdu zawarty na Zéttej naklejce pozwala ope-
ratorowi numeru 112 fatwo i precyzyjnie zlokalizowa¢ przejazd lub przejscie, co z kolei umozliwia szybszg re-
akcje pracownikéw kolejowych i, w razie potrzeby, stuzb ratunkowych. Natychmiastowa reakcja zwieksza
szanse np. na zatrzymanie rozpedzonego pociggu w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, a tym samym moze
zapobiec wypadkowi.

l's‘ll("gsirowania: 003 299 660

W razie wypadku lub zagrozenia wypadkiem tel.: 1 1 2

W razie awarii tel.: +48 012 345 678, +48 01 23 45 678

Od 1 czerwca 2018 do 31 grudnia 2021 roku operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali blisko 18 tys. zgto-
szen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach i terenach kolejowych. Dzieki dedykowanemu szyb-
kiemu taczu z dyspozytorami PKP PLK w 530 przypadkach niezwtocznie wstrzymano ruch pociggdéw w obrebie
przejazdu, zas w 1227 przypadkach, aby zapewni¢ bezpieczenstwo pasazerow i uzytkownikéow przejazdéw,

ograniczono predkosc¢ jazdy pociggéw do 20 km/h.

Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych do organéw $cigania

Z uwagi na fakt, ze najpowazniejsze ryzyko na przejazdach kolejowo-drogowych zwigzane jest z wykroczeniami
popetnianymi przez kierowcéw pojazdédw drogowych, jednostki organizacyjne Spétki kontynuowaty w 2021

roku realizacje polecenia Biura Bezpieczenstwa PKP PLK dziatania w zakresie:

— przekazywania do wtasciwych jednostek organdw Scigania nagran z urzgdzen monitoringu na przejazdach
kolejowo-drogowych, ktére obrazuja naruszenia przepiséw ruchu drogowego przez kierujgcych pojazdami

drogowymi oraz innych uzytkownikéw przejazddw, tj. pieszych i rowerzystow;

— dalszej wspotpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach zmierzajgcych do wy-

krycia i ukarania sprawcow naruszen przepiséw ruchu drogowego.

Przekazywanie nagran z monitoringu organom $cigania ma na celu zwiekszenie swiadomosci kierowcow w
zakresie stwarzanych przez nich zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych, karanie uzytkownikéw drég
tamigcych przepisy ruchu drogowego, a takze umozliwienie dochodzenia roszczen finansowych od sprawcéw
wykroczen

w zwigzku z dokonywanymi przez nich uszkodzeniami urzagdzen przejazdowych (sygnalizatoréw, rogatek itp.).
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10. Dziatania w obszarze ruchu drogowego na terenach zarzadzanych przez PGL Lasy Panstwowe

Zakres dziatania: Paristwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Paristwowe jest jednostkg | Kierunek | NADZOR/

organizacyjng nieposiadajgcg osobowosci prawnej utworzong mocg ustawy o la- INZYNI-
sach z 28 wrzesnia 1991 r. W ramach PGL LP funkcjonuje 469 jednostek organiza- RIA/EDU-
cyjnych, ktére zarzadzajg w imieniu Skarbu Panstwa tgcznie powierzchnia ok. 7,3 KACIJA

min ha. Ruch pojazdéw w lesie jest ograniczony i wynika w szczegdélnosci z uregulo-

wan ustawy o lasach (w szczegdlnosci okreslone w rozdziale 5 ww. ustawy). Lider Pani-
stwowe
Funkcjonujgca w ramach Laséw Paristwowych Straz Lesna (w tym réwniez pozostali Gospodar-
pracownicy Stuzby Lesnej posiadajacy uprawnienia straznika lesnego zgodnie z art. stwo Lesne
48 ustawy o lasach) posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w tym takze w Lasy Pan-
zakresie nakfadania oraz pobierania grzywien, w drodze mandatu karnego, w spra- stwowe

wach i w zakresie okreslonym odrebnymi przepisami. Dodatkowo zgodnie z art. 47

Zrédta fi- | Srodki wta-
nanso- sne
wania

ust. 2 pkt 3 Straz LeSna ma prawo do zatrzymywania i dokonywania kontroli srod-
kow transportu na obszarach lesnych oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie,
w celu sprawdzenia tadunku oraz przeglagdu bagazy, w razie zaistnienia uzasadnio-

nego podejrzenia popetnienia czynu zabronionego pod grozbg kary. WSKAZNIK PRODUKTU

Straz Lesna prowadzi state oraz dorazne dziatania w obszarze kontroli ruchu drogo-

wego samodzielnie, jak i we wspoétdziataniu z Policjg, ITD oraz innymi uprawnionymi

stuzbami. Stan na Stan na

Ponadto straznicy lesni w roku poprzednim brali czynny udziat w dziatalnosci edu- 31.12.20 | 31.12.2020
kacyjno-szkoleniowej, ktérych celem byta lepsza znajomosé przepiséw ruchu drogo- | 19

wego i zasad bezpieczenstwa na obszarach lesnych.

Warto zaznaczy¢, ze na terenach zarzgdzanych przez LP jest zlokalizowanych ok. 110
tys. km drdég, w tym ok. 52 tys. km to drogi stuzgce do celéw ochrony laséw przed
pozarami - tzw. dojazdy pozarowe.

Osiggniete rezultaty: W ramach prowadzonych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne LP dziatan w obsza-
rze ruchu drogowego, zrealizowano szereg zadan inwestycyjnych na istniejacej sieci drog w zakresie rozbu-
dowy lub modernizacji infrastruktury drogowej wraz z infrastrukturg jej towarzyszaca.

W 2021 r. zrealizowano tgcznie 1007 zadan inwestycyjnych ww. zakresie, na ktore sktadaty sie w szczegdlnosci:
zjazdy z drég, mosty, przepusty, parkingi i miejsca postojowe oraz budowa lub modernizacja istniejacej sieci
drog.

Korzystajac z uprawnien wynikajgcych, w szczegdlnosci z ustawy o lasach, Stuzba Le$na w tym Straz Lesna
podejmowata interwencje w zwigzku z naruszeniami obowigzujacych przepisow.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2021 r. prowadzone byly lokalne akcje kontrolno — prewencyjne na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenach le$nych zarzgdzanych przez PGL LP.

11. Kontynuacja i aktualizacja ogélnopolskiej kampanii ,, Bez Chemii na Drodze”

Zakres dziatania: W 2021 roku, na zlecenie Krajowego Biura | Kierunek EDUKACJA/Podnie-
ds. Przeciwdziatania Narkomanii, kontynuowano ogdlnopol- sienie $wiadomosci
ska kampanie ,, Bez Chemii na Drodze”, dotyczacej ograni- nt. negatywnego
czenia zjawiska kierowania pojazdami przez kierowcéw be- dziatania substancji
dacych pod wptywem srodkéw odurzajgcych, substancji psy- psychoaktywnych na
chotropowych i nowych substancji psychoaktywnych. uczestnikdw ruchu
Gtéwng grupg odbiorcéw kampanii byli uzytkownicy ruchu drogowego
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(kierowcy, pasazerowie i piesi). Celem kampanii byto wzmac-
nianie norm przeciwnych uzywaniu substancji psychoaktyw-
nych przez uczestnikdw ruchu drogowego, upowszechnienie
wiedzy na temat ryzyka uzywania substancji psychoaktyw-
nych przez kierujgcych pojazdami, konsekwencji prawnych
zwigzanych z prowadzeniem pojazdu pod wptywem substan-
cji psychoaktywnych oraz zwrdcenie uwagi rodzicéw i opie-
kunow na ich role w ksztattowaniu zachowan sprzyjajgcych
bezpieczenstwu mtodych ludzi w ruchu drogowym.

Osiggniete rezultaty: W ramach zadania przygotowano i
opublikowano 17 artykutéw na portalu www.bezche-
miinadrodze.pl. Od 11 stycznia do 30 grudnia 2021 roku na
stronie zarejestrowano obecnos¢ 30336 uzytkownikéw oraz
55973 odston. Opublikowano 121 postéw w mediach spo-
tecznosciowych kampanii. Przygotowano liczne materiaty
kampanijne m.in. film edukacyjny, scenariusze dwdch wersji
debat oksfordzkich z miodziezg. Zrealizowano jedng konfe-
rencje prasowg on-line ,, Substancje psychoaktywne w ruchu
drogowym- problem, skala, konsekwencja”. Zrealizowano i
opublikowano 10 filméw z wypowiedziami ekspertow na te-
maty dotyczgce kampanii.

Lider

Krajowe Biuro ds.
Przeciwdziatania Nar-
komanii

Zrédta finansowania

Fundusz Rozwigzywa-
nia Problemoéw Ha-
zardowych

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2021

Stan na 31.12.2021

12. Wyposazenie miejskich przedsiebiorstw transportowych w materiaty edukacyjne dotyczace problemu

nietrzezwych kierowcow

Zakres dziatania: Przedmiotem zadania byto przygotowanie
publikacji edukacyjnej adresowanej do kierowcow zawodo-
wych pracujgcych w miejskich przedsiebiorstwach komuni-
kacyjnych, od ktérych odpowiedzialnej pracy zalezy bezpie-
czenstwo pasazerow.

W broszurze znalazty sie m.in. tresci dotyczgce negatywnego
wptywu, nawet niewielkich ilosci alkoholu na sprawnos¢ psy-
chomotoryczng kierowcy, przepisy prawa wraz z sankcjami
za jazde po uzyciu alkoholu i pod wptywem alkoholu, infor-
macje nt. picia bezpiecznego, ryzykownego, szkodliwego
i uzaleznienia od alkoholu.

Osiggniete rezultaty: Publikacja w blisko 160 tys. egzempla-
rzy zostata przestana do 269 przedsiebiorstw transporto-
wych dziatajgcych w miastach o ponad 10 tys. mieszkancéw.

Kierunek

EDUKACJA/Podnie-
sienie Swiadomosci
nt. negatywnego
dziatania substancji
psychoaktywnych na
uczestnikdéw ruchu
drogowego

Lider

Paristwowa Agencja
Rozwigzywania Pro-
blemoéw Alkoholo-
wych

Zrédta finansowania

Fundusz Rozwiazywa-
nia Problemoéw Ha-
zardowych

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na 31.12.2021

Stan na 31.12.2021
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Dziatalnos¢ badawcza i publikacje

Instytut Transportu Samochodowego

Instytut Transportu Samochodowego uprzejmie informuje, ze w 2021 roku w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego wypetniat zadania w réznorodnych obszarach badawczych. Niezmiennie od 1992 roku ITS wydaje Kwar-
talnik BRD, bedacy statym zrédtem informacji, badan i statystyki w temacie brd.

W 2021 roku kontynuowano dziatania Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR), kto-
rego nadrzednym celem jest zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych w Polsce. Kluczem do osiggniecia
tego celu jest dostarczanie opinii publicznej i podmiotom zainteresowanym danych o zagrozeniach na polskich
drogach i rozpowszechnianie wiedzy na temat bezpieczerstwa ruchu drogowego.

W 2021 roku prowadzony byt projekt badawczy Baseline, czyli europejskie badania w celu wyznaczenia wskaz-
nikow efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego (Collection of Key Performance Indi-
cators (KPIs) for road safety).

ITS oferuje pomoc interwencyjng dla oséb potrzebujgcych, zapobiegajgcg rozwojowi zaburzen powypadkowych,
jak rowniez terapie Zespotu Stresu Pourazowego (PTSD). Instytut oferuje pomoc psychologiczng uczestnikom
wypadkow drogowych (ofiarom i sprawcom) metodami CBT i EMDR.

Wsrod licznych dziatan Instytutu w dziedzinie szeroko pojetego bezpieczeristwa ruchu drogowego wymienié na-
lezy szereg publikacji i referatow wygtoszonych na konferencjach z zakresu brd, telematyki transportu, pojazdéw
autonomicznych oraz psychologii transportu.

Instytut jest rowniez organizatorem seminariow z cyklu Polska droga do autonomicznosci — AVL Poland.
W jej ramach zaprezentowane zostaty dotychczasowe wyniki prac dwdch sztandarowych projektéow z dziedziny
pojazdéw autonomicznych: AV-PL-ROAD oraz Trustonomy.

ITS organizuje takze studia podyplomowe pn. ,Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo Samocho-
dowe”, prowadzone we wspotpracy Politechniki Warszawskiej, Wojskowej Akademii Technicznej, Stowarzysze-
nia Rzeczoznawcéw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego. Majg one na celu zapoznac stuchaczy z proble-
matyka zasad opisu wypadku drogowego i analizy jego dokumentacji, podstaw diagnostyki uktadow bezpieczen-
stwa jazdy pojazddw, zasad wyceny napraw samochoddw, podstaw opiniowania i wykonywania ekspertyz w za-
kresie techniki samochodowej.

ITS monitoruje nowe procedury badania technicznego pojazdu wdrazanych przez wybrane kraje UE, opracowuje
i doskonali metody kontroli stanu technicznego pojazddw, dziatania w sprawie dopuszczania urzadzen, stuzacych
do kontroli stanu technicznego pojazdéw. Podczas wspélnej akcji SKP z Policjg ,, Twoje Swiatta - Nasze Bezpie-
czenstwo” kierujgcy dowiedzieli sie, jak wazne jest oswietlenie zewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci w okresie
jesienno-zimowym. W ramach tej akcji nieodptatnie sprawdzano ustawienie Swiatet w pojazdach.

Instytut Badawczy Drog i Mostow

W 2021 r. Instytut realizowat nastepujgce zadania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego:

1. Projekty badawcze

e Badanie oznakowania eksperymentalnego autostrad i drég ekspresowych;
projekt badawczy zostat podzielony na VI etapéw. W 2021 roku wykonano trzy etapy.

e Opracowanie nowej rodziny proekologicznych ochronnych barier drogowych i mostowych o pozio-
mie powstrzymywania w klasach do H4b wraz z autorskg technologig produkcji - POIR.01.01.01-00-
0105/21.
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e Opracowanie innowacyjnej rodziny promieniowych terminali drogowych o zwiekszonych parame-
trach pochtanialnosci energii do zastosowania na skrzyzowaniach oraz szczegdlnie niebezpiecznych
miejscach przydroznych wraz z technologig produkcji- POIR.01.01.01-00-0115/20

e  Prace w ramach grupy roboczej International Transport Forum i the World Bank: WG on Safe System -
przekazywanie materiatow krajowych i prace nad wstepng wersjg opracowania finalnego, z zaleceniami
i wytycznymi odnosnie wdrazania systemu "Safe System", dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

e  Prace w ramach grupy roboczej International Transport Forum: WG on Innovation for Rural Mobility -
przekazywanie materiatow krajowych i prace nad wstepng wersjg opracowania finalnego, z zaleceniami
i wytycznymi odnosnie wdrazania systemow innowacyjnej mobilnosci na terenach peryferyjnych, z dzia-
taniami na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, poprzez ograniczanie korzystania z pojaz-
dow indywidualnych i zapewnienie bezpiecznych ustug transportowych osobom starszym i niepetno-
sprawnym.

e  Prace wramach FERSI (Forum europejskich instytutéw ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego), m.in. nad
wnioskiem na projekt badawczy w ramach HORIZON-Europe CL5A-2022-D6-01-06: Predicive safety as-
sessment framework and safer urban environment for voulnerable road users.

e Badanie opinii publicznej dotyczgce poziomu swiadomosci spotecznej w obszarze pojazdéw zautomaty-
zowanych i autonomicznych (connected and automated vehicles — CAV) oraz identyfikacji oczekiwan
spotecznych w tym zakresie.

Badano w jakim stopniu bezpieczenstwo pojazdéw CAV stanowi bariere rozwojowq jg dla transportu
opartego na pojazdach autonomicznych.
e Mobilno$¢ mieszkaricdw miast w obliczu pandemii COVID-19 (PW.S. 880/2).

2. Badania terenowe i laboratoryjne

e Organizacja przedsezonowych badan poréwnawczych zestawow SRT-3 stuzgcych do badania wtasciwo-
Sci przeciwposlizgowych nawierzchni w 2021 roku (praca o symbolu D-653, zrealizowana na zlecenie
GDDKIA)

e Badania porodwnawcze sg wykorzystywane do oceny jakosci wykonywanych badan oraz sprawnosci
urzadzen pomiarowych stuzgcych jednostkom GDDKIA (12 zestawdw) do pomiaréw wspdtczynnika tar-
cia na sieci drog krajowych.

e  Diagnostyka stanu nawierzchni sieci drog wojewddzkich wg WDSN administrowanych przez ZDW w Olsz-
tynie, cze$¢ nr 1 — PP-Nx, PP-Ny, PP-| (praca o symbolu D-654, realizowana na zlecenie ZDW w Olsztynie)

e Badania dotyczg m.in. oceny réwnosci podtuznej i poprzecznej nawierzchni drog wojewaddzkich (ok.
1180 km). Wyniki pomiaréw bedg wykorzystane w ocenie stanu technicznego badanych odcinkéw drog,
réwniez w kwestiach zwigzanych z BRD (réwno$é podtuzna, gtebokos¢ kolein, aquaplaning).

e Badania na A2 Konin - Nowy Tomysl (praca o symbolu D-651, realizowana dla Autostrada Wielkopolska
S.A.)

e Badaniana A2 Nowy Tomysl —granica (praca o symbolu D-647, realizowana dla Autostrada Wielkopolska
I1S.A.)

e Wykonanie corocznych badan na autostradzie A1, od km 0+000 do km 151+900 (praca o symbolu D-
420, realizowana dla Intertoll Polska Sp. z 0.0.)

e Badania nosnosci, rGwnosci, wsp. tarcia, ocena wizualna na odcinku autostrady A-4 Katowice - Krakow
(praca o symbolu D-657, realizowana dla Stalexport Autostrada Matopolska S.A.)

Wymienione powyzej 4 ostatnie prace dotyczyty badan wykonywanych na odcinkach koncesyjnych auto-
strad ptatnych. Wykonywano m.in. pomiary réwnosci podtuznej i poprzecznej nawierzchni oraz dokony-
wano oceny wtasciwosci przeciwposlizgowych (wspotczynnik tarcia i tekstura). Wyniki pomiaréw sg wyko-
rzystane w ocenie stanu technicznego badanych odcinkdéw drdg, rowniez w kwestiach zwigzanych z BRD
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(réwnosc¢ podtuzna, gtebokosé kolein, aquaplaning, wtasciwosci przeciwposlizgowe). Dodatkowo w jednej z
czesci raportu opracowanego dla firmy Stalexport wskazano, wraz z opisem miejsca niebezpieczne ze
wzgledu na stan techniczny nawierzchni.

Zlecenia na pomiary wspétczynnika tarcia zestawem SRT-3 (13 zlecen)
Zlecenia na pomiary réwnosci podtuznej nawierzchni (4 zlecenia)

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-1 na odcinku od wezta Rusocin do wezta Nowe
Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie wspotczynnika luminancji w swietle rozproszonym Qd
(widzialnos$¢ w dzien) oraz wspédtczynnika odblasku RL (widzialno$é w nocy) wraz z analizg wynikéw; Zle-
ceniodawca: Intertoll Polska Sp. z 0.0., Ropuchy 7a, 83 - 130 Pelplin.

Pomiary wiaéciwosci oznakowania poziomego autostrady A2, odcinek Il Swiecko - Nowy Tomy$l od km
1+995 do km 107+900; Zleceniodawca: Autostrada Wielkopolska Il S.A., ul. Stanistawa Zwierzchow-
skiego 1, 61-248 Poznan.

Pomiary witasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 pomiedzy weztem Jarostaw Zachod i we-
ztem Korczowa; Zleceniodawca: F.U.H.P. Leszek Kochanowicz, Zielonka 64, 36-130 Ranizéw.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S19 pomiedzy weztem Sokotéw Mato-
polski i weztem Rzeszow Wschod (Etap 1); Zleceniodawca: F.U.H.P. Leszek Kochanowicz, Zielonka 64, 36-
130 Ranizow.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice - Krakéw od km 346+515
do km 401+100; Zleceniodawca: Stalexport Autostrada Matopolska S.A., ul. Piaskowa 20, 41-404 Mysto-
wice.

Pomiary wskaznika szorstkosci nawierzchnia antyposlizgowej ASE System w miejscowosciach Kadcza,
Limanowa, Nieznanowice; Zleceniodawca: Przedsiebiorstwo Ustugowo — Produkcyjne Euroasfalt Sp. z
0.0., ul. Smetka 15/11, 10-077 Olsztyn.

Pomiary wtasciwosci oznakowania poziomego ulic miasta Warszawa; Zleceniodawca: Zarzad Drég Miej-
skich, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa.

Pomiary wfasciwosci oznakowania poziomego drogi ekspresowej S7, odcinek Mitomtyn pétnoc —
Ostréda poétnoc; Zleceniodawca: Budimex S.A., ul. Stawki 40, 01-040 Warszawa.

Badania wstepne typu aktywnych statych pionowych znakéw drogowych; Zleceniodawca: ERPLAST Sp.
z 0.0., Ul. Witebska 27, 85-778 Bydgoszcz.

Badania wstepne typu aktywnych statych pionowych znakéw drogowych; Zleceniodawca: Tioman Sp. z
0.0. Sp. k., Ostaszewo 57 E, 87-148 tysomice.

Badania systemu ostrzegawczego dla ruchu pieszego i kotowego Safepass; Zleceniodawca: Safepass Sp.
z 0.0., ul. Piramowicza 14/2, 47-200 Kedzierzyn-Kozle.

Badania prébek mieszanek mineralno-asfaltowych w zakresie wspétczynnika luminancji Qd; Zlecenio-
dawca: COLAS Polska Sp. z 0.0., ul. Nowa 49, 62-070 Paledzie.

Badania prébek mieszanek mineralno-asfaltowych w zakresie wspotczynnika luminancji Qd; Zlecenio-
daweca: TPA Sp. z 0.0., ul. Parzniewska 8, 05-800 Pruszkéw.

Badania prébek gumowych paséw oznakowania stref bezpieczenstwa pieszych: pas ostrzegawczy i pas
bezpieczenstwa; Zleceniodawca: Geyer & Hosaja Sp. z 0.0., Partynia 12, 39-310 Radomys| Wielki.

Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe masy termoplastycznej EKVATOR do poziomego ozna-
kowania drog; Zleceniodawca: Kontur Sp. z 0.0., Kolonia Komarno 32, 21-543
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4.

e Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe farby rozpuszczalnikowej Labrador barwy biatej i z6ttej
do poziomego oznakowania drég; Zleceniodawca: RCR BIS Sp. z 0.0. Sp. k., Zakrzewo, ul. Przemystowa
1, 62-070 Dopiewo.

e Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe masy chemoutwardzalnej BILADUR barwy biatej do po-
ziomego oznakowania drdg; Zleceniodawca: Trilacolor Sp. z 0.0., ul. Arkuszowa 48, 01 934 Warszawa.

e Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe masy chemoutwardzalnej REMO P SPRAYPLASTIK 1:1
barwy biatej do poziomego oznakowania drég; Zleceniodawca: Rembrandtin Coatings GmbH, Ignaz Kock
Strafle 15, 1210 Wien Austria.

e Badania wstepne typu laboratoryjne i drogowe farb rozpuszczalnikowych Bandax Gold i Bandax Sprint
barwy biatej i zottej do poziomego oznakowania drdg; Zleceniodawca: Maestria Polska Sp. z o.0., ul.
Puttuska 60, 09-100 Ptorisk.

3. Konferencje i prezentacje

e Prezentacja "Innovatine Transport for the Road Safety", podczas konferencji Cooperation in the field
of Road Science: ROSDOM - IBDiM, 19.03.21

Udziat w konferencjach, z glosem doradczym w zakresie brd:

e Zielony tad w polskim transporcie, 26.01.21

e Kongres Czystego Powietrza, 10-11.03.21

e Polski transport drogowy w Zielonym tadzie, 30.03.21

e |l Kongres Technologii Miejskich, 20-21.04.21

e ERTRAC Conference, 29.04.21

e Miasta Zrownowazone, 11.05.21

o Mobility-as-a-Service, 15.06.21

e FERSI Symposium, 14.10.21

e The links between road safety, inclusion, equity, gender and sustainability, 24.11.21.

Publikacje

Inteligentne systemy parkingowe w UE - podstawy, funkcjonowanie i zastosowanie - Karkowski M., Kucharski
D.,Szpikowski M., Wicher E.

Bariery ochronne drogowe i mostowe - wymagania, zasady stosowania i badania. Dzienis T., Karkowski M., Ko-
walska-Sudyka M., Kucharski D., Wicher E. 2021.

Ocena wptywu materiatu tarczy znaku drogowego na wystepowanie efektu roszenia. Lusa R., Skierczynski P.,
Prasalska-Nikoniuk J., Kraszewska J.

Efektywnos¢ przekazu informacji w ruchu drogowym z wykorzystaniem znakéw o zmiennej tresci. Kornalewski
L., Konior.
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WOJEWODZTWO

DOLNOSLASKIE
Liczba mieszkancow 2 884 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugos¢ drég publicznych 24 548,6 km
Zarejestrowane pojazdy 2 448,1 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

POLSKA
krajowe 1402 km 5,8% 4,6%
wojewddzkie 2372km @ 10,1% 6,9%
powiatowe 8414km @ 34,3% 29,3%
gminne 13 133 km 49,9% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1730 QA
zabici 179 A /\_\
ranni 2018 A ———
ciezko ranni 699 A ——wypadki == zabici
kolizje 39575 AAA 2011 2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%

AAA -wzrost >10%

NN - spadek 5-10% NNN - spadek >10%

- - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,00
wypadki / 100 tys. mieszk. 59,8 .
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8.3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,2 '
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 10,3 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 6,8 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ! ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne | zd. boczne
zd. tylne | ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
nne inne

o 1o% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 15,3% 23,2%
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
perkO§C|q 25’4% .
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 16,2% .
. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow ol
Y 155% | | | | e
Z udziatem nietrzezwych 72% ;15":5%
! 7% [ T T WM T T TTTTT]
Z udziatem motocyklistow . = 7740
Y w3 | [T TTTTTTTTTTIT I
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 5,4% . R

1. W roku 2021 w strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne i najechanie na
pieszego, zas$ w strukturze ofiar Smiertelnych najechanie na pieszego oraz zderzenia
czotowe, boczne i najechanie na drzewo.

2. Dos¢ wysoki udziat wypadkéw z udziatem pieszych oraz spowodowanych nadmierng
predkoscig.

3. Kolejny rok wystepuje wyzszy od sredniej udziat wypadkdw motocyklistow.
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WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

2 054,2 tys.
17 971 km?
28 022,9 km
1755,1 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 1212 km 4,3% [/ 4,6%
wojewddzkie 1755km @  6,3% 6,9%
powiatowe 7010km @ 25,0% 29,3%
gminne 17 463 km 64,4% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 797 N
zabici 122 NN
ranni 866 e
ciezko

ranni 357 %
kolizje 26187 g

= wypadki ====zabici
2011 2013 2015 2017 2019 2021

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian.

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 38,7
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 5,9 '
Cigezko$¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 153 m
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkdéw / 100 km 2,9 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne | inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych 15,3% 23,2%
bieszy 231% | -

Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 23,1% N

Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 15,2% .

. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow e
! 139% | |

Z udziatem nietrzezwych 7’%% 515’65%
! 1,6% | | o

Z udziatem motocyklistow 5'{;% ;11’57%
Y 96% | | [ 1 T T T T M T

W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 81% | | | 1 1 1

1. Wskaznik wypadkow/100 tys. mieszkancow ma jedng z najnizszych wartosci
w kraju, jednak ryzyko smierci w wypadku jest na srednim poziomie.

2. Wysoki wskaznik wypadkdéw z udziatem pieszych.

3. Jeden z najwyzszych wskaznikdw wypadkow spowodowanych nadmierng predkoscia.
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Liczba mieszkarncow
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

2 086,4 tys.
25 123 km?
37 196,4 km
1 898,9 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWEJ

krajowe 1033 km
wojewddzkie 2335 km
powiatowe 10591 km
gminne 24 524 km

POLSKA

2,8% [/ 46%

® 63% 6,9%
® 285% 29,3%
62,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 892 N
zabici 135 NN\
ranni 966 /
ciezko ranni 475 /
kolizje 19859 AAA

—

e \ypadki === zabici

2011 2013 2015 2017 2019 2021

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 42,6 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,4 ' P
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 15,1 “
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
oymadkéw / 100 km 23" "

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘

zd. czotowe
zd. boczne
zd. boczne
zd. tylne 2d. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne
inne ‘
0% 10% 20% 30%
0% 10% 20% 30% 40%

POZYCJA NA TLE KRAJU

UDZIAt WYPADKOW
max. .
Z udziatem pleszych 15;3%§ §2312%
23,2% I T R I R
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 242% | B
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 17,7% -
Z udziatem rowerzystow 11,8% 17,4%
’ 7% [ ] ]
Z udziatem nietrzezwych 2% 156%
15’6% H H i i i i i i i i i H
. o 5,8% 11,7%
Z udziatem motocyklistow
! 29% | | | MK
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 6,6% .

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy w kraju udziat wypadkdéw nietrzezwych oraz
wypadkdéw z udziatem nietrzezwych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Jednoczesnie ciezkos¢ wypadkow
charakteryzuje sie znaczng wartoscig na tle kraju.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z pieszymi.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

LUBUSKIE
1003,2 tys.

13 988 km?

15 646,9 km
910,6 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

POLSKA
krajowe 909 km ® 5,8% " 4,6%
wojewddzkie 1597 km @ 10,2% 6,9%
powiatowe 4143km @ 26,5% 29,3%
gminne 9 751 km 57,5% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 540 NN\
zabici 71 NN
ranni 648 N
ciezko ranni 221 NNN
kolizje 10 700 e

\
~——  ~—

e Wypadki === zabici
I T T T T T T T T T T 1

2011 2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% - - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 53,6 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 7,0 '
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 13,1 B
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 3,3 .

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne

pieszy

drzewo

inne

wywrécenie ‘
0

0% 1

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

STRUKTURA ZABITYCH

10% 20%

30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych §23’§2%
15,8%

Spowodowanych nadmierng 29,3%
predkoscia 23,4% ||

Spowodowanych przez 21,4%

mtodych kierowcéw 16,0% ]

Z udziatem rowerzystow §17'f%
12,7%

. . , 15,6%
Z udziatem nietrzezwych
Y 10,7% 1

Z udziatem motocyklistow gll’?%
5,8%

W wyniku najechania na 13,8%
drzewo 9,1% B

1. Istotnym problemem pozostajg wypadki spowodowane nadmierng predkoscia,
ktdérych udziat jest powyzej sredniej krajowe;j.

2. W wojewddztwie spadt udziat wypadkdéw z udziatem rowerzystéw.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg zderzenia czotowe oraz na skutek najechania na drzewo.
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WOJEWODZTWO

Liczba mieszkarncow 2 426,8 tys.
Powierzchnia 18 219 km?
Dtugos¢ drég publicznych 26 034,2 km
Zarejestrowane pojazdy 2 186,5 tys.
DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
‘ POLSKA
krajowe 1486 km 5,7% /7 4,6%
wojewddzkie 1360km @ 5,2% 6,9%
powiatowe 7790 km @ 29,9% 29,3%
gminne 15 661 km 59,1% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2306 NN
zabici 191 NN \/_/\
ranni 2763 - —_—————
—
ciezko ranni 973 AN ——wypadki = zabici
kolizje 28914 A 2011 2013 2015 2017 2019 2021
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 94,6
Wskaznik demograficzny Il 3,3 83
zabici / 100 tys. mieszk. 7,8 T
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 8,3 ' r T T T T T T 71
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkow / 100 km 88, | I T T 1T 1T T T TTTTTTI.

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe

|

zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy
wywrdcenie

drzewo

inne ‘

0% 10% 20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

40%

STRUKTURA ZABITYCH

0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 15,3% 23,2%
Z udziatem pieszych !
beszy 18,7% .
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 21,3% ]
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 14,3% -
Z udziatem rowerzystow 11,8% 17,4%
§ 15,0% o
Z udziatem nietrzezwych 7,2% 15,6%
Y 10,0% | n
. L 5,8% 11,7%
Z udziatem motocyklistow P
Y 71% MR
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 3,1% B

1. W wojewddztwie utrzymuje sie najwyzsze w skali kraju ryzyko zaistnienia wypadku
oraz gestosc zdarzen okreslana liczbg wypadkéw na 100 km.

2. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne oraz zdarzenia z udziatem
pieszego, ktére generujg znaczng liczbe ofiar Smiertelnych.

3. Poza wypadkamispowodowanymi nadmierng predkoscig udziat pozostatych kategorii
zdarzen pozostaje na poziomie $redniej krajowe;.
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkarncow 3 408,5 tys.
Powierzchnia 15 183 km?
Dtugos¢ drég publicznych 31697 km
Zarejestrowane pojazdy 2 671,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

: POLSKA
krajowe 1100km @ 35% [/ 4,6%
wojewddzkie 1433km @ 4,5% ‘ 6,9%
powiatowe 6617km @ 20,9% 29,3%
gminne 22 250 km 71,1% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

S

—

—

e Wy pPAdKi == zabici
I T T T T T

2011 2013 2015 2017 2019 2021

wypadki 2239

zabici 144 NN
ranni 2590 /
ciezko ranni 883 N
kolizje 31560 AAA

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

POZYCJA NA TLE KRAJU

- - bez zmian

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 65,7 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 4,2 | ' P
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 6,4 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkdw / 100 km 7,1 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od srednlej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

\

\

\

\

\
0% 10% 20% 30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 15,3% 23:2%
Pessy 22,6% | | [
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 22,9% .
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcéw 16,6% .
Z udziatem rowerzystow 11;8%§ 17,4%
170% R
Z udziatem nietrzezwych 7.2% 15,6%
! 1,2% | | n
Z udziatem motocyklistow 8% 11,7%
Y 9,8% | | ]
W wyniku najechania na 13,8%
drzewo 2,1%

1. Wskaznik zagrozenia oraz gestosé¢ wypadkow plasujg region powyzej sredniej kraju,
natomiast ryzyko smierci oraz ciezkos¢ wypadkdw nie osiggajg wysokiej wartosci.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, ktdre generujg zdecydowanie najwyzisze odsetki

Smiertelnych.

3. Wsrdd najistotniejszych problemdéw nalezy wskaza¢ znaczng liczbe wypadkow
z udziatem pieszych, rowerzystdw, motocyklistéw oraz spowodowanych przez
mtodych kierowcdw, a takze z udziatem nietrzezwych.

ofiar
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

5419,9 tys.
35 559 km?

54 928 km
5237,1 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

2 448 km ® 44% " POLSKA 4,6%
2970km @ 5,6% 6,9% |
15214km @ 27,6% 29,3%
34845km O 62,4% 59,3% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3 086 e
ranni 3 561 z z \_\—\
ciezko ranni 701 NN ——wypadki == zabici
kolizje 64 221 AN 2011 2013 2015 2017 2019 2021
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA : POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 56,9 A '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,9 '
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkow 12,2 -
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 5,6 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

. . 15,3% 23,2%
Z udziatem pieszych Iy
pieszy 21,6% | | B

Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 24,2% ]

Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcéw 17,9%

. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystéow Lol
! 151% | | O

. . , 7,2% 15,6%
Z udziatem nietrzezwych
Y 120% | | e

Z udziatem motocyklistow 58% 117%
10,4% .

W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 53% | .

1. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne pojazdéow oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje najwyzszy odsetek ofiar
Smiertelnych na tle innych rodzajéw wypadkdéw.

2. W kategorii gtéwnych probleméw nalezy rozpatrywa¢ wypadki z udziatem
nietrzezwych, pieszych, rowerzystéw, motocyklistéw oraz mtodych kierowcow.

3. Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
Srednim ryzykiem wypadkdéw. Niestety towarzyszgce im ryzyka i ciezkos¢ sg wyzsze od
Sredniej krajowej.
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WOJEWODZTWO

OPOLSKIE
Liczba mieszkarncow 973,3 tys.
Powierzchnia 9 412 km?
Dtugos¢ drég publicznych 10 365 km
Zarejestrowane pojazdy 865,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

POLSKA
krajowe 780km @ 7,5% '. 4,6%
wojewddzkie 852km @ 8,2% 6,9%
powiatowe 3899km @ 37,6% 29,3%
gminne 4 875 km 46,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY ‘

wypadki 537 A
zabici 81 AAAA
ranni 593 AAA
ciezko ranni 211 A
kolizje 10191 AAA

—

m"\/

e wypadki == zabici

2011 2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 55,0 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 8,3 ‘
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 15,1 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 5,2 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe

zd. boczne }
zd. tylne ‘

pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20% 30%

40%

-20%

STRUKTURA ZABITYCH

zd.|czotowe

N
j=X

boczne
zd. tylne
pieszy

wywrdcenie

drzewo

-10% 0% 10% 20%

30%

40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 15;3%§ 2322%
16,6%
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 23,0% .
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcéw 84%, s
. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow Ll -
! 168% | | n
Z udziatem nietrzezwych 7.2% 1>,0%
’ 125% | | _
Z udziatem motocyklistow 8% _ 11,7%
Y 11,7% | | B
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 7,4% B

1. W regionie odnotowano najwyiszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem
motocyklistow. Wsrdéd innych probleméw nalezy wskaza¢ wypadki z udziatem
mtodych kierowcdéw, rowerzystéw nietrzezwych oraz w wyniku najechania na drzewo.

2. W strukturze wypadkéw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazdow i wtasnie ten
typ zdarzen generuje najwiece] ofiar Smiertelnych.

3. Wskaznik zagrozenia w regionie jest nizszy od Sredniej wartosci w skali kraju. Niestety
wskaznik zabitych na 100 tys. mieszkarncéw jest najwyzszy w kraju, za$ wskaznik
ciezkosci przewyzsza srednig wartos¢ krajowa.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 116 tys.
Powierzchnia 17 846 km?
Dtugos¢ drég publicznych 21 340 km
Zarejestrowane pojazdy 1722,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 927km @  4,3% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1745km @ 8,1% 6,9%
powiatowe 6714km @ 31,4% 29,3%
gminne 12 244 km 56,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1222 e
zabici 95 NN\ ~
ranni 1444 AN ~ TTT—
ciezko ranni 239 NN = wypadki —zab/ici\
kolizje 17948 ANAA 2011 2015 2013 ‘2015 2015 ﬁozi

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN -spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 57,6 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 4,5 ' T
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 7,8 B
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 5,6 '

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — wartos$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy ‘
wywrocenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

10% 20%

30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Z udziatem pieszych 15,3% 23,2%
bleszy 17,6% B
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3% |
predkoscia 27,7% B
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcéw 21,4%
Z udziatem rowerzystow 11;8% L7a%
169 . ... .
Z udziatem nietrzezwych 7’%% 15’6;%
! 900% | | M
Z udziatem motocyklistow 5'{;% 11’75%
Y 9,5% | n
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 2,2%

3. W wojewddztwie odnotowano najwyzszy w skali
spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz jeden z najwyzszych w odniesieniu
do wypadkéw z udziatem rowerzystéw i spowodowanych nadmierng predkoscig. To
kolejny rok kiedy udziat tych grup wypadkdow pozostaje na bardzo wysokim poziomie.

1. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg znaczng czes¢ ofiar smiertelnych.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region ws$rdéd wojewddztw o S$redniej ciezkosci
wypadkéw, jednak wskaznik gestosci jest powyzej Sredniej.

kraju udziat wypadkéw
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WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkarncow 1169,4 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugos¢ drég publicznych 26 818 km
Zarejestrowane pojazdy 961,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 992km @  3,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1375km @ 5,1% 6,9%
powiatowe 7625km @ 285% 29,3%
gminne 17 163 km 62,7% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 433 e
zabici 79 y
ranni 81 AN
ciezko ranni 243 AN B
——— \
i .
e \yypadki == zabici
kolizje 12794 AAA 2011 2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 36,9 .
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,7 .
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 18,2 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 1,6 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 20% 40%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych 15,3% 23,2%
bleszy 20,0% | | |

Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 22,1% .

Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
miodych kierowcow 15,8% @ .

Z udziatem rowerzystow N Y o

17,4% T T T T T T T T T T T T

Z udziatem nietrzezwych 7’%% 15’§%
’ 13,0% | | I

Z udziatem motocyklistow 5'{;% ;11’57%
! 98% | | N

W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 79% ]

1. W wojewddztwie w 2021 r. po raz kolejny odnotowano najwyzszy w skali kraju
wskaznik zabitych/100 wypadkéw, przy jednoczesnym najnizszym wskazniku
gestosci wypadkdw (wypadki/100 tys. mieszkaricow).

2. W strukturze wypadkéw wyraznie dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz
wypadki z udziatem pieszych, jednak to zderzenia czotowe pojazdéw generuja
najwyzszy odsetek ofiar Smiertelnych.

3. Odnotowano najwyzszy w kraju wskaznik wypadkéw z udziatem rowerzystow.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkarncow 2 346,0 tys.
Powierzchnia 18 323 km?
Dtugos¢ drég publicznych 22 827 km
Zarejestrowane pojazdy 1920,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWEJ

krajowe 929 km o 4,0% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1 838 km o 8,1% 6,9%
powiatowe 5675km @ 25,0% 29,3% |
gminne 14809 km | O 62,9% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1776 N
zabici 118 NN\ —_—
ranni 2 060 NN \
—
S
cigzko ranni 467 NN ——wypadki  —— zabici
kolizje 26 584 A 2011 2013 2015 2017 2019 2021
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki/100tys.miessk. 757 L T T T T T T T T T T T T M

Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3

zabici / 100 tys. mieszk. 5,0 ‘
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2

zabici / 100 wypadkéw 6,6 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9

wypadkéw / 100 km 76 T T T T T TTTTTTTIN |

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywroécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 0% 10% 20%

309

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Z udziatem pieszych 15,3% 23,2%
bieszy 20,7% || n

Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 243% B

Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcéw 16,2% .

. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystéow e
! 165% | | N

Z udziatem nietrzezwych 7’%% ng’?%
9,1%

Z udziatem motocyklistow 5’§% ;11’57%
! 81% | | C

W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 8,1% .

1. W roku 2021 w wojewddztwie odnotowano spadek liczby ofiar smiertelnych.

rowerzystow.

wypadkéw jest powyzej sredniej krajowe;.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym w wojewddztwie utrzymuje sie znaczacy udziat
wypadkéw spowodowanych predkoscig i najechaniem na drzewo oraz z udziatem

3. Region charakteryzuje sie dos$¢ niskg ciezkosciag wypadkéw, natomiast gestosé
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WOJEWODZTWO

SLASKIE
Liczba mieszkarncow 4 472,7 tys.
Powierzchnia 12 333 km?
Dtugos¢ drég publicznych 25142 km
Zarejestrowane pojazdy 3452 tys.
DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
® POLSKA
krajowe 1288 km 5,0% [/ 4,6%
wojewddzkie 1506 km @ 6,0% ’ 6,9%
powiatowe 6354km @ 252% 29,3%
gminne 16 344 km 63,8% 59,3%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2203 NN
zabici 148 N NN
ranni 2576 NN “
ciezko ranni 755 NN\ e WypaAAKi === zabici
kolizje 53739 AAA 2011 2013 2015 2017 2019 2021
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A -wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 49,0 ‘ T T T T T T 7T 17 1
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 3,3 '
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw &’ ® _ @ @ @
Gestos¢ wypadkéw 1,6
wypadkdéw / 100 km 8,6

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 0% 20%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych 15,3% 23.2%
bleszy 231% | | ] N

Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoéua 13,8%

Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 13,8%

. , 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow i
! 14,5% ]

. . , 7,2% 15,6%
Z udziatem nietrzezwych
! 92% | M

Z udziatem motocyklistow 5'25% ;11’57%
Y s0% | | | W T T

W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
erGWO 2’4%

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa pozostaje wysoki wskaznik wypadkow z
udziatem pieszych. Jednocze$nie w wojewddztwie wystepuje najnizszy odsetek
wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz jeden z najnizszych udziatéow
wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcéw oraz z udziatem oséb
nietrzezwych i w wyniku najechania na drzewo.

2. W strukturze wypadkéw wyraznie dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem
pieszych, ktére charakteryzujg sie bardzo duzym odsetkiem ofiar smiertelnych.

3. W regionie po raz kolejny odnotowano najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych w
przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow, przy jednoczesnej znacznej gestosci wypadkow.
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WOJEWODZTWO

SWIETOKRZYSKIE
Liczba mieszkancow 1218,1 tys.
Powierzchnia 11 710 km?
Dtugo$é drég publicznych 17 643 km
Zarejestrowane pojazdy 1 078,6 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 757 km ® :43% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1112 km @® 63% 6,9%
powiatowe 6220km @ 352% 29,3%
gminne 9411km ' 54,2% 59,3% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 780 NN
zabici 86 NN\

ranni 913 N \_\’-\
cigzko ranni 277 NNN \—\/\

kolizje 12 440 AN == wypadki === zabici

2011 2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 63,7 o '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 70 0 '
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 11,0 '
Gestos¢ wypadkow 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 4,5 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe

zd. czotowe ‘ ‘
zd. boczne

zd. boczne ‘
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne .
‘ inne
0% 10% 20% 30% 40%
0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.

Z udziatem pieszych 23,2%
bleszy 20,6% ]

Spowodowanych nadmierng 29.3%
predkoscig 20,6%

Spowodowanych przez 21,4%
mtodych kierowcéw 14,0% .

Z udziatem rowerzystow §17’%%
11,8%

. . , 15,6%
Z udziatem nietrzezwych
T o W]

Z udziatem motocyklistow 11,7%
Y 9,5% B

W wyniku najechania na 13,8%
drzewo 2,5%

1. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje zdecydowanie najwiecej ofiar Smiertelnych.

2. Podobnie jak w roku ubiegtym zwraca uwage dos¢ wysoki wskaznik wypadkéw z
udziatem oséb nietrzezwych.

3. Udaje sie utrzymaé w rejonie niski odsetek wypadkow z udziatem rowerzystow, ktéry
jest najnizszy w skali kraju.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
WARMINSKO-MAZURSKIE

1410,6 tys.
24 173 km?

22 176 km
1106,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe
wojewddzkie
powiatowe

gminne

1326 km |
1930 km

8 363 km

10 627 km |

6,0% ”

@ 37%
©® 378%
' 47,5%

POLSKA 4,6%

6,9%
29,3%
59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 920
zabici 96
ranni 1074
ciezko ranni 398
kolizje 15 507

NNYN

NNYN
NN

NNYN

AAAN

.

e \yypadki == zabici

2011

2013 2015 2017 2019 2021

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 64,9 '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,8 ' T
Ciezkos¢ wypadkow 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 10,4 ' -
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 4,1 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢ wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADK STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrocenie ‘ wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 153% 2322%
Spowodowanych nadmierng 13,8% o 293%
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 13,6% B
. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow .o }
i 12,0%
Z udziatem nietrzezwych 128 130%
133% T
Z udziatem motocyklistow 2,8% AL7%
! 84% | | || ] nEN
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 13s%] | T T T T T T T T T T T T

1. W wojewddztwie znaczgco spadta liczba ofiar smiertelnych.

2. Kolejny rok z rzedu w wojewddztwie utrzymuje sie najwyzszy odsetek wypadkdw
spowodowanych nadmierng predkoscig oraz najechaniem na drzewo.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne, wypadki z udziatem pieszych oraz
w wyniku najechania na drzewo.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE

Liczba mieszkarncow 3491,4 tys.
Powierzchnia 29 826 km?
Dtugos¢ drég publicznych 41 123,5 km
Zarejestrowane pojazdy 3327,7 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE!
krajowe 1734 km o 4,2% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2803km @ 6,9% 6,9%
powiatowe 12212 km | ® 296% 29,3%
gminne 24959km 0 59,2% 59,3%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY ‘
wypadki 2409 NNN
zabici 230 AN
ranni 2769 NN\ \_\//\
ciezko ranni 961 NN ~__
kolizje 33673 AN ——wypadki =—=zabici

2011 2013 2015 2017 2019 2021

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNN -spadek >10% - - bez zmian
WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 37,0 95,0
wypadki / 100 tys. mieszk. 68,9 e '
Wskaznik demograficzny Il 3,3 8,3
zabici / 100 tys. mieszk. 6,6 '
Ciezkos¢ wypadkéw 6,4 18,2
zabici / 100 wypadkéw 9,5 '
Gestos¢ wypadkéw 1,6 8,9
wypadkéw / 100 km 5,8 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

2d. czolowe ‘ ‘ ‘ zd. czolowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne } zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
nne ‘ \ inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 0% 0%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych §23'§2%
15,3% P
Spowodowanych nadmierna 29,3%
predkoscia 19,6%
Spowodowanych przez 21,4%
mtodych kierowcéw 163% | | TTTTTT T 1711
Z udziatem rowerzystow 11;8%§ 174%
13,9% R
Z udziatem nietrzezwych 156%
7,2%
Z udziatem motocyklistow gll’z%
6,7%
W wyniku najechania na 13,8%

1. W roku 2021 odnotowano dos¢ wysoki wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcdw oraz w wyniku najechania na drzewo.

2. Struktura wypadkéw nie odbiega od s$redniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne. Jednoczesnie obok wyzej
wymienionych duzg liczbe ofiar Smiertelnych generujg zderzenia czotowe i najechanie
na drzewo.

3. Na uwage zastuguje najnizsza w kraju warto$¢ wskaznika udziatu w wypadkach
nietrzezwych kierowcéw i pieszych.
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Liczba mieszkancéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

1682,0 tys.
22 905 km?

19 407 km
1357,1 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1155 km 5,9% ’. POLSKA  4,6%
wojewddzkie 2179km @ 11,0% 6,9%
powiatowe 7580km @ 38,9% 20,3% |
gminne 9146km O 44,1% 59,3% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 946 Vy

zabici 95 NN

ranni 1093 AN \/\—\—\_

ciezko ranni 416 NNN \/\/\__\

kolizje 19 455 AA _ ——wypadki—zabid
2011 2013 2015 2017 2019 2021

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

Wskaznik demograficzny |

POZYCJA NA TLE KRAJU

wypadki / 100 tys. mieszk. 56,0

37,0

95,0

Wskaznik demograficzny I

zabici / 100 tys. mieszk. 5,6

3,3 8,3

Ciezkos¢ wypadkéw

6,4 18,2

zabici / 100 wypadkéw 10,0

Gestos¢ wypadkéw

16 8,9

wypadkéw / 100 km 4,7

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie ‘ wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne \ inne

% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

POZYCJA NA TLE KRAJU

UDZIAt WYPADKOW
Z udziatem pieszych 3% 23,2%
Spowodowanych nadmierng 13,8% 29,3%
predkoscia 22,0% . e
Spowodowanych przez 13,6% 21,4%
mtodych kierowcow 13,7%
. . 11,8% 17,4%
Z udziatem rowerzystow A d—
! CEN I |
Z udziatem nietrzezwych L — 1>,6%
Y 1,0 | T T
Z udziatem motocyklistow 2.8% 1L.7%
Y rox | T T M T T T TTTTTTT]
W wyniku najechania na 2,1% 13,8%
drzewo 106%

1. W wojewddztwie utrzymuje sie niski wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcédw. W roku 2021 takze wskaznik udziatu wypadkow z udziatem motocyklistéw
byt jednym z najnizszych w skali kraju.

2. Wskazniki wypadkdédw w wyniku najechania na drzewo sg na drugim miejscu sposréd
najwyzszych w kraju.

3. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim
poziomie zagrozenia.
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ZALACZNIK 2*

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$s¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2021

Wojewdédztwo

2020
DOLNOSLASKIE 1578
KUJAWSKO-POMORSKIE 827
LUBELSKIE 931
LUBUSKIE 607
£ODZKIE 2436
MALOPOLSKIE 2265
MAZOWIECKIE 2960
OPOLSKIE 488
PODKARPACKIE 1167
PODLASKIE 430
POMORSKIE 1848
SLASKIE 2383
SWIETOKRZYSKIE 831
WARMINSKO-MAZURSKIE 1040
WIELKOPOLSKIE 2822
ZACHODNIOPOMORSKIE 927
POLSKA 23540

Wskaznik
demograficzny
II

wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

Wskaznik
demograficzny I

Wskaznik
ciezkosci

ofiary
$miertelne

- w tym: ciezko A
ofiary ranne T kolizje

2020 2020 2020 2020
1794 682 35761 5,7 10,5
859 356 24028 6,5 16,2
947 455 26296 19859 7,4 16,8
677 347 16913 10700 7,5 12,5
2763 875 10219 28194 9 9,1
2563 903 27757 31560 4,6 6,9
3295 779 58903 64221 7,7 14,2
538 197 8916 10191 6,6 13,3
1240 262 16079 17948 6,2 11,3
451 219 11316 12794 6,6 18,1
2236 559 23978 26584 7,2 9,1
2715 856 47444 53739 4,2 7,9
953 318 11628 12440 7,8 11,6
1186 459 13762 15507 8,1 11,1
3234 1060 30817 33673 6,2 7,7
1012 478 18229 19455 6 10,9
26463 8805 382046 422627 6,5 10,6

*
Na podstawie danych przekazanych przez KGP oraz ITS - Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Wskaznik
gestosci

wypadki/100 km
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ZALACZNIK 3"

Zestawienie podstawowych wskaznikéw monitorowania NPBRD 2021 - 2030 w 2019 i 2021

Filary programu Ciezko ranni
2019 2021 2019 2021
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 2909 2245 10633 8276
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 75,7 58,7 276,8 216,3
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 94,4 68,0 345,2 250,9
pojazdow/rok*l)
Wskaznik koncentracji ofiar (ofiar/1
mid pkm/rok) 12,2 9,0 44,6 33,2
Wskazniki finalne dla poszczegoélnych filarow.
Liczba pieszych jako ofiar
wypadkow drogowych (ofiar/rok) 793 527 2474 1672
Liczba rowerzystow jako ofiar
wypadkoéw drogowych (ofiar/rok) 258 185 1371 1108
' K Liczba motorowerzystow
Bezpieczny cziowie ; iotd ; :
i moFocykllstow jako ofiar 382 269 1516 1226
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w wypadkach
spowodowanych przez uczestnikow 265 257 884 855
ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

* Na podstawie danych przekazanych przez KGP oraz ITS - Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

1 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
21 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnosci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazddw i kategorii drég)
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Bezpieczne drogi

Liczba ofiar w zderzeniach
czotowych (ofiar/rok)

585

433

1494

1238

Liczba ofiar w zderzeniach
bocznych i tylnych (ofiar/rok)

767

601

3975

3213

Liczba ofiar w wypadkach
zakonczonych wypadnieciem
pojazdu z drogil®!

(ofiar/rok)

473

430

994

857

Liczba ofiar na skrzyzowaniach
i weztach (ofiar/rok)

486

318

2981

2255

Liczba ofiar na tukach poziomych -
zakret, tuk (ofiar/rok)

518

446

1385

1226

Liczba ofiar w porze nocnej
(ofiar/rok)

1024

738

2579

1975

Liczba ofiar wypadkéw drogowych
spowodowanych niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu
(ofiar/rok)

770

793

2428

2150

Bezpieczny pojazd

Liczba ofiar w wypadkach
spowodowanych niesprawnoscia,
techniczng pojazdow (ofiar/rok)

13

16

Ratownictwo
i opieka
powypadkowa

Liczba ofiar zmartych w ciaggu 30
dni od dnia wypadku (ofiar/rok)

955

700

n/d

n/d

Liczba ofiar z trwatg
niepetnosprawnoscia (ofiar/rok)

n/d

n/d

Brak danych

Brak danych

B3] Drzewo, stup, bariera (bez wywrdcenia).

(41 W 2021 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyna byta niesprawnos¢ techniczna pojazdu.
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