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1 WSTEP

1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Ministra Infrastruktury w ramach umowy nr SKR-U-
56/18.

1.2 Charakterystyka problemu

Polska realizuje Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktérego celem
gtdwnym jest zmniejszenie o 50% liczby ofiar $Smiertelnych i o 40% liczby ofiar ciezko
rannych w wypadkach drogowych do roku 2020 (w stosunku do roku 2010) Barometr
realizacji Narodowego Programu BRD przedstawiony na XII Miedzynarodowej Konferencji
GAMBIT 2018 [11] wskazuje, ze co prawda obserwuje sie tendencje systematycznego
zmniejszania zagrozen wypadkami $miertelnymi, ale rezultaty sa mniejsze od
oczekiwanych:

J tempo zmniejszania liczby ofiar $miertelnych jest mniejsze od oczekiwanego,
w NPBRD przewidywano zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych w roku 2020 do
2000 oso6b, a prognozy wskazujg o 500 osob wiecej (spadek w stosunku do roku
2010 moze wynies$¢ 36% zamiast 50%).

# tempo zmniejszania liczby ofiar ciezko rannych jest bardzo niskie, w NPBRD
przewidywano zmniejszenie liczby ofiar ciezko rannych w roku 2020 do 6 900
0sOb, ale prognozy wskazujg na znaczne odchylenie od zatozonego celu w tym
zakresie.

Dane barometru wskazujg na powazne zagrozenie osiggniecia przyjetych celéw
Narodowego Programu BRD.

Nalezy zauwazy¢, ze Komisja Europejska podejmuje liczne dziatania, aby wtaczy¢ do
programéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegdlnych krajach cztonkowskich
dziatania nakierowane na zmniejszenie liczby ofiar ciezko rannych. Wsrdéd zapowiadanych
dziatan wymienia sie:

# gromadzenie danych o powaznych wypadkach,

J uzupeilnienie obecnie realizowanych dziatan w zakresie zapobiegania wypadkom,
poprzez skupienie sie na narzedziach i technikach, ktére mogtyby ograniczy¢
stopien obrazen, ktdrych nie da sie unikna¢ (chodzi tu zaréwno o odpowiednie
projektowaniu pojazdéw, jak i budowanie odpowiedniej infrastruktury),

# zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznych konsekwencji wypadkéw poprzez
usprawhienie pierwszej pomocy i systemu ratownictwa drogowego,

# prowadzenie  szczegdtowych badan  powaznych  wypadkéw  drogowych
umozliwiajacych poznanie mechanizmédw ich powstawania, gdyz strategie
polityczne i dziatania zmierzajace do ograniczenia liczby powaznych obrazen
muszg by¢ wsparte dowodami naukowymi.

Badania i analizy wstepne [11] wskazujg, ze w ostatnich latach najczesciej
wystepujacymi wypadkami powaznymi byty:
# najechanie na pieszego (gtéwnie na przejsciach dla pieszych i na odcinkach drég
zamiejskich),
# zderzenia boczne (gtéwnie na skrzyzowaniach drég i ulic oraz na wjazdach do
bardzo obcigzonych drdg),
J wypadniecie pojazdu z drogi (spowodowane jazdg z niebezpieczna predkoscig
i konczace sie uderzeniem w drzewo lub stup),



#J zderzenia czotowe pojazdéw (spowodowane jazdg z nadmierna predkoscig
i wyprzedzaniem pojazdow w miejscach o ograniczonej widocznosci lub z brakiem
odpowiedniej odlegtosci na wyprzedzanie).

Dla osiggniecia zatozonych celéw NPBRD konieczne jest podjecie zintegrowanych dziatan
na roznych poziomach: krajowym, regionalnym i lokalnym. Jednym z gtéwnych zadan
administracji drogowej jest prowadzenie dziatan usprawniajacych funkcjonowanie
infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, zatem
zarzady drogowe sg zainteresowane zarzgadzaniem bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej.

Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (ZBID) to stosowanie
w planowaniu, projektowaniu, budowie i uzytkowaniu infrastruktury drogowej procedur
polegajacych na systematycznej identyfikacji zagrozen na drodze, szacowaniu ich
ewentualnych skutkéw dla uczestnikow ruchu drogowego oraz stosowaniu dziatan
eliminujacych zidentyfikowane zagrozenia lub zmniejszajacych skutki ich wystepowania
mierzone liczbg wypadkéw, liczba ofiar rannych i $miertelnych w wypadkach oraz
kosztow wypadkdéw drogowych.

Dobre podstawy do budowy narzedzi ZBID daja wymagania zapisane w Dyrektywie
2008/96/WE (Dyrektywa). Wymagania te dotyczg zaréwno planowanej, jak i istniejgcej
sieci drogowej. W przypadku istniejacej sieci drogowej zarzadzanie bezpieczenstwem
obejmuje [12, 19]:

J ocene ryzyka na analizowanych elementach (odcinki, skrzyzowania) sieci drog
umozliwiajacq identyfikacje najbardziej niebezpiecznych odcinkow istniejacej sieci
drogowej, zwang klasyfikacjg odcinkow niebezpiecznych,
identyfikacje zrodet zagrozen i oceny zagrozen na wybranych do dalszej analizy
odcinkach drég (na podstawie kontroli brd przeprowadzonej w terenie),
wybdr najbardziej skutecznych, efektywnych i wykonalnych dziatan,
monitorowanie wprowadzonych dziatan,
komunikowania uczestnikbw ruchu o poziomie bezpieczenstwa ruchu
i wystepujacych zagrozeniach na wszystkich poziomach zarzadzania brd.
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Wspomniana Dyrektywa 2008/96/WE [19] obejmuje tylko drogi znajdujace sie w sieci
TEN-T, do ktorej zaliczany jest niewielki procent podstawowej sieci drég krajowych.
Aktualnie prowadzone sg prace w ramach Komisji Europejskiej zmierzajace do
wprowadzenia zmian do wspomnianej Dyrektywy, przewidujace rozszerzenie zakresu
stosowania jej takze na inne drogi poza siecig TENT-T. W Polsce Dyrektywa 2008/96/WE
przejeta jest do realizacji na podstawie Ustawy z dnia 13 kwietnia 2013 [20] i
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 pazdziernika 2015 [18]. Do sieci TEN-T
naleza drogi krajowe zarzadzane w wiekszosci przez GDDKIiA, ktdéra opracowata
i wdrozylta do realizacji wiasne metody klasyfikacji odcinkow niebezpiecznych [3]
i prowadzenia kontroli brd [2, 16].

Drogi w sieci TEN-T przebiegaja takze przez miasta na prawach powiatu, ktére majg
wiasne zarzady drogowe. Brak odpowiednich narzedzi do zarzadzania bezpieczenstwem
istniejacej infrastruktury drogowej na tej sieci zmusit niektére zarzady do opracowania
wiasnych metod [9, 10, 13]. Pozostate zarzady drég samorzadowych nie majg wtasnych
narzedzi do zarzadzania bezpieczenstwem sieci drogowej, dlatego z inicjatywy
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstw Ruchu Drogowego (SKRBRD) w 2016 roku
opracowano ,Metodologie klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajow wypadkéw
drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i powiatéow wraz z
dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikow na mapach” [11] obejmujacq lata



2011 - 2014. Jednakze w ciggu trzech kolejnych lat nastgpity zmiany w sieci drogowej,
liczby mieszkancow, wielkosci ruchu, strukturze wypadkéw drogowych oraz kosztach
jednostkowych wypadkéw drogowych, stad konieczna jest aktualizacja przedstawionej
metodyki.

1.3 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszej pracy jest:

1. aktualizacja - opracowanej w 2015 roku - metodyki klasyfikacji ryzyka na sieci
dré6g w wojewoddztwach i w powiatach oraz na sieci samorzadowych drég
wojewodzkich;

2. ocena ryzyka zagrozen powaznymi wypadkami drogowymi na sieci drég ogdtem
wystepujacych na obszarach wojewddztw i powiatéw oraz na sieci samorzgadowych
drég wojewodzkich w poszczegdlnych wojewddztwach w latach 2015 - 2017.

Opracowanie sktada sie z dwoch czesci.

Czes¢ I - klasyfikacja ryzyka zagrozen wypadkami drogowymi na obszarach wojewddztw
i powiatow.

Czes¢ II - klasyfikacja ryzyka zagrozen wypadkami drogowymi na odcinkach
drég wojewodzkich.



2 METODA OCENY RYZYKA ZAGROZEN WYPADKAMI
POWAZNYMI NA ODCINKACH DROG WOJEWODZKICH

Identyfikacja zagrozen obejmuje: dobér kategorii zagrozen oraz dobdér miar ryzyka
wystgpienia analizowanego zagrozenia. Analizowanym zagrozeniem jest mozliwosé
zaistnienia powaznych wypadkow drogowych. Za powazny wypadek drogowy przyjmuje
sie wypadek, w ktérym wystepuja ofiary $miertelne lub ciezko ranne.
Zagrozenia wystepujace na sieci drég na obszarze powiatéw podzielono na cztery
nastepujace kategorie [8]
1. Wypadki ogétem;
2. Rodzaj wypadkéw, z podziatem na:
# zderzenia czotowe pojazdow,
#J zderzenia boczne pojazdow,
# wypadniecie pojazdu z drogi;
3. Okolicznosci wypadkdéw, z podziatem na:
# jazda z niebezpieczng predkoscia,
# wypadki w porze nocnej;
4. Grupy ryzyka uczestnikdow ruchu, z podziatem na:
piesi,
rowerzysci,
motocyklisci i motorowerzysci,
dzieci,
osoby starsze,
mitodzi kierowcy,
sprawca wypadku pod wptywem alkoholu.
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tacznie przyjeto do analiz 13 rodzajow zagrozen powaznymi wypadkami drogowymi na
drogach wojewddzkich, ktére szczegbtowo opisano w nastepujgcy sposdb:

1. Wypadki ogétem - do tej grupy zaliczono wszystkie powazne wypadki drogowe, w
wyniku ktorych byty ofiary Smiertelne lub osoby ranne.

2. Zderzenia czotowe - do tej grupy zaliczono powazne wypadki drogowe, w ktorych
doszto do zderzenia czotowego pojazdow.

3. Zderzenia boczne - do tej grupy zaliczono powazne wypadki drogowe, w ktdérych
doszto do zderzenia bocznego pojazdow.

4. Wypadniecie pojazdu z drogi — do tej grupy zaliczono powazne wypadki drogowe
pojedynczych pojazdéw, ktére zjechaty z drogi i najechaty na stup, drzewo,
bariere drogowg (wypadki ktére miaty miejsce poza gtownym pasem drogi).

5. Jazda z niebezpieczng predkoscia - do tej grupy zaliczona wypadki, ktorych
przyczyna byfa nadmierna lub niedostosowana do warunkdéw drogowych predkosc
jazdy pojazdu po drodze.

6. Wypadki w porze nocnej - do tej grupy zaliczono powazne wypadki, ktére
wystgpity w porze nocnej (z wytaczeniem okresu $witu oraz zmierzchu).

7. Piesi - do tej grupy zaliczono wypadki, w ktérych ofiarami byli piesi.

Rowerzysci — do tej grupy zaliczono wypadki, w ktorych ofiarami byli rowerzysci.

9. Motocyklisci i motorowerzys$ci - do tej grupy zaliczono wypadki, w ktérych
ofiarami byli kierowcy motocykli, quadéw, motorowerdw.

10.Dzieci — do tej grupy zaliczono wypadki, w ktérych ofiarami byty dzieci (osoby
ponizej 15 roku zycia).

11.Osoby starsze - do tej grupy zaliczono wypadki, w ktérych ofiarami byly osoby
starsze (osoby od 60 roku zycia).

12.Mtodzi kierowcy - do tej grupy zaliczono wypadki, w ktérych sprawcami byli
kierowcy pojazdéw mechanicznych oraz roweréw w wieku 15 - 24 lat.

%



13. Sprawca wypadku wptywem alkoholu - do tej grupy zaliczono wypadki, w ktdrych
sprawcami byli kierowcy lub piesi znajdujacy sie pod wptywem alkoholu lub innych
srodkdéw odurzajacych.

Do oceny spotecznego ryzyka zagrozen powaznymi wypadkami na sieci drog na

obszarze powiatéw przyjeto dwie_grupy miar: ogdlne i unormowane.

Miary ogdlne ryzyka spotecznego na sieci drég wojewddzkich mozna wykorzystaé do:

#  monitorowania postepow w realizacji celow gtdwnych narodowego, regionalnych
i lokalnych programéw BRD,

Y 4 reagowania, ze szczebla centralnego i regionalnego, na negatywne tendencje
zmian w brd, w przypadku wzrostu liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych
w wypadkach drogowych na drogach wojewddzkich,

# kierowania niezbednych $rodkéw na drogi, na ktérych wystepuje najwiekszy
potencjat redukcji liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

Jako miary ogdlne ryzyka spotecznego powaznych wypadkéw na drogach wojewoddzkich
przyjeto:
J Gestosc powaznych wypadkow GPWP (liczba powaznych wypadkow/3 lata/km).
J Gestos¢ unormowanych kosztéow wypadkow GKWP. (unormowane koszty wypadkow
/3 lata/km):

Gestos¢ powaznych wypadkdéw na drogach wojewddzkich oblicza sie na podstawie wzoru:

, LPW,
GPWY, = » (2.1)
i+2
LPW}, = Z(pri,k,j) (2.2)
i

gdzie:

GPWk i — gestos¢ powaznych wypadkéw dla wybranego rodzaju zagrozen k na j-tym
odcinku drogi wojewoddzkiej, w analizowanym okresie (wypadkow/100 tys. mk/3 lata),
LPWix i - liczba powaznych wypadkow na j-tym odcinku drogi wojewddzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym roku (wypadkéw/rok),

L;j — dtugos¢ j-tego odcinka [km].

Gestos¢ unormowanych kosztow wypadkéw na drogach wojewoddzkich oblicza sie na
podstawie wzoru:

P

, KW,
GKWY,; = I (2.3)
Y2 (KW i)
KwP =2t " bo’ 2.4
Wi WKy (2.4)
KW," = LW," - JKW + LSLR,” - JKSLR + LCR," - JKCR + LZ," - JKZ (2.5)

gdzie:
GKWi,i? — gestosc kosztéw wypadkow dla wybranego rodzaju zagrozen k na j-tym odcinku
drogi wojewddzkiej, w analizowanym okresie (mln zt/3 lata/km),
KWk? - sumaryczny koszt wypadkédw na j-tym odcinku drogi wojewddzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (min zt/3 lata),



LW\P - liczba wypadkdéw na sieci drég j-tym odcinku drogi wojewddzkiej, dla wybranego
rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (wypadkdow/3 lata),

LSLR" - liczba ofiar $rednio i lekko rannych w wypadkach j-tym odcinku drogi
wojewodzkiej, dla wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata),
LCR«P - liczba ofiar ciezko rannych w wypadkach j-tym odcniku drogi wojewodzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata),

LZ» - liczba ofiar smiertelnych w wypadkach j-tym odcinku drogi wojewddzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (ofiar/3 lata),

JKW,; - jednostkowy koszt strat materialnych w wypadkach drogowych dla i-tego okresu
analizy (mln zt/wypadek),

JKSLR; - jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadkach drogowych dla i-tego
okresu analizy (min zt/ofiara),

JKCR; - jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku drogowym dla i-tego okresu
analizy (miIn zi/ofiara),

JKZ; - jednostkowy koszt ofiary smiertelnej w wypadku drogowym dla i-tego okresu
analizy (mlIn zt/ofiara).

Zgodnie z przyjetym Rozporzadzeniem [24] wspodtczynnik korekcyjny WKi;, umozliwiajacy
przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2015,
oblicza sie wedtug wzoru:

_ SKW,
"~ SKW,

WK; (2.6)
gdzie:

SKWa - sredni koszt wypadku w Polsce w $rodkowym roku trzyletniego okresu analizy
(min zt/wypadek),

SKWs - $redni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2015 w (mlIn zt/wypadek) [24].

Koszty wypadkow sg suma iloczynu liczby wypadkoéw i jednostkowych kosztow wypadkéw
oraz liczby poszczegdlnych rodzajéw ofiar wypadkdéw i jednostkowych kosztéw tych ofiar.
Jednostkowe koszty wypadkéw i ofiar wypadkdow silnie zalezg od poziomu produktu
krajowego brutto i zmieniajg sie wraz z uptywem lat. Koszty jednostkowe wypadkow
JKW, ofiar wypadkéw: JKLR, JKCR i JKZ nalezy przyjmowa¢ na podstawie danych
dostarczanych przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (na podstawie
kosztow wypadkéw ustalanych przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw — IBDM) lub na
podstawie Niebieskiej Ksiegi — Infrastruktury drogowa [12]. W tablicy 2.1 zestawiono
jednostkowe koszty strat ponoszonych w wypadkach w latach 2015 - 2017.

Tablica 2.1 Zestawienie oszacowanych kosztow jednostkowych strat materialnych i ofiar wypadkow
drogowych w latach 2015 - 2017

Koszty jednostkowe
, ofiar lekko ofiar ciezko ) .
Rok Wypadkow i Srednio rannych rannyech ofiar zabitych
JKSM; JKLSR; JKCR; JKZ;
(mln z#/wyp.) (mln zt/ofiare) (mln zi/ofiare) (mln zi/ofiare)
2015 0,020607 0,032231 2,344947 2,095316
2016 0,021242 0,033224 2,417209 2,159885
2017 0,021914 0,034275 2,493635 2,228175

Zrédio: [12]




2.1 Przeprowadzenie klasyfikacji drog wojewodzkich ze wzgledu
na ryzyko indywidualne

Ocene klasyfikacji odcinkéw drég wojewddzkich ze wzgledu na ryzyko indywidualne
przeprowadzono przy uzyciu dwdch miar:
J Koncentracja powaznych wypadkow KPWwP (liczba powaznych wypadkéw/min
pojkm)
#F Koncentracja kosztow wypadkéw KKWP (min zt/min pojkm)

Koncentracje powaznych wypadkow na drogach wojewddzkich oblicza sie na podstawie
wzoru:

, LPWL, 57
KPW: .= - .
kj PPI' ( )
i+2
LPWZ,; = Z(pri,k,j) (2.8)
i
PP; = (AADT;; + AADT,,; + AADT;,,;) - L; - 365/10"6 (2.9)

gdzie:
KPW\,? — koncentracja wypadkow powaznych dla wybranego rodzaju zagrozen k na j-tym
odcinku drogi wojewodzkiej, w analizowanym okresie (wypadkéw/mlin poj km),

LPWi® - liczba powaznych wypadkéw na j-tym odcinku drogi wojewoddzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (wypadkow/3 lata),

AADT,;; - sredni dobowy ruch roczny w roku i, na j-tym odcinku drogi wojewddzkiej
(P/dobe),

Lj - dtugosc j-tego odcinka [km].

Koncentracje kosztéw wypadkéw na drogach wojewddzkich oblicza sie na podstawie

Wwzoru:
(4
kj

PP;

KKW} ; = (2.10)
gdzie:

KKWi,? — koncentracja kosztéw wypadkow dla wybranego rodzaju zagrozen k na j-tym
odcinku drogi wojewddzkiej, w analizowanym okresie (mln zt/min pojkm),

KWk? - sumaryczny koszt wypadkédw na j-tym odcinku drogi wojewddzkiej, dla
wybranego rodzaju zagrozen k, w analizowanym okresie (mln zt/3 lata).

Koszty wypadkow obliczamy zgodnie ze wzorami 2.4 - 2.6, obliczenia pracy przewozowej
- ze wzoru 2.9

2.2 Wartosci graniczne dla klas ryzyka

Wartosciowanie ryzyka obejmuje klasyfikacje ryzyka albo ranking obiektéw
z uwzglednieniem poziomu ryzyka.

nalezy ryzyko pomierzone lub oszacowane na badanym obiekcie drogowym (wyrazone
iloéciowo lub jakos$ciowo). W celu lepszego zrozumienia i przejrzystego dziatania przedziat
spodziewanych (lub uzyskanych empirycznie) wartosci przyjetych miar ryzyka dzielony

Klasyfikacja_ryzyka jest to sprawdzenie, podczas procesu analizy, do jakiej klasy ryzyka



jest na kilka mniejszych przedziatéw zwanych klasami lub poziomami ryzyka. Przypisanie
ryzyka do wybranej klasy nazywa sie klasyfikacjg ryzyka.

Do okreslenia poziomu spotecznego ryzyka =zagrozen powaznymi wypadkami na
odcinkach drég wojewddzkich przyjeto piec klas ryzyka (Tablica 2.2):

Tablica 2.2 Zestawienie klas ryzyka

Klasa ryzyka Poziom ryzyka Kolor na mapach
A Bardzo mate
B Mate
C Srednie
D Duze
E Bardzo duze

Granice klas ryzyka dla poszczegdlnych miar pozostawiono na poziomach przyjetych dla
poprzedniego okresu analiz (2011 - 2014, tak jak w opracowaniu [8]). Takie podejscie
pozwoli na poréwnanie ich wartosci w latach 2012 - 2014 i 2015 - 2017. Zestawienie dla
drog wojewodzkich przedstawiono w tablicach 2.3-2.15

2.3 Wartosci graniczne dla klas ryzyka

Zgodnie z przyjetym zatozeniem dla wybranych probleméw oraz grup ryzyka przyjeto
granice dla kazdego poziomu ryzyka oraz miar oceny jego poziomu. Ich zestawienie dla
drég wojewoddzkich przedstawiono w tablicach 2.3 - 2.15.

Tablica 2.3 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegolnych klas ryzyka spofecznego
i indywidualnego dla drég wojewodzkich — wypadki ogétem

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestos¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkoéw kosztéow wypadkoéw kosztéow
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKwW KPW KKW
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,040 0,080 0,010 0,030
B Mate 0,120 0,300 0,040 0,080
C Srednie 0,200 0,500 0,060 0,140
D Duze \ 0,350 0,800 0,100 0,230
E Bardzo duze [JIEUEE >0,8 >0,1 >0,23

Zrédto: opracowanie wiasne




Tablica 2.4 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegéinych klas ryzyka spofecznego

i indywidualnego dla drég wojewédzkich - zderzenia czotowe

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkoéw kosztéow wypadkoéw kosztéw
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKwW KPw KKwW
[wyp./km/ [mlIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,000
B Mate 0,070 0,040 0,015 0,010
C Srednie 0,100 0,120 0,020 0,030
Duze \ 0,150 0,250 0,030 0,070
E Bardzo duze >0,15 >0,25 >0,03 >0,07

Tablica 2.5 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegéinych klas ryzyka spofecznego

i indywidualnego dla drég wojewddzkich — zderzenia boczne

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestos¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkow kosztow wypadkow kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkéw powaznych wypadkéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,025 0,015 0,008
C Srednie 0,100 0,100 0,025 0,025
[») Duze \ 0,200 0,250 0,040 0,060
E  Bardzo duze R >0,25 >0,04 >0,06

Tablica 2.6 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spotecznego
i indywidualnego dla drég wojewddzkich - wypadniecie z drogi

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc Koncentracja | Koncentracja
wypadkéw kosztow wypadkéw kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkéw powaznych wypadkéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./miIn [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,025 0,012 0,010
C Srednie 0,080 0,100 0,025 0,035
D DTSN 0,140 0,250 0,050 0,075
E  Bardzo duze [ BT >0,25 >0,05 >0,075

Zrédito: opracowanie wiasne




Tablica 2.7 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegéinych klas ryzyka spotecznego
i indywidualnego dla drég wojewédzkich - jazda z niebezpieczna predkoscia

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkoéw kosztéow wypadkoéw kosztéw
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPwW KKW
[wyp./km/ [mlIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,050 0,015 0,010
C Srednie 0,090 0,150 0,025 0,040
Duze ‘ 0,180 0,300 0,050 0,090
E Bardzo duze >0,18 >0,3 >0,05 >0,09

Tablica 2.8 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegéinych klas ryzyka spofecznego
i indywidualnego dla drég wojewddzkich — wypadki w porze nocnej

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestos¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkow kosztow wypadkow kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,070 0,070 0,020 0,015
C Srednie 0,120 0,200 0,035 0,050
D puze [BER 0,400 0,050 0,100
E Bardzo duze | >0,18 >0,4 >0,05 >0,1

Tablica 2.9 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spotecznego
i indywidualnego dla drég wojewddzkich — wypadki z ofiarami wsrod pieszych

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc Koncentracja | Koncentracja
wypadkéw kosztow wypadkéw kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkéw powaznych wypadkéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./miIn [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,050 0,015 0,010
C Srednie 0,100 0,150 0,025 0,035
D Duze \ 0,160 0,300 0,040 0,070
E  Bardzo duze [JJIEBE >0,3 >0,04 >0,07

Zrédito: opracowanie wiasne




Tablica 2.10 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spotecznego dla drég
wojewoddzkich — wypadki z ofiarami wsréd rowerzystow

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkoéw kosztéow wypadkoéw kosztéw
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKwW KPw KKwW
[wyp./km/ [mlIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,050 0,015 0,010 0,005
C Srednie 0,075 0,060 0,020 0,015
Duze \ 0,150 0,150 0,030 0,040
E Bardzo duze >0,15 >0,15 >0,03 >0,04

Tablica 2.11 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spotecznego dla dréog
wojewodzkich — wypadki z ofiarami wsréd motocyklistow i motorowerzystow

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestos¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkow kosztow wypadkow kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkéw powaznych wypadkéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,050 0,020 0,015 0,005
C Srednie 0,080 0,070 0,020 0,020
) DIPTH 0,120 0,150 0,035 0,050
E  Bardzo duze [ B >0,15 >0,035 >0,05

Tablica 2.12 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegoélnych klas ryzyka spotecznego
i indywidualnego dla drég wojewddzkich — wypadki z ofiarami wsréd dzieci

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc Koncentracja | Koncentracja
wypadkéw kosztow wypadkéw kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkoéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./miIn [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,050 0,015 0,012 0,005
C Srednie 0,070 0,040 0,020 0,010
D Duze \ 0,100 0,150 0,030 0,030
E  Bardzo duze | >0,1 >0,15 >0,03 >0,03

Zrédito: opracowanie wiasne




Tablica 2.13 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spoftecznego
i indywidualnego dla drég wojewédzkich — wypadki z ofiarami wsréd osob starszych

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkoéw kosztéow wypadkoéw kosztéw
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKwW KPw KKwW
[wyp./km/ [mlIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,050 0,015 0,010
C Srednie 0,100 0,120 0,025 0,040
Duze \ 0,160 0,250 0,045 0,080
E Bardzo duze >0,16 >0,25 >0,045 >0,08

Tablica 2.14 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegdlnych klas ryzyka spoftecznego
i indywidualnego dla drég wojewddzkich — mfody kierowca jako sprawca

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestos¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkow kosztow wypadkow kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkéw powaznych wypadkéw
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKw
[wyp./km/ [mIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,001
B Mate 0,060 0,010 0,015 0,005
C Srednie 0,100 0,150 0,025 0,050
[») Duze \ 0,150 0,300 0,040 0,100
E  Bardzo duze RS >0,3 >0,04 >0,1

Tablica 2.15 Zestawienie wartosci granicznych dla poszczegodlnych klas ryzyka spotecznego
i indywidualnego dla drég wojewodzkich - sprawca wypadku pod wpiywem alkoholu, innych
srodkow odurzajacych

Ryzyko spoteczne Ryzyko indywidualne
Gestosc¢ Gestosc¢ Koncentracja | Koncentracja
wypadkow kosztow wypadkow kosztow
Klasa Poziom powaznych | wypadkow powaznych wypadkow
ryzyka ryzyka
GPW GKW KPW KKW
[wyp./km/ [miIn zt/km/ [wyp./min [mIn zt./min
3 lata] 3 lata] pojkm/rok] pojkm/rok]
A Bardzo mate 0,001 0,001 0,001 0,000
B Mate 0,050 0,015 0,012 0,005
C Srednie 0,070 0,075 0,020 0,020
[») Duze \ 0,100 0,150 0,030 0,050
E  Bardzo duze |JEE! >0,15 >0,03 >0,05

Zrédto: opracowanie wiasne




3 OBSZAR ANALIZ

Prace badawcze zmierzajgce do opracowania klasyfikacji drog wojewddzkich ze wzgledu
na ryzyko spoteczne i indywidualne rozpoczeto od wykorzystywania dostepnych danych
dla sieci drog wojewddzkich. Analiza zostaty objete drogi zarzadzane przez zarzady
wojewodztw w kazdym z 16 wojewddztw (wszystkie drogi wojewodzkie w powiatach
ziemskich). W pierwszym etapie przystgpiono do weryfikacji bazy danych, w drugim - do
budowy bazy danych o odcinkach drogowych.

3.1 Budowa baz danych o wypadkach drogowych

Baza danych o wypadkach na drogach wojewddzkich zostata utworzona dla wypadkdéw
w latach 2015 - 2017. Wyjsciowymi danymi byty informacje uzyskane z Systemu
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWIK) zarzadzanego przez Komende Gtoéwng Policji. Na
podstawie danych o zdarzeniach i ofiarach dla catej Polski otrzymanych z SEWIK, Katedra
Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej (KID PG) tworzy dedykowang baze danych
o zdarzeniach drogowych. Katedra Inzynierii Drogowej jest w posiadaniu takiej bazy dla
wszystkich drég w Polsce, obejmujacej zdarzenia w latach 1999 - 2017.

Do dalszych prac zostata wyodrebniona baza danych z wypadkami na drogach
wojewddzkich (drogach zarzadzanych przez marszatkow wojewddztw). Przy budowie tej
bazy korzystano z weryfikacji danych o wypadkach oraz ofiarach, ktéra jest
przeprowadzana przez niektore zarzady drég wojewddzkich, oraz z wtasnej weryfikacji
danych o lokalizacji wypadkdw.

3.2 Weryfikacja danych o wypadkach drogowych

Pozyskane dane lokalizacji zdarzen drogowych na drogach wojewoddzkich z policyjnej
bazy SEWIK wymagaty diugotrwatej i zmudnej pracy przy ich weryfikacji. Natrafiono na
wiele sprzecznosci przy okresleniu lokalizacji czy kategorii drogi, a takze braki
w okresleniu miejsca zdarzenia.

Przy weryfikacji i okreslaniu lokalizacji miejsca wypadku kierowano sie nastepujacg
hierarchig dostepnych informacji:

J Wspotrzedne GPS wpisywane w karte zdarzenia. Informacje te uznano jako
podstawowg i najwazniejszg przy okreslaniu lokalizacji wypadku.

J Kilometraz, nr drogi. W przypadku braku szczegdétowych lub btednych danych GPS
wykorzystywano te dane do lokalizacji zdarzenia. Dodatkowo sprawdzano
prawidtiowos$¢ wpisanego nr drogi do karty z danymi lokalizacyjnymi, przebiegu
drogi.

J Skrzyzowanie drog - przy braku doktadnego kilometrazu wypadku, za kolejng
w hierarchii przyjeto informacje o skrzyzowaniu drég. Umozliwito to doktadne
okreslenie kilometrazu wypadku.

J Adres - kolejnymi danymi umozliwiajacymi okreslenie kilometrazu wypadku uznano
przypisany doktadny adres posesiji, przy ktorej miato miejsce zdarzenie drogowe.

Pomimo prowadzenia szczegotowej weryfikacji dla wielu zdarzen nie ma mozliwosci
przypisania bardzo doktadnej lokalizacji, gdyz nie posiadajg one wyzej wymienionych
charakterystyk okreslajacych ich miejsce lub wprowadzone dane w karcie zdarzenia sg ze
sobg sprzeczne. Dla tych zdarzen okreslono przyblizone lokalizacje w zaleznosci od
zawartych danych w bazie informacji. Takie podejscie pozwolito na znaczng poprawe
danych o wypadkach na drogach wojewodzkich.



3.3 Weryfikacja przebiegu drég

Podobnie jak w roku 2015 autorom pracy nie udato sie uzyskac¢ aktualnej mapy drog
wojewodzkich dla catej Polski z naniesiong informacjg o pikietazu drogi. Tylko trzy na
szesnascie zarzgqdéw posiadajg mape, ktéra umozliwia prowadzenie takich prac
badawczych: zarzady drég wojewddzkich w Poznaniu, Szczecinie, Olsztynie posiadajg
mapy w wersji cyfrowej umozliwiajgce okreslenie doktadnego przebiegu drogi wraz
z informacja o pikietazu. Z tego powodu konieczne okazato sie opracowanie przez zespot
autorski przedmiotowej mapy, wykorzystujac dostepne dane.

Do prac nad opracowaniem kompletnej i aktualnej mapy drég wojewddzkich przystgpiono
korzystajac z danych open street map. Takie podejscie wymagato szczegotowej
weryfikacji uzyskanego grafu, dtugosci, przebiegu oraz naniesienia nowych pikietazy. Do
tego zadania wykorzystano przestane, badz zamieszczone na stronach internetowych
zarzadcéw drdég, wykazy drdog. Podczas weryfikacji mapy najczesciej poprawianymi
btedami, wynikajacymi gtéwnie z btednego grafu byty:

J zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej, wynikajaca z budowy nowych odcinkow,

przekazania drég przez GDDKIA;

F niewtasciwy przebieg drogi wojewddzkiej przez miejscowosci;

#F btedy przy okresleniu poczatku i korica drogi wojewodzkiej;

# btedy w pikietazu przy wspdlnym przebiegu drég wojewoddzkich;

& odwrécony pikietaz;

& roznice w pikietazu na granicach wojewodztw.

Btedy te spowodowaty, iz konieczne byto szczegodtowe analizowanie mapy z przebiegiem
drogi i pikietazem, do czego wykorzystano informacje zawarte na mapach systemu
AutoMapa oraz zdjecia street view na mapie portalu google.com.

3.4 Podziat sieci drog wojewodzkich na odcinki bazowe

Po przygotowaniu zweryfikowanej mapy drog wojewddzkich przystgpiono do podziatu
sieci na odcinki bazowe. Wykorzystano podziat opracowany przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad, ktéry zostat przygotowany na potrzeby Generalnego
Pomiaru Ruchu. Pomiar ten jest prowadzony raz na 5 lat. Do opracowania klasyfikacji
bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzystano podziat przygotowany dla GPR2015.

W analizowanych 16 wojewddztwach istniejgcg sie¢ drog wojewddzkich podzielono na
2980 odcinkéw. Kazdy z odcinkow otrzymat unikalny nr, ktory stat sie fgcznikiem
pomiedzy danymi o sieci drogowej (nr drogi, poczatku i konca odcinka) oraz danymi
o natezeniu ruchu. Najczesciej wystepujacymi odcinkami sg odcinki o dtugosci do 5 km -
992 odcinkéw, od 5,01 do 10 km - 793 odcinkéw oraz od 10,01 do 15 km - 597
odcinkow. Odcinki w tych przedziatach stanowig 81% ogdlnej liczby odcinkéw. Natomiast
najmniejsza liczba odcinkéw wystepuje w przedziale powyzej 30 km. Stanowi one jedynie
1,1% liczby wszystkich odcinkéw. Srednia dtugo$¢ odcinka wynosi 9,33 km (tablica 3.1).



Tablica 3.1 Zestawienie informacji o dfugosciach odcinkéw na drogach wojewdédzkich

Diugosé¢ odcinka Ilos¢ odcinkéw %
5,001 - 10,000 km 797 26,7
10,001 - 15,000 km 600 20,1
15,001 - 20,000 km 324 10,9
20,001 - 25,000 km 147 4,9
25,001 - 30,000 km 62 2,1
Powyzej 30 km 37 1,2
Suma 2980 100,0

Zrédio: opracowanie wiasne



4 OCENA RYZYKA ZAGROZEN WYPADKAMI NA
ODCINKACH DROG WOJEWODZKICH

4.1 Charakterystyka poligonu badawczego

Zarzadzanie drogami wojewodzkimi w Polsce zostato podzielone pomiedzy zarzady
poszczegdlnych wojewddztw, zgodnie z przyjetym w 1999 roku podziatem terytorialnym.
Wyjatek stanowig drogi wojewddzkie w granicach miast na prawach powiatu, gdzie
zarzadcg jest Prezydent Miasta. Niniejsze opracowanie dotyczy jedynie drog
wojewoddzkich w powiatach ziemskich.

taczna dtugos¢ analizowanej sieci wynosi 27,8 tys. km. Najdtuzsza sie¢ drdg
wojewoddzkich wystepuje w wojewoddztwie mazowieckim i wielkopolskim - 2,8 tys. km
i dolnoslaskim - 2,3 tys. km, najkrotsza - w opolskim 0,9 tys. km (tablica 4.1).

Na podstawie generalnego pomiaru ruchu oraz wskaznikéw wzrostu oszacowano prace
przewozowgq oraz $rednie natezenie ruchu. W latach 2015 - 2017 $redni dobowy ruch
roczny wynosit 3500 P/dobe, praca przewozowa - 106,7 mld pojkm/3 lata

Tablica 4.1 Dftugos¢ droég, praca przewozowa, srednie natezenie ruchu w 2015 - 2017

Sredni

o

o 7 wojewodazKic przewozowa

Wojewodztwo zzvl:_’a_t:;r; .
e
dolnoslaskie 2,27 8,2 8,14 7,6 3280
kujawsko-pomorskie 1,72 6,2 5,94 5,6 3140
lubelskie 2,2 7,9 6,90 6,5 2870
lubuskie 1,54 5,5 3,53 3,3 2090
tédzkie 1,33 4,8 5,52 5,2 3790
matopolskie 1,37 4,9 8,46 7,9 5620
mazowieckie 2,83 10,2 13,28 12,5 4290
opolskie 0,94 3,4 3,39 3,2 3280
podkarpackie 1,66 6,0 7,19 6,7 3960
podlaskie 1,28 4,6 3,36 3,2 2410
pomorskie 1,73 6,2 7,34 6,9 3870
Slaskie 1,23 4,4 7,46 7,0 5540
Swietokrzyskie 1,05 3,8 4,17 3,9 3630
warminsko-mazurskie 1,88 6,8 4,20 3,9 2040
wielkopolskie 2,77 10,0 12,28 11,5 4040
zachodniopomorskie 2,04 7,3 5,52 5,2 2470
SUMA 27,84 100 106,69 100 3500

Zrédio: opracowanie wiasne na wynikéw pomiaréw GPR2015, sieci OSM

Na analizowanych drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017 odnotowano 14570
wypadkow (sg to wypadki, do ktérych w procesie weryfikacji udato sie przypisa¢ dane
o drodze oraz lokalizacji), w ktérych 18187 osdb odniosto obrazenia, w tym 5846 ciezkie,
a 2156 o0so6b poniosto smierc. Koszt wypadkéw wynosi prawie 18,1 mld zt (tablica 4.2, rys
4.1).



Najwiekszg liczbe wypadkow odnotowano w wojewddztwach: pomorskim, matopolskim,
mazowieckim (odpowiednio 1652, 1568, 1505), a najmniej - w wojewddztwach:
opolskim i podlaskim (odpowiednio 265, 298). W zwigzku z duzg korelacjg wypadkdow
i ofiar rannych, w tych samych wojewoddztwach odnotowano odpowiednio najwiecej
i najmniej rannych. W przypadku ofiar $miertelnych zdecydowanie najwiecej jest ich
w wojewddztwie mazowieckim (258 o0sob) i wielkopolskim (199 osob). Najmniej ofiar
$miertelnych odnotowano w wojewddztwach: podlaskim, opolskim (55 osdb, 56 0sdb).

Tablica 4.2 Zestawienie oszacowanych kosztow jednostkowych strat materialnych i ofiar wypadkow
drogowych w latach 2015 - 2017

Wojewédztwo ranni_ $miertelne  wypadkow

[liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mIn zt.]
dolnoslaskie 1166 1514 558 136 1701,4
kujawsko-pomorskie 536 608 255 116 890,0
lubelskie 678 757 356 124 1154,7
lubuskie 435 549 275 81 858,4
tédzkie 1213 1489 260 140 997,3
matopolskie 1568 2006 512 148 1640,4
mazowieckie 1505 1846 507 258 1859,8
opolskie 265 323 106 56 391,3
podkarpackie 829 1006 246 105 862,2
podlaskie 298 405 201 55 618,4
pomorskie 1652 2231 450 138 1478,2
Slaskie 1175 1537 514 122 1565,9
Swietokrzyskie 748 926 209 77 710,9
warminsko-mazurskie 740 910 266 89 874,9
wielkopolskie 1134 1358 470 199 1623,1
zachodniopomorskie 628 722 244 131 904,0
SUMA 14570 18187 5429 1975 18130,8

Rys. 4.1 Liczba wypadkoéw, ofiar rannych i Smiertelnych w poszczegdélnych wojewoédztwach w latach
2015 - 2017
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Zrédio: opracowanie wiasne



4.2 Wypadki ogotem

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.3, rys. 4.2a, rys.
4.3):

JF Ponad 28% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 44% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 81% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 87% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

# Ponad 39,6% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztéw wypadkoéow (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.4, rys. 4.2b, rys.
4.4):

J Prawie 29% diugosci dréog wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 49% dlugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki,
na ktéorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

FJ 74% wypadkéow z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 83% wypadkdow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J 36% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Tablica 4.3 Wypadki ogétem — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spotecznego
dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017

boziom ryeyie Dlugosé Wypadki LELLT Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:\:va:-zaowa

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [ m'dlgt";;‘m/ E
Bardzo mate 5899,1 815 1009 0 1 52,9 16,1
Mate 5111,2 1306 1503 243 158 999,7 15,0
Srednie 4453,4 1615 1901 475 227 1721,9 12,5
Duze 4549,5 2371 2748 811 375 2883,8 17,8
Bardzo duze 7823,7 8463 11026 3900 1214 12472,5 45,3
Razem 27836,9 14570 18187 5429 1975 18130,8 106,7

Tablica 4.4 Wypadki ogétem - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

oz . ) e - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni &miertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t"aJ]“‘
Bardzo mate 6678,7 1250 1549 89 43 385,6 19,5
Mate 3336,2 1311 1537 241 141 957,7 16,8
Srednie 4235,1 2444 2843 573 329 2223,7 20,5

Duze 5625,2 3549 4439 1263 503 4318,2 23,8
Bardzo duze 7961,7 6016 7819 3263 959 10245,6 26,0
Razem 27836,9 14570 18187 5429 1975 18130,8 106,7

Zrbdio: opracowanie wiasne



Rys. 4.2 Wypadki ogétem - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym
(b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

a) b)
21,2% 24,0%
28,1%
18,4% 12,0%
16,3%
20,2%
15,2%

16,0%

Bardzo mate Mate Srednie mDuze mBardzo duze

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 4.3 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, wypadki ogétem, gestos¢ kosztow wypadkow
na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017
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Rys. 4.4 Mapa ogédlnego ryzyka indywidualnego, wypadki ogétem, koncentracja kosztow wypadkéw
na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

Drogi wojewédzkie - ryzyko indywidualne. . Y

Wypadki og6lem s ‘\ Y

Koncentracja kosztow
wypadkéw

e Bardzo duze
= Duze

A"’:

iy
or

== Srednie k actizebie 23
—— Mate
=== Bardzo mate e
— drogi krajowe
drogi wojewddzkie
|| miasta grodzkie 025 50 100

e kM

Zrédto: opracowanie wiasne

Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje (tablica 4.5, rys. 4.5a, rys. 4.6):

J Prawie 19% dilugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka,

J Prawie 40% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 74% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 72% wypadkéw
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

# Prawie 43% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje (tablica 4.6, rys. 4.5b, rys. 4.7):
J Ponad 19% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka,



J Prawie 41% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy,

& Prawie 63% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 72% wypadkow z
udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J Ponad 44% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.5 Wypadki ogétem - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spotecznego
dla miary GPW na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

boziom ryyke Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:\:-::-zaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [ m'dI:t"aJ;‘m/ o
Bardzo mate 6495,5 122 153 121 38 26,4 18,9
Mate 5403,8 447 493 362 179 1262,7 15,0
Srednie 4917,5 770 873 647 304 2291,9 14,9
Duze 5790,8 1520 1743 1326 559 4463,5 24,2
Bardzo duze 5245,1 3181 3906 2973 895 9287,9 33,7
Razem 27852,7 6040 7168 5429 1975 17332,4 106,7
Tablica 4.6 Wypadki ogétem - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewodzkich w latach 2015-2017

s . ) o - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t‘:]“‘
Bardzo mate 6677,7 115 131 94 45 459,6 19,4
Mate 5689,1 790 854 622 333 2213,0 29,6
Srednie 4213,9 956 1085 794 360 2685,7 19,0

Duze 5896,0 1814 2275 1692 568 5214,5 23,4
Bardzo duze 5375,9 2365 2823 2227 669 6759,6 15,3
Razem 27852,7 6040 7168 5429 1975 17332,4 106,7

Rys. 4.5 Wszystkie wypadki - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW, indywidualnym
(b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015-2017
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Zrodto: opracowanie wlasne



Rys. 4.6 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, wypadki ogétem, gestos¢ powaznych wypadkow
na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017

Drogi wojewodzkie - ryzyko spoteczne &
Wypadki ogétem = ‘ Ny
Gestosé powaznych j ot

Ryzyko
e Bardzo duze
e Duze

=== Srednie

—— Mate

=== Bardzo mate
—— drogi krajowe
drogi wojewddzkie

miasta grodzkie 025 50 100

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.7 Mapa ogédlnego ryzyka indywidualnego, wypadki ogétem, koncentracja powaznych
wypadkow na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017
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Zrédto: opracowanie wiasne

4.3 Rodzaje wypadkow

4.3.1 Zderzenia czolowe pojazdow

Wypadki spowodowane zderzeniami czotowymi pojazdow na analizowanych odcinkach
drég wojewddzkich w Polsce w latach 2015-2017 stanowity 14,2% ogdlnej liczby
wypadkow oraz 17,3% wypadkéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych
tych wypadkow wynidst: 20,3% ofiar Smiertelnych i 21,5% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.7, rys. 4.8a, rys.
4.9):
A Prawie 18% diugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.
J Prawie 28% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.



& Prawie 94% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 98% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 67% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztéw wypadkow (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.8, rys. 4.8b, rys.
4.10):

A Ponad 16% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 27% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 91% wypadkow z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 95% wypadkow z
udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J Ponad 68% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.7 Zderzenia czolowe pojazdow - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spoftecznego dla miary GKW na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

Lz ) ) .. - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [minzt] [™ I:t";]
Bardzo mate 14234,9 1 1 0 0 0,1 44,2
Mate 4461,5 486 742 0 0 34,9 18,1
Srednie 1414,1 135 199 25 26 125,2 5,3

Duze 2787,5 290 382 144 62 496,9 10,7
Bardzo duze 4938,9 1149 2113 1000 313 3161,5 28,4
Razem 27836,9 2061 3437 1169 401 3818,6 106,7

Tablica 4.8 Zderzenia czolowe pojazdow - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015-2017

as . ) . - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t";]“‘
Bardzo mate 14634,4 37 49 15 7 53,8 45,3
Mate 4335,0 515 803 1 2 44,3 18,5
Srednie 1232,4 168 245 46 26 178,0 8,1

Duze 3145,4 414 600 220 98 766,0 15,8
Bardzo duze 4489,7 927 1740 887 268 2776,5 19,0
Razem 27836,9 2061 3437 1169 401 3818,6 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.8 Zderzenia czofowe pojazdow - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW,

indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015-
2017
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Rys. 4.9 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, zderzenia czotowe pojazdow, gestosS¢ kosztéow
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017
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Rys. 4.10 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, zderzenia czoftowe pojazdéw, koncentracja
kosztow wypadkéw na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017

Drogi wojewédzkie - ryzyko indywidualne. g
Zderzenia czotowe pojazdéw s '
Koncentracja kosztéw o
wypadkéw

=

e Bardzo duze
= Duze

=== Srednie
—— Mate

== Bardzo mate

— drogi krajowe
drogi wojewddzkie

miasta grodzkie 025 50 100

e kM

Zrédto: opracowanie wiasne

Kryterium gestos$ci powaznych wypadkow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.9, rys. 4.11a, rys.
4.12):

#F Ponad 7% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Ponad 13% dtugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 65% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 69% wypadkdéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 80% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.10, rys. 4.11b, rys.
4.13):
& Prawie 10% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 18% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 67% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 70% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 77% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.9 Zderzenia czolowe pojazdow - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

s ) ) .. - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t‘:]“’
Bardzo mate 18806,4 0 0 0 0 0,0 63,2
Mate 3421,0 169 261 174 78 597,3 11,7
Srednie 1976,8 166 287 179 62 575,7 8,7

Duze 1696,4 212 366 238 82 764,0 9,3
Bardzo duze 1952,1 500 892 578 179 1805,8 13,7
Razem 27852,7 1047 1806 1169 401 3742,9 106,7

Tablica 4.10 Zderzenia czofowe pojazdow - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

Lz . . e - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty T
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t";]m
Bardzo mate 19043,8 19 26 15 7 52,7 63,2
Mate 2445 ,4 170 287 174 79 602,4 16,4
Srednie 1469,8 137 251 165 48 508,5 7,7

Duze 2158,8 238 463 285 86 883,1 9,6
Bardzo duze 2734,9 483 779 530 181 1696,1 9,8
Razem 27852,7 1047 1806 1169 401 3742,9 106,7

Rys. 4.11 Zderzenia czofowe pojazdow - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewoédzkich w latach 2015 -
2017

2) b)
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Rys. 4.12 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, zderzenia czoftowe pojazdéw, gestosé powaznych
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.13 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, zderzenia czoftowe pojazdéw, koncentracja
powaznych wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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4.3.2 Zderzenia boczne pojazdow

Wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi pojazddéw na analizowanych odcinkach
drég wojewddzkich w Polsce w latach 2015-2017 stanowity 28,3% o0godlnej liczby
wypadkow oraz 23,8% wypadkéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych
tych wypadkow wynidst: 19,4% ofiar Smiertelnych i 24,8% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewodzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.11, rys. 4.14a, rys.
4.15):

J Ponad 19% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 37% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 98% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 99% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



#J Ponad 58% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.12, rys. 4.14b, rys.
4.16):

F Prawie 23% dilugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 36% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 94% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 96% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J Ponad 60% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.11 Zderzenia boczne pojazdow - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Diugos¢ Wypadki LEL T Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:vl\-la:)czzwa
[km] [liczbal [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt] pojkh’;‘;"lata]
Bardzo mate | 10184,8 0 0 0 0 0,0 28,4
Mate 6018,6 763 915 0 0 46,7 22,9
$rednie 1305,0 474 648 16 6 82,6 6,5

Duze 4831,3 824 989 243 91 825,3 17,3
Bardzo duze 5497,3 2057 2744 1088 286 3352,3 31,6
Razem 27836,9 4118 5296 1347 383 4306,8 106,7

Tablica 4.12 Zderzenia boczne pojazdéw- Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v'\-lzczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt.] pojkw‘:‘,‘dlata]
Bardzo male | 12676,6 267 312 19 12 88,5 39,2
Mate 4097,2 823 1030 0 0 51,7 15,9
$rednie 1015,3 312 408 31 13 121,9 6,9

Duze 3793,6 898 1111 242 91 829,6 19,5
Bardzo duze [RZEIW 1818 2435 1055 267 3215,1 25,2
Razem 27836,9 4118 5296 1347 383 4306,8 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.14 Zderzenia boczne pojazdow - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW,

indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 -
2017

a) b)
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Rys. 4.15 Mapa ogédlnego ryzyka spofecznego, zderzenia boczne pojazddéw, gestos¢ kosztow
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.16 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, zderzenia boczne pojazdéw, koncentracja kosztéw
wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.13, rys. 4.17a, rys.
4.18):

#F Ponad 6% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

#J 17% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na ktérych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy.

J Prawie 68% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 74% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 70% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.14, rys. 4.17b, rys.
4.19):
& Prawie 10% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 20% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Ponad 59% wypadkow z udziatem ofiar Smiertelnych oraz ponad 70% wypadkoéw z
udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J Prawie 70% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.13 Zderzenia boczne pojazdéw - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

Lz - ) . - Of. Praca
. Dlugos¢ Wy padki Ranni Ciezko ranni &miertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t";]m
Bardzo mate 16892,9 0 0 0 0 0,0 56,4
Mate 2651,3 125 145 102 36 327,8 8,1
Srednie 3584,0 281 341 249 87 799,2 13,4

Duze 29744 414 533 402 125 1256,1 15,2
Bardzo duze 1750,2 616 788 594 135 1750,6 13,6
Razem 27852,7 1436 1807 1347 383 4133,8 106,7

Tablica 4.14 Zderzenia boczne pojazdow - Zestawienie liczby odcinkoéw z podziatem na klasy ryzyka
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017

» ) ; oy ) of. Praca
. Dlugos¢ Wy padki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [minzt] [™ |:t°;]
Bardzo mate 17161,4 26 25 19 12 73,8 56,4
Mate 2318,2 163 186 143 54 467,7 15,5
Srednie 2901,5 279 343 237 90 777,3 14,0

Duze 2719,5 386 479 383 83 1116,9 12,2
Bardzo duze 2752,0 582 774 565 144 1698,0 8,8
Razem 27852,7 1436 1807 1347 383 4133,8 106,7

Rys. 4.17 Zderzenia boczne pojazdow - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 -
2017
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Zrodto: opracowanie wlasne



Rys. 4.18 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, zderzenia boczne pojazdéw, gestos¢ powaznych
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.19 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, zderzenia boczne pojazdéw, koncentracja
powaznych wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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4.3.3 Wypadniecie pojazdu z drogi

Wypadki spowodowane wypadnieciem pojazdu z drogi na analizowanych odcinkach drég
wojewddzkich w Polsce w latach 2015 - 2017 stanowity 11,7% ogdlnej liczby wypadkow
oraz 15,0% wypadkéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych
wypadkow wynidst: 19,1% ofiar Smiertelnych i 14,7% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.15, rys. 4.20a, rys.
4.21):

J Ponad 14% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 28% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 98% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz ponad 98% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



J 69% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.16, rys. 4.20b, rys.
4.22):

J Prawie 16% dlugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 25% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 90% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz 91% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 70% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.15 Wypadniecie pojazdu z drogi - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Diugos¢ Wypadki LEL T Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:vl\-;czzwa
[km] [liczbal [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt] pojkh’;‘;“lata]
Bardzo mate | 15232,0 1 2 0 0 0,1 60,1
Mate 3983,3 394 499 0 0 24,9 15,4
$rednie 724,7 72 90 14 9 57,5 2,2

Duze 3958,4 378 367 168 101 639,0 12,8
Bardzo duze 3938,5 861 1098 617 268 2107,7 16,2
Razem 27836,9 1706 2056 799 378 2829,2 106,7

Tablica 4.16 Wypadniecie pojazdu z drogi - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v:ata‘:za()wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojkh';‘;dlata]
Bardzo mate | 17308,2 157 174 11 5 46,5 70,3
Mate 2058,9 258 351 0 1 19,2 5,9
$rednie 1470,1 165 177 61 33 225,7 8,7

Duze 2629,9 313 346 153 81 558,3 10,7
Bardzo duze 4369,8 813 1008 574 258 1979,5 11,1
Razem 27836,9 1706 2056 799 378 2829,2 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.20 Wpypadniecie pojazdu z drogi Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW,
indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015-
2017
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Zrodto: opracowanie wlasne

Rys. 4.21 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, wypadniecie pojazdu z drogi, gestos¢ kosztow
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017
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Rys. 4.22 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, wypadniecie pojazdu z drogi, koncentracja
kosztow wypadkéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.17, rys. 4.23a, rys.
4.24):

J Prawie 7% dtugosci drég wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 16% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 73% wypadkow z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 76% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

# Prawie 79% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.18, rys. 4.23b, rys.
4.25):
A Prawie 8% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



A Ponad 17% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 71% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 71% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J Ponad 72% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.17 Wypadniecie pojazdu z drogi - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft-elne Koszty prz:vl\-lzc::)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojkh';‘;dlata]
Bardzo mate | 19303,7 0 0 0 0 0,0 76,1
Mate 2644,4 123 123 99 46 342,9 6,7
$rednie 1594,2 110 123 94 57 355,2 5,8

Duze 2412,8 254 295 219 108 770,7 9,4
Bardzo duze 1897,7 417 487 387 167 1309,3 8,7
Razem 27852,7 904 1028 799 378 2778,1 106,7

Tablica 4.18 Wypadniecie pojazdu z drogi - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft-elne Koszty przepv'\-laocziwa
[km] [liczbal [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt] pojkL';‘;dlata]
Bardzo mate | 19484,5 10 15 11 5 38,1 76,1
Mate 886,9 58 63 47 26 170,8 6,6
$rednie 2793,1 220 232 175 80 604,0 12,4

Duze 2497,1 256 281 213 113 766,3 7,3
Bardzo duze 2191,0 360 437 353 154 1198,8 4,3
Razem 27852,7 904 1028 799 378 2778,1 106,7

Rys. 4.23 Wpypadniecie pojazdu z drogi - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 -
2017

a) b)
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Zrbdio: opracowanie wiasne



Rys. 4.24 Mapa ogodlnego ryzyka spotecznego, wypadniecie pojazdu z drogi, gestos¢ powaznych

wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

o
c

N

(2]

9o

<]

>

e g

x P

Wd

2N 5

P 2o
=82 ¥ e
XS g 2888
T o S © 2 @ ©
o s S EwT 9 o
w..I»D o @ o £ 2 o
L ga3 N ¢ € N X 2w
o 2 =& o © T QT DD @
(] @« QO rze = ©
sSE£EQx x § 32 &8 g 90 9 2
TR > 0 AOw =M ©§ © E
82 s N

o

o » Qo >

rm.e.w. ¥

oso

Zrodio: opracowanie wiasne




Rys. 4.25 Mapa ogéblnego ryzyka indywidualnego, wypadniecie pojazdu z drogi, koncentracja
powaznych wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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4.4 Okolicznosci wypadkow

4.4.1 Jazda z niebezpieczna predkoscia

Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia na analizowanych odcinkach drég
wojewddzkich w Polsce w latach 2015 - 2017 stanowity 27,4% ogdlnej liczby wypadkow
oraz 28,3% wypadkéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych
wypadkow wynidst: 32,4% ofiar Smiertelnych i 30,9% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.19, rys. 4.26a, rys.
4.27):
J Prawie 24% ditugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.
A Ponad 38% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.



& Ponad 93% wypadkdéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 95% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 52% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztéw wypadkow (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje (tablica 4.20, rys. 4.26b, rys.
4.28):

A Ponad 23% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 40% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 91% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 93% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,

J 52% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Tablica 4.19 Jazda z niebezpieczna predkoscia — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vzicz?)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczbal  [min zh] pojk&';‘;dlata]
Bardzo mate 8789,1 1 1 0 0 0,1 30,1
Mate 5595,1 823 1102 0 1 56,2 22,1
$rednie 2836,2 389 506 88 42 326,3 8,4

Duze 3960,8 678 799 248 111 874,1 14,4
Bardzo duze |[RIEER: 2106 3028 1339 485 4391,5 31,6
Razem 27836,9 3997 5436 1675 639 5648,1 106,7

Tablica 4.20 Jazda z niebezpieczna predkoscia — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki EL L] Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vl\-la:)cziwa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt.] pojk;';‘;dlata]
Bardzo mate | 10760,3 188 220 16 9 69,3 39,6
Mate 3719,7 665 925 2 0 49,4 13,7
$rednie 2254,6 475 621 98 49 371,5 13,5

Duze 4605,2 949 1212 377 156 1297,9 20,5
Bardzo duze 6497,2 1720 2458 1182 425 3860,0 19,5
Razem 27836,9 3997 5436 1675 639 5648,1 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.26 Jazda z niebezpiecznaq predkoscia Zestawienie danych o ryzyku spotfecznym (a) GKW,

indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 -
2017
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Zrodto: opracowanie wlasne

Rys. 4.27 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, Jazda z niebezpieczna predkoscia, gestos¢ kosztow
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.28 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, Jazda z niebezpieczna predkoscia, koncentracja
kosztow wypadkéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrédto: opracowanie wiasne

Kryterium gestosci powaznych wypadkow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.21, rys. 4.29a, rys.
4.30):

F 9% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.

J Prawie 26% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktérych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

FJ 77% wypadkéw z udziatem ofiar S$miertelnych oraz prawie 79% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 63% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkow (KPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.22, rys. 4.29b, rys.
4.31):
J Prawie 14% dlugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka,



A Prawie 29% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 72% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 74% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach

J Ponad 61% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.21 Jazda z niebezpieczna predkoscia — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v'\-la:)cziwa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]l  [min zt] pojk&'}‘;dlata]
Bardzo mate 14445,0 0 0 0 0 0,0 53,2
Mate 3193,7 148 193 136 56 458,2 8,7
$rednie 3111,1 234 288 223 91 745,0 11,0

Duze 4607,6 600 793 565 237 1900,8 19,2
Bardzo duze [EEPYCLI 728 1064 751 255 2392,8 14,7
Razem 27852,7 1710 2338 1675 639 5496,7 106,7

Tablica 4.22 Jazda z niebezpieczna predkoscia — Zestawienie liczby odcinkow z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft'elne Koszty prze':v.;::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn z1.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 14758,6 19 24 16 9 59,2 53,2
Mate 2347,4 163 226 151 70 523,9 15,9
Srednie 2768,6 279 385 261 101 859,5 13,7

Duze 4205,0 523 696 501 209 1682,7 15,0
Bardzo duze 3773,1 726 1007 746 250 2371,5 8,9
Razem 27852,7 1710 2338 1675 639 5496,7 106,7

Rys. 4.29 Jazda z niebezpiecznq predkoscia — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewoédzkich w latach 2015 -
2017
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Rys. 4.30 Mapa ogdlnego ryzyka spoftecznego, Jazda z niebezpieczna predkoscia, gestos¢ powaznych
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

e Bardzo duze
= Duze

=== Srednie

—— Mate

=== Bardzo mate

—— drogi krajowe
——— drogi wojewodzkie
|| miasta grodzkie 925 50

e kM

Zrodio: opracowanie wiasne



Rys. 4.31 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, Jazda z niebezpieczna predkoscia, koncentracja
powaznych wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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4.4.2 Wypadki w porze nocnej

Wypadki w porze nocnej na analizowanych odcinkach dréog wojewddzkich w Polsce
w latach 2015 - 2017 stanowity 24,3% ogdlnej liczby wypadkdéw oraz 29,2% wypadkéw
powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniost: 37,1%
ofiar $miertelnych i 26,1% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewodzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.23, rys. 4.32a, rys.
4.33):

J Prawie 15% dilugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 30% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 82% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 90% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach,



J Prawie 54% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.24, rys. 4.32b, rys.
4.4):

J Prawie 18% ditugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 32% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

# 82% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 86% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 55% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.23 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Diugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prze';vl;:t:(:zjl‘owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 10481,7 1 1 0 0 0,1 31,2
Mate 4414,5 649 818 1 0 43,4 18,2
Srednie 4502,7 529 525 143 129 647,1 15,6

Duze 4284,3 818 878 312 197 1213,9 17,7
Bardzo duze 4153,7 1538 1906 960 407 3263,9 24,1
Razem 27836,9 3535 4128 1416 733 5168,3 106,7

Tablica 4.24 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vrlaoczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojk'[“'}‘;dlata]
Bardzo mate 12388,2 181 207 25 7 86,4 39,6
Mate 2858,2 537 693 3 3 48,0 11,1
$rednie 3577,5 669 740 172 122 710,4 21,4

Duze 4098,9 853 906 352 219 1357,8 18,9
Bardzo duze 4914,2 1295 1582 864 382 2965,7 15,7
Razem 27836,9 3535 4128 1416 733 5168,3 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.32 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW,
indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 -
2017
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Rys. 4.33 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, wypadki w porze nocnej, gestos¢ kosztow wypadkow
na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.34 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, wypadki w porze nocnej, koncentracja kosztéw
wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.25, rys. 4.5a, rys.
4.36):

J Prawie 10% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 17% dtugosci wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na ktorych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajagce do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy

#J Ponad 62% wypadkéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz ponad 68% wypadkdéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

#J 67% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.26, rys. 4.35b, rys.
4.37):
& Prawie 11% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka



J Prawie 18% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy,.

# Ponad 51% wypadkéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz 56% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach

J Prawie 69% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.25 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v'\-la:::z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn zi.] pojk|[1173 lata]
Bardzo mate 14874,9 0 0 0 0 0,0 49,6
Mate 3793,0 200 212 152 92 572,8 12,0
Srednie 4347,0 403 405 298 185 1129,9 17,3

Duze 2100,7 311 315 239 141 890,1 9,7
Bardzo duze 2737,1 848 961 727 315 2463,5 18,1
Razem 27852,7 1762 1893 1416 733 5056,3 106,7

Tablica 4.26 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft'elne Koszty prze':v.;::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 15183,5 26 30 25 7 77,2 49,6
Mate 3929,2 334 352 258 159 975,2 25,6
Srednie 3812,7 444 490 340 190 1245,0 16,2

Duze 1981,0 308 336 241 132 876,1 7,3
Bardzo duze [EEPILIIK! 650 685 552 245 1882,8 8,0
Razem 27852,7 1762 1893 1416 733 5056,3 106,7

Rys. 4.35 Wypadki w porze nocnej - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 -
2017

a) b)

13,7%

53,4% 54,5%
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Zrbdio: opracowanie wiasne



Rys. 4.36 Mapa ogodlnego ryzyka spotecznego, wypadki w porze nocnej, gestos¢ powaznych
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.37 Mapa ogélnego ryzyka indywidualnego, wypadki w porze nocnej, koncentracja powaznych
wypadkow na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrédto: opracowanie wiasne

4.5 Grupy ryzyka uczestnikéw ruchu

4.5.1 Piesi

Wypadki z pieszymi na analizowanych odcinkach dréog wojewddzkich w Polsce w latach
2015 - 2017 stanowity 17,8% ogdinej liczby wypadkéw oraz 22,8% wypadkdéw
powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wyniost: 26,7%
ofiar $miertelnych i 16,7% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.27, rys. 4.38a, rys.
4.39):
J Prawie 12% ditugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.
J Prawie 25% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.



& Ponad 86% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 93% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 66% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztéw wypadkow (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.28, rys. 4.38b, rys.
4.40):

A Ponad 14% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 26% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 85% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 91% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.
Ponad 66% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.27 Piesi — Zestawienie liczby odcinkow z podziatem na klasy ryzyka spotecznego dla miary
GKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

s . . .. . Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minz] [™M I:t";]
Bardzo mate 15000,2 1 1 0 0 0,1 46,0
Mate 32445 416 436 1 0 25,8 14,0
Srednie 2756,2 251 190 58 72 307,3 10,1

Duze 3637,7 471 320 163 166 774,2 15,3
Bardzo duze 3198,3 1455 1272 669 285 2321,4 21,4
Razem 27836,9 2594 2219 891 523 3428,7 106,7

Tablica 4.28 Piesi — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego dla
miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

Lz - ) o - Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni &miertelne Koszty przewozowa
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t";]m
Bardzo mate 16852,4 173 174 17 3 57,1 54,5
Mate 1601,1 297 315 1 1 21,5 6,4
Srednie 2114,6 281 219 66 75 331,8 14,1

Duze 3332,1 551 406 191 158 831,8 16,4
Bardzo duze 3936,7 1292 1105 616 286 2186,5 15,3
Razem 27836,9 2594 2219 891 523 3428,7 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.38 Piesi Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW
w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

wBardzo mate Mate Srednie wDuze wBardzo duze
Zrodio: opracowanie wiasne

Rys. 4.39 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, piesi, gestos¢ kosztow wypadkéw na drogach
wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.40 Mapa ogoblnego ryzyka indywidualnego, piesi, koncentracja kosztéow wypadkéw na
drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrédto: opracowanie wiasne

Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.29, rys. 4.41a, rys.
4.6):

A Prawie 8% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 15% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 69% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz ponad 79% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 74% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.30, rys. 4.41b, rys.
4.43):
J Prawie 9% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



A Ponad 17% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Ponad 65% wypadkdéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 74% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach

J Prawie 75% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.29 Piesi — Zestawienie liczby odcinkow z podziatem na klasy ryzyka spotecznego dla miary
GPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v'\-la:)cziwa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]l  [min zt] pojk&'}‘;dlata]
Bardzo mate 18247,2 0 0 0 0 0,0 60,5
Mate 2394,8 107 58 57 50 262,3 8,0
$rednie 3046,8 238 134 128 114 573,5 12,3

Duze 1953,2 247 146 135 116 586,3 9,4
Bardzo duze [EEPYIUNS 783 599 571 243 1937,5 16,5
Razem 27852,7 1375 937 891 523 3359,6 106,7

Tablica 4.30 Piesi — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego dla
miary KPW na drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft'elne Koszty prze':v.;::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn z1.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 18462,0 20 18 17 3 48,7 60,5
Mate 2278,4 155 86 82 75 370,4 15,5
Srednie 2309,8 236 138 135 104 576,1 11,9

Duze 2370,1 312 207 185 138 763,9 9,9
Bardzo duze 2432,3 652 488 472 203 1600,5 8,9
Razem 27852,7 1375 937 891 523 3359,6 106,7

Rys. 4.41 Piesi — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW w
zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

2) b)
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Zrbdio: opracowanie wiasne



Rys. 4.42 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, piesi, gestos¢ powaznych wypadkéw na drogach
wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.43 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, piesi, koncentracja powaznych wypadkéw na
drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

Drogi wojewodzkie - ryzyko indywidualne.w ;’:f*‘“ (g; R

Piesi
Koncentracja powaznych
wypadkéw

. 3

{. Cil
i

e Bardzo duze
= Duze

=== Srednie
—— Mate

== Bardzo mate

—— drogi krajowe
drogi wojewddzkie

. y 0 25 50 100
miasta grodzkie — — kM

Zrédto: opracowanie wiasne
4.5.2 Rowerzysci

Wypadki z udziatem rowerzystéw na analizowanych odcinkach drég wojewddzkich w
Polsce w latach 2015-2017 stanowity 17,8% ogdlnej liczby wypadkéw oraz 10,3%
wypadkoéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkow
wynidst: 9,1% ofiar $miertelnych i 8,3% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.31, rys. 4.44a, rys.
4.45):

J Ponad 12% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 22% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 99% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz 100% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



J Prawie 77% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.32, rys. 4.44b, rys.
4.46):

J Ponad 13% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 20% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Ponad 94% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 97% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 78% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.31 Rowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spotecznego dla
miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017

2z - . e - Of. Praca
. Dlugos¢ Wy padki EL L] Ciezko ranni émiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [™ I:t";]m
Bardzo mate 21808,5 0 0 0 0 0,0 80,6
Mate 1573,8 62 38 38 24 145,0 4,8
Srednie 1657,9 103 75 75 30 246,5 6,2

Duze 1870,3 198 142 138 61 476,7 8,8
Bardzo duze 942,1 256 201 196 64 628,6 6,2
Razem 27852,7 619 456 447 179 1496,9 106,7

Tablica 4.32 Rowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego
dla miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

Lz - ) .. . Of. Praca
. Dlugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty e
Poziom ryzyka 1d poikm /3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [minzt] [™ |:t°;] m/
Bardzo mate 21995,0 10 6 6 4 23,7 80,6
Mate 717,7 41 27 27 14 95,9 5,9
Srednie 2109,0 153 119 114 40 366,3 10,2

Duze 1183,2 115 86 84 33 279,6 4,5
Bardzo duze 1847,8 300 218 216 88 731,3 5,6
Razem 27852,7 619 456 447 179 1496,9 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.44 Rowerzysci — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW

w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.45 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, rowerzysci — gestos¢ kosztéow wypadkéw na drogach

wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.46 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, rowerzysci, koncentracja kosztow wypadkéw na
drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrédto: opracowanie wiasne

Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.33, rys. 4.47a, rys.
4.48):

J Ponad 3% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 10% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 70% wypadkow z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 75% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J 84% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.34, rys. 4.47b, rys.
4.49):
& Prawie 7% dtugosci dréog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 11% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 68% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 67% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 82% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.33 Rowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spotecznego dla
miary GPW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty przt:[,v'\-l::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 21808,5 0 0 0 0 0,0 80,6
Mate 1573,8 62 38 38 24 145,0 4,8
Srednie 1657,9 103 75 75 30 246,5 6,2

Duze 1870,3 198 142 138 61 476,7 8,8
Bardzo duze 942,1 256 201 196 64 628,6 6,2
Razem 27852,7 619 456 447 179 1496,9 106,7

Tablica 4.34 Rowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego
dla miary KPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:vrlaoczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczbal  [min zt] pojkfn';‘;dlata]
Bardzo mate | 21995,0 10 6 6 4 23,7 80,6
Mate 717,7 41 27 27 14 95,9 5,9
$rednie 2109,0 153 119 114 40 366,3 10,2

Duze 1183,2 115 86 84 33 279,6 4,5
Bardzo duze 1847,8 300 218 216 88 731,3 5,6
Razem 27852,7 619 456 447 179 1496,9 106,7

Rys. 4.47 Rowerzysci — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW
w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrodto: opracowanie wlasne



Rys. 4.48 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, rowerzysci, gestos¢ powaznych wypadkéw
na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.49 Mapa ogédlnego ryzyka indywidualnego, rowerzysci, koncentracja powaznych wypadkéw
na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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4.5.3 Motocyklisci i motorowerzysci

Wypadki z udziatem motocyklistéw i motorowerzystéw na analizowanych odcinkach drég
wojewddzkich w Polsce w latach 2015 - 2017 stanowity 11,3% ogdlnej liczby wypadkow
oraz 14,0% wypadkéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych
wypadkow wynidst: 10,5% ofiar Smiertelnych i 13,1% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drég
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.35, rys. 4.50a, rys.
4.51):

J Ponad 19% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 28% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 100% wypadkdéw z udziatem ofiar $miertelnych i wypadkéw z udziatem ofiar
ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



J 71% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.36, rys. 4.50b, rys.
4.52):

J 16% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.

J Prawie 26% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 93% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 96% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 71% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.35 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

2z - . e - Of. Praca
Dlugos¢ Wy padki EL L] Ciezko ranni émiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zt.] [m I:tal]
Bardzo mate 15422,7 4 4 0 0 0,2 51,4
Mate 4337,5 419 449 0 0 24,1 17,5
Srednie 324,0 96 102 2 1 14,9 1,8

Duze 2381,6 176 161 81 27 260,6 7,8
Bardzo duze 5371,2 957 879 604 174 1928,4 28,3
Razem 27836,9 1652 1595 687 202 2228,1 106,7

Tablica 4.36 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

oz . . . . Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty e
Poziom ryzyka [ mid pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zt.] I:t;]
Bardzo mate 17809,7 198 199 5 6 38,6 63,3
Mate 1988,7 279 301 0 0 16,3 6,7
Srednie 877,8 130 136 25 9 89,4 5,9

Duze 2705,0 331 308 171 50 540,4 15,6
Bardzo duze 4455,7 714 651 486 137 1543,4 15,2
Razem 27836,9 1652 1595 687 202 2228,1 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.50 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW,

indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 -
2017

a) b)
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Rys. 4.51 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, motocyklisci i motorowerzysci, gestos¢ kosztéow
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.52 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, motocyklisci i motorowerzysci, koncentracja
kosztow wypadkéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.37, rys. 4.53a, rys.
4,54):

#J Prawie 8% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

#J 13% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na ktérych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajagce do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy.

J Prawie 69% wypadkdéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 73% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 78% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.38, rys. 4.53b, rys.
4.55):
& Ponad 7% dtugosci drég wojewoddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 16% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 69% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 68% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach

J Prawie 81% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.37 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka spotecznego dla miary GPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryayka Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty przepv';aocza:)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]l  [min zt] pojkEnT:l’;dlata]
Bardzo mate 19943,1 0 0 0 0 0,0 70,5
Mate 1839,8 72 61 55 16 174,1 6,0
$rednie 2447,6 161 140 130 47 445,3 8,9

Duze 1493,9 146 124 120 37 382,6 7,4
Bardzo duze 2128,2 464 408 382 102 1179,6 13,9
Razem 27852,7 843 733 687 202 2181,6 106,7

Tablica 4.38 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy
ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vl;zczz:)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt] pojkEnT;dlata]
Bardzo mate 20089,7 12 6 5 6 28,2 70,5
Mate 2363,4 164 153 141 32 434,3 16,5
Srednie 1066,3 93 75 72 25 236,7 5,2

Duze 2356,8 243 198 187 73 630,9 91
Bardzo duze 1976,5 331 301 282 66 851,6 5,4
Razem 27852,7 843 733 687 202 2181,6 106,7

Rys. 4.53 Motocyklisci i motorowerzysci — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW,
indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 -
2017
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Rys. 4.54 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, motocyklisci i motorowerzysci, gestosé¢ powaznych
wypadkow na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.55 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, motocyklisci i motorowerzysci, koncentracja
powaznych wypadkoéw na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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4.5.4 Dzieci

Wypadki z udziatem dzieci na analizowanych odcinkach drég wojewddzkich w Polsce
w latach 2015 - 2017 stanowity 7,7% ogodlnej liczby wypadkoéw oraz 6,5% wypadkow
powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkow wynidst: 6,6%
ofiar $miertelnych i 9,3% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drég
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.39, rys. 4.56a, rys.
4.57):

J Prawie 11% dlugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 15% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J 100% wypadkdéw z udziatem ofiar $miertelnych i wypadkéw z udziatem ofiar ciezko
rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



#J Ponad 83% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.40, rys. 4.56b, rys.
4.58):

F Prawie 11% dlugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Prawie 14% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& ponad 97% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 98% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 85% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.39 Dzieci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spofecznego dla
miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

2z - . e - Of. Praca
Dlugos¢ Wy padki EL L] Ciezko ranni émiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zt.] [m I:tal]
Bardzo mate 19403,6 2 2 0 0 0,1 66,9
Mate 3745,7 292 321 0 0 21,5 14,2
Srednie 658,8 175 214 0 0 15,4 4,9

Duze 1108,6 141 166 27 4 119,3 4,5
Bardzo duze 2920,2 510 571 241 35 1433,9 16,3
Razem 27836,9 1120 1274 268 39 1590,2 106,7

Tablica 4.40 Dzieci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego dla
miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dlugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émieorft.elne Koszty prz:\:-:oc_zaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [ m'dlzt";;‘m/ e

Bardzo mate 21628,8 160 168 5 1 44,3 77,0
Mate 2065,6 289 338 0 23,8 8,8
Srednie 353,6 82 107 0 0 10,4 1,3
Duze 741,4 90 96 18 9 107,3 5,1
Bardzo duze 3047,5 499 565 245 29 1404 ,4 14,5

Razem 27836,9 1120 1274 268 39 1590,2 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.56 Dzieci — Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym (b) KKW w
zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017
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Zrédio: opracowanie wiasne

Rys. 4.57 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, dzieci, gestos¢ kosztow wypadkéw na drogach
wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.58 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, dzieci, koncentracja kosztéw wypadkéw na
drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.41, rys. 4.59a, rys.
4.60):

F 4% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.

J Prawie 8% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 64% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 78% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 89% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje (tablica 4.42, rys. 4.59b, rys.
4.61):
A Ponad 3% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 6% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Ponad 46% wypadkéw z udziatem ofiar smiertelnych oraz ponad 60% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 90% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.41 Dzieci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka spoftecznego dla
miary GPW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryayka Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v:a¢>‘:22:)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]l  [min zt] pojkw‘:',‘dlata]
Bardzo mate 23925,9 0 0 0 0 0,0 87,0
Mate 783,7 29 28 20 8 113,6 3,0
$rednie 1013,6 62 66 40 6 229,0 3,9
Duze 1001,8 84 91 53 9 340,3 5,1
Bardzo duze 1127,6 218 250 155 16 847,6 7,8
Razem 27852,7 393 435 268 39 1530,5 106,7

Tablica 4.42 Dzieci — Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka indywidualnego dla
miary KPW na drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryayks Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vl\-;c::)wa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt] pojkll':nl;gdlata]
Bardzo mate 24104,3 9 9 5 1 34,1 87,0
Mate 1018,4 64 69 39 12 261,4 7,7
$rednie 1093,2 90 98 63 8 368,0 5,9

Duze 760,4 83 99 57 6 318,2 3,3
Bardzo duze 876,3 147 160 104 12 548,7 2,8
Razem 27852,7 393 435 268 39 1530,5 106,7

Rys. 4.59 Dzieci — Zestawienie danych o ryzyku spoftecznym (a) GPW, indywidualnym (b) KPW
w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Zrodto: opracowanie wlasne



Rys. 4.60 Mapa ogdlnego ryzyka spofecznego, dzieci, gestos¢ powaznych wypadkéw na drogach
wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.61 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, dzieci, koncentracja powaznych wypadkéw na
drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017
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4.5.5 Osoby starsze

Wypadki z udziatem osob starszych na analizowanych odcinkach drog wojewddzkich
w Polsce w latach 2015 - 2017 stanowity 22,1% ogélnej liczby wypadkéw oraz 26,2%
wypadkoéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkow
wynidst: 32,7% ofiar Smiertelnych i 23,9% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.43, rys. 4.62a, rys.
4.63):

J Prawie 22% dilugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J 36% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na ktorych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy.

A Ponad 95% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 96% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



J Prawie 58% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.44, rys. 4.62b, rys.
4.64):

J Prawie 19% dilugosci drog wojewodzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 32% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Ponad 83% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 90% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 59% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.43 Osoby starsze - Zestawienie liczby odcinkow z podziatem na klasy ryzyka spotecznego
dla miary GKW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyie Dlugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:\:?oc.zaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] minzt] [ mIdI:::;(m/ 3
Bardzo mate 11330,1 0 0 0 0 0,0 33,4
Mate 4725,8 621 667 0 0 41,2 19,6
Srednie 1759,2 204 191 37 30 168,6 54
Duze 4032,7 521 424 159 126 728,5 15,0
Bardzo duze 5989,2 1871 1675 841 422 3750,5 33,4
Razem 27836,9 3217 2957 1037 578 4688,8 106,7
Tablica 4.44 Osoby starsze - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

Lz - ) .. . Of. Praca
. Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni Smiertelne Koszty e
Poziom ryzyka Id pojkm/3
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [minzt] [™ I:t";]
Bardzo mate 13459,7 204 199 21 12 96,2 42,8
Mate 2883,8 507 553 0 0 34,8 10,7
Srednie 2541,5 429 380 88 84 434,5 15,9

Duze 3744,3 669 562 223 158 1014,3 17,4
Bardzo duze 5207,6 1408 1263 705 324 3109,0 19,9
Razem 27836,9 3217 2957 1037 578 4688,8 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.62 Osoby starsze - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym
(b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

a) b)
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Rys. 4.63 Mapa ogdlnego ryzyka spotecznego, osoby starsze, gestos¢ kosztow wypadkow
na drogach wojewoddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.64 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, osoby starsze, koncentracja kosztéow wypadkéw
na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.45, rys. 4.65a, rys.
4.66):

J Prawie 10% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 19% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 70% wypadkdéw z udziatem ofiar smiertelnych oraz ponad 76% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 68% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.46, rys. 4.65b, rys.
4.67):
A Ponad 9% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



J Prawie 22% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

# Prawie 64% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 72% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J 68% analizowanej sieci drog wojewoddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Tablica 4.45 Osoby starsze - Zestawienie liczby odcinkow z podziatem na klasy ryzyka spotecznego
dla miary GPW na drogach wojewoddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryayks Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrt;.elne Koszty prz:v.;a:)cziwa
[km] [liczba] ~ [liczba]  [liczba]l  [liczba]  [min zk.] pojkL'}‘;dlata]
Bardzo mate 16142,9 0 0 0 0 0,0 53,6
Mate 2732,5 123 84 74 50 343,0 7,9
Srednie 3740,1 291 204 174 124 846,6 14,2
Duze 2494,4 316 230 201 133 952,4 12,0
Bardzo duze 2742,6 855 678 588 271 2437,7 18,9
Razem 27852,7 1585 1196 1037 578 4579,8 106,7
Tablica 4.46 Osoby starsze - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewoédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft'elne Koszty prze':v.;::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 16409,9 30 22 21 12 85,9 53,6
Mate 2520,5 179 119 100 82 514,3 16,5
Srednie 2919,3 274 199 171 115 809,4 13,9

Duze 3482,1 496 391 330 179 1510,0 14,7
Bardzo duze 2520,9 606 465 415 190 1660,2 8,0
Razem 27852,7 1585 1196 1037 578 4579,8 106,7

Rys. 4.65 Osoby starsze - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW, indywidualnym
(b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.66 Mapa ogodlnego ryzyka spotecznego, osoby starsze, gestos¢ powaznych wypadkow
na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.67 Mapa ogédlnego ryzyka indywidualnego, osoby starsze, koncentracja powaznych
wypadkow na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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4.5.6 Mtodzi kierowcy

Wypadki z udziatem mtodych kierowcéw na analizowanych odcinkach drég wojewddzkich
w Polsce w latach 2015-2017 stanowity 20,1% ogdlnej liczby wypadkéw oraz 19,2%
wypadkoéw powaznych. Udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw
wyniost: 19,2% ofiar $miertelnych i 21,9% ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.51, rys. 4.74a, rys.
4.75):

J 16% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.

A Ponad 28% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktérych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 91% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 93% wypadkow
Z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



J Prawie 56% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje (tablica 4.52, rys. 4.74b, rys.
4.76):

J 13% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.

A Ponad 26% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 85% wypadkéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz prawie 84% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 61% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.47 Miodzi kierowcy - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Diugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prze';vl;:t:(:zjl‘owa

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 11524,2 2 2 0 0 0,1 37,2
Mate 4017,9 333 401 0 0 20,4 13,2
Srednie 4435,4 867 1157 85 33 331,5 20,2
Duze 3410,5 530 700 233 65 729,8 13,5
Bardzo duze 4448,8 1199 1784 869 282 2771,9 22,6
Razem 27836,9 2931 4044 1187 380 3853,8 106,7

Tablica 4.48 Miodzi kierowcy - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vrlaoczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojk'[“'}‘;dlata]
Bardzo mate | 13847,0 203 235 15 2 52,7 47,9
Mate 3176,6 566 753 0 0 37,1 13,4
$rednie 3642,6 710 960 176 57 590,1 19,9

Duze 3562,2 652 864 333 88 1027,5 14,5
Bardzo duze 3608,6 800 1232 663 233 2146,4 11,1
Razem 27836,9 2931 4044 1187 380 3853,8 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.68 Miodzi kierowcy - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GKW, indywidualnym
(b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.69 Mapa ogodlnego ryzyka spotecznego,miodzi kierowcy, gestos¢ kosztow wypadkéw
na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.70 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, mtodzi kierowcy, koncentracja kosztéw wypadkéow
na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, Zze (tablica 4.53, rys. 4.77a, rys.
4.78):

#J Prawie 8% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 15% dtugosci drog wojewoddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 66% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz ponad 67% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J 74% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.54, rys. 4.77b, rys.
4.79):
A Ponad 9% diugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.



# 18% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na ktérych
nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu ryzyka co
najmniej o 2 klasy.

J Prawie 65% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz 63% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 73% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.49 Miodzi kierowcy - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem na klasy ryzyka
spotecznego dla miary GPW na drogach wojewoddzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryayks Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:v'\-la:)cziwa

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]l  [min zt] pojk&'}‘;dlata]
Bardzo mate 17658,5 30 47 32 7 9,2 63,9
Mate 2955,9 135 199 149 36 453,3 9,2
Srednie 3044,3 229 301 209 88 726,5 10,8
Duze 2079,2 258 352 257 97 829,4 9,8
Bardzo duze 2114,8 510 762 540 152 1670,7 13,0
Razem 27852,7 1162 1661 1187 380 3689,1 106,7

Tablica 4.50 Miodzi kierowcy - Zestawienie liczby odcinkéow z podziatem na klasy ryzyka

indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft'elne Koszty prze':v.;::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn z1.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 17716,6 13 20 15 2 96,8 63,1
Mate 2502,3 174 249 178 60 554,1 16,2
Srednie 2621,7 235 340 246 73 737,6 11,6

Duze 2429,1 288 417 298 85 876,4 9,1
Bardzo duze 2583,0 452 635 450 160 1424,3 6,7
Razem 27852,7 1162 1661 1187 380 3689,1 106,7

Rys. 4.71 Miodzi kierowcy - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a) GPW, indywidualnym
(b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2015 - 2017
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Zrbdio: opracowanie wiasne



Rys. 4.72 Mapa ogodlnego ryzyka spofecznego, miodzi kierowcy, gestosé¢ powaznych wypadkéw

na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.73 Mapa ogdlnego ryzyka indywidualnego, miodzi kierowcy, koncentracja powaznych
wypadkow na drogach wojewdédzkich w latach 2015 - 2017
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4.5.7 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu

Wypadki spowodowane przez uczestnikow bedacych pod wptywem alkoholu na
analizowanych odcinkach dréog wojewddzkich w Polsce w latach 2015 - 2017 stanowity
7,7% ogdlnej liczby wypadkéw oraz 9,6% wypadkdow powaznych. Udziat ofiar
$miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw wynidst: 10,2% ofiar Smiertelnych i 9,2%
ofiar ciezko rannych.

Kryterium gestosci kosztéow wypadkow (GKW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium GKW wskazuje, ze (tablica 4.51, rys. 4.74a, rys.
4.75):

J Ponad 14% diugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Ponad 21% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J 99% wypadkow z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 94% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.



A Ponad 78% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji kosztow wypadkéw (KKW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KKW wskazuje, ze (tablica 4.52, rys. 4.74b, rys.
4.76):

J Prawie 13%dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

A Prawie 20% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Prawie 96% wypadkéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 95% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J 78% analizowanej sieci drog wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka.

Tablica 4.51 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem
na klasy ryzyka spotecznego dla miary GKW na drogach wojewédzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dtugosc¢ Wypadki LELL] Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prze';vl;:t:(:zjl‘owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [miIn zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 18084,5 2 2 0 0 0,1 65,1
Mate 3485,6 309 375 0 0 19,0 13,9
Srednie 361,4 73 103 3 2 16,5 2,0

Duze 1949,9 125 128 58 37 226,0 6,1
Bardzo duze 3955,5 611 709 439 163 1439,1 19,5
Razem 27836,9 1120 1317 500 202 1700,7 106,7

Tablica 4.52 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem
na klasy ryzyka indywidualnego dla miary KKW na drogach wojewoddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryzyka Dtugosc Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty prz:vrlaoczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojk'[“'}‘;dlata]
Bardzo mate 18621,6 38 43 7 2 23,5 68,1
Mate 3082,3 315 389 0 0 19,6 12,4
$rednie 620,7 67 86 20 7 67,3 4,6

Duze 1921,0 212 222 99 46 348,0 10,5
Bardzo duze 3591,3 488 577 374 147 1242,2 11,1
Razem 27836,9 1120 1317 500 202 1700,7 106,7

Zrédto: opracowanie wiasne



Rys. 4.74 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a)
GKW, indywidualnym (b) KKW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewédzkich w latach
2015 - 2017
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rys. 4.75 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, sprawca wypadku pod wptywem alkoholu, gestosé¢
kosztow wypadkéw na drogach wojewoédzkich w latach 2015-2017
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Rys. 4.76 Mapa ogoblnego ryzyka indywidualnego, sprawca wypadku pod wptywem alkoholu,
koncentracja kosztéw wypadkéw na drogach wojewédzkich w latach 2015-2017
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Kryterium gestos$ci powaznych wypadkéow (GPW). Klasyfikacja wybranych drog
wojewoddzkich pod wzgledem kryterium GPW wskazuje, ze (tablica 4.53, rys. 4.77a, rys.
4.78):

J Prawie 7% dtugosci drég wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym
poziomie ryzyka.

J Prawie 11% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podja¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

J Ponad 72% wypadkéw z udziatem ofiar Smiertelnych oraz prawie 74% wypadkéw
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Prawie 84% analizowanej sieci drég wojewddzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Kryterium koncentracji powaznych wypadkéw (KPW). Klasyfikacja wybranych drdg
wojewddzkich pod wzgledem kryterium KWP wskazuje, ze (tablica 4.54, rys. 4.77b, rys.
4.79):
# 7% dtugosci dréog wojewddzkich to tzw. czarne odcinki, o najwyzszym poziomie
ryzyka.



J Prawie 12% dtugosci drog wojewddzkich to tzw. czarne i czerwone odcinki, na
ktorych nalezy podjaé¢ niezbedne dziatania zmierzajace do obnizenia poziomu
ryzyka co najmniej o 2 klasy.

& Prawie 65% wypadkoéw z udziatem ofiar $miertelnych oraz ponad 63% wypadkow
z udziatem ofiar ciezko rannych ma miejsce na czarnych i czerwonych odcinkach.

J Ponad 83% analizowanej sieci drog wojewodzkich spetnia kryteria bardzo matego
i matego ryzyka.

Tablica 4.53 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem
na klasy ryzyka spotecznego dla miary GPW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

bosiom ryayks Dtugosé Wypadki Ranni Ciezko ranni émigrft.elne Koszty przt:[,v'\-l::(:z:owa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [min zi.] pojkm/3 lata]
Bardzo mate 21776,5 0 0 0 0 0,0 80,8
Mate 1579,5 66 81 59 27 203,8 4,5
Srednie 1448,9 86 96 73 29 243,5 5,9

Duze 1233,8 103 97 81 35 274,3 4,9
Bardzo duze 1813,9 322 370 287 111 945,2 10,6
Razem 27852,7 577 644 500 202 1666,8 106,7

Tablica 4.54 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie liczby odcinkéw z podziatem
na klasy ryzyka indywidualnego dla miary KPW na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

boziom ryeyke Dlugos¢ Wypadki Ranni Ciezko ranni émi:rft.elne Koszty prz:vrlaoczaowa
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba]  [min zt.] pojkfn';‘;dlata]
Bardzo mate | 21920,4 8 9 7 2 21,7 80,8
Mate 1251,3 83 94 69 29 233,1 10,0
$rednie 1484,8 110 128 108 40 350,6 6,8

Duze 1255,1 103 111 88 34 289,3 4,1
Bardzo duze 1941,0 273 302 228 97 772,1 5,0
Razem 27852,7 577 644 500 202 1666,8 106,7

Rys. 4.77 Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu - Zestawienie danych o ryzyku spotecznym (a)
GPW, indywidualnym (b) KPW w zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewédzkich w latach
2015 - 2017
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Rys. 4.78 Mapa ogédlnego ryzyka spotecznego, Sprawca wypadku pod wptywem alkoholu, gestosé¢
powaznych wypadkéw na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017
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Rys. 4.79 Mapa ogédlnego ryzyka indywidualnego, Sprawca wypadku pod wpfywem

alkoholu,
koncentracja powaznych wypadkéw na drogach wojewddzkich w latach 2015 - 2017

Drogi wojewddzkie - ryzyko indywidual 8
Uczestnicy ruchu ’ Y \
pod wptywem alkoholu a
Koncentracja powaznych ‘
wypadkow - 5

A & .
ol ;

Swinoujéci

y Grudzi

Gorzo Kapolskr

iatar| IF5Ka
Sy

kierniewi
Le:

%

7 iotrke rybunalski’

Ryzyko
Sy A o

e Bardzo duze udaS .

= Dyze n ’

— Srednie rzebié-Zd o)

—— Mate o > b

£ rogno. f

=== Bardzo mate > 44

— drogi krajowe { 4

—— drogi wojewddzkie

. : 0 25 50 100
|| miasta grodzkie — e— kM

Zrédto: opracowanie wiasne



5 WNIOSKI I REKOMENDACIJE

5.1 Whnioski

Przeprowadzone badania, analizy i prace studialne umozliwity przeprowadzenie
wieloaspektowej oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego na powiatach odcinkach drég
wojewodzkich. Uzyskane wyniki badan i analiz pozwalajg na wyciagniecie nastepujacych
wnioskow:

1.

Mimo wielu prowadzonych dziatan realizacja celéw Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest zagrozona, gdyz rezultaty sg mniejsze od
oczekiwanych. Wiedza o rozktadzie poziomu zagrozenia powaznymi wypadkami na
sieci drég wojewddzkich ma zatem bardzo duze znaczenie dla racjonalnego
podejmowania decyzji dotyczacych dziatan zmniejszajacych poziom zagrozenia.
Brak informacji o wypadkach powaznych i ofiarach ciezko rannych w corocznych
raportach policyjnych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w kraju,
w wojewddztwach i w powiatach, powoduje, ze problem ten jest niezauwazalny
przez zarzady drogowe, politykédw, media, a co za tym idzie takze przez
spoteczenstwo. Przyjecie liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych jako
podstawowej miary ryzyka zagrozen wypadkami powaznymi na sieci drég
wojewodzkich jest dobrym rozwigzaniem, gdyz:

#F w Komisji Europejskiej trwajg prace nad uwzglednieniem problemu ofiar
ciezko rannych w kolejnym europejskim programie brd,

F konsekwencje wypadkéw z ofiarami ciezko rannymi sg prawie tak samo
powazne jak wypadki z ofiarami Smiertelnymi,

F jest znacznie wiekszy dostep do statystyk powaznych wypadkow,
umozliwiajgcy bardziej racjonalne podejmowanie decyzji inwestycyjnych.

Przygotowanie map ryzyka zagrozen wypadkami na sieci drég wojewddzkich
nastreczyto wielu probleméw spowodowanych:

# brakiem ogdlnopolskiej mapy (w wersji cyfrowej) z aktualnym przebiegiem
i pikietazem drég wojewddzkich,

# brakiem w zarzadach drég wojewoddzkich doktadnych, interaktywnych map
z przebiegiem drdg i z podziatem tych drég na odcinki referencyjne (tylko
w trzech wojewddztwach takie mapy istniejq),

#F brakiem lub btedami w lokalizacji wypadkéw drogowych (np. btedny numer
drogi, nieaktualny przebieg drogi wojewddzkiej itd.) na sieci drég
wojewodzkich,

# brakiem precyzyjnych urzadzen GPS umozliwiajgcych automatyczne
zapisywanie pozycji zdarzenia z mozliwoscig transferu danych do bazy
danych SEWIK,

# brakiem elektronicznych kart wypadkow, wspierajgcych prace Policji na
miejscu zdarzenia, umozliwiajgcych automatyczne zapisywanie wybranych
informacji (np. miejsce zdarzenia, nr drogi, czas zdarzenia, okolicznosci
itd.) z mozliwoscig transferu danych do bazy danych SEWIK.

Drogi wojewddzkie, zarzgadzane przez samorzady wojewddzkie, sg waznym
elementem sieci drogowej kraju, poniewaz: stanowig ok 11% dtugosci sieci drég
twardych, przenoszg ok. 10% ruchu drogowego. W konsekwencji na tych drogach
wystepuje: 14,6% wypadkéw, 15,2% rannych i 22,5% ofiar $miertelnych.
éwiadczy to o duzym ryzyku stania sie na ich odcinkach ofiarg smiertelna.
Przeprowadzone analizy porownawcze wskazujg, ze w stosunku do poprzedniego
okresu analiz (lata 2012 - 2014) liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych
w analizowanym okresie (w latach 2015 - 2017) na sieci drog wojewddzkich
zarzadzanych przez samorzady wojewddztw:

J o0gotem zmniejszyta sie 0 5,1%,

J najwieksze zmniejszenia (o ponad 16,3%) dotyczg wypadkéw z udziatem
pieszych,



# duze zmniejszenia (o 11-15%) dotycza wypadkéw =z udziatem
rowerzystow, motocyklistow i motorowerzystow oraz sprawcow wypadkdow
pod wptywem alkoholu lub innych uzywek,

#J mate zmniejszenia (o 3 - 7%) dotycza zderzen bocznych pojazdow,
wypadniecia pojazdu z drogi, wypadkdéw zaistniatych w porze nocnej oraz
wypadkdéw z udziatem dzieci,

#F w przypadku zderzen czotowych pojazdow, oraz wypadkéw z udziatem
0s6b starszych nastgpito zwiekszenie (o 6 — 8%) liczby ofiar Smiertelnych
i ciezko rannych w powaznych wypadkach.

6. Ocena ryzyka zagrozen wypadkami powaznymi kryterium gestosci powaznych
wypadkdéw (GPW) wskazuje, ze:

F na 19% diugosci sieci dréog wojewoddzkich (5,2 tys. km) wystepuje bardzo
duze ryzyko stania sie ofiarg powaznego wypadku drogowego; sg to tzw.
czarne odcinki, tj. odcinki o nieakceptowanym poziomie ryzyka,

# ponad 50% wypadkdéw z udziatem ofiar Smiertelnych i ciezko rannych oraz
kosztow wypadkédw ma miejsce na czarnych odcinkach dréog wojewddzkich.

7.Biorgc pod uwage poszczegdlne kryteria oceny ryzyka wypadkéw na analizowanej
sieci drog w poszczegdlnych wojewddztwach stwierdzono, ze:

J w przypadku oceny ryzyka spotecznego (istotnego dla zarzadcow drog),
biorgc pod uwage kryterium gestosci powaznych wypadkéw GPW, tzw.
czarne odcinki drég o niedopuszczalnym poziomie ryzyka powaznych
wypadkdéw stanowiqg:

e 48 - 50% dtugosci sieci drog wojewodzkich, w dwoch wojewodztwach:
matopolskim i Slgskim,

e 20 - 30% dtugosci sieci drog wojewodzkich w trzech wojewddztwach:
pomorskim, swietokrzyskim i mazowieckim;

#F w przypadku ryzyka indywidualnego (istotnego dla pojedynczych
uzytkownikow drogi), biorgc pod uwage kryterium koncentracji powaznych
wypadkéw KPW, tzw. czarne odcinki dréog o niedopuszczalnym poziomie
ryzyka powaznych wypadkéw stanowiq:

e 30 - 32% dtugosci sieci drog wojewddzkich, w trzech wojewodztwach:
warminsko-mazurskim, lubuskim i slaskim,

e ponad 20 - 23% dtugosci sieci drog wojewoddzkich w czterech
wojewodztwach: mazowieckim, lubelskim, pomorskim i dolnoslaskim.

8. Przeprowadzone analizy poszczegdélnych rodzajow zagrozen  wypadkami
powaznymi na sieci drég wojewddzkich w poszczegdélnych wojewddztwach
wskazuja, ze:

# w przypadku oceny ryzyka spotecznego (istotnego dla zarzadcow drég),
biorgc pod uwage kryterium gestosci powaznych wypadkéw GPW, tzw.
czarne odcinki drég o niedopuszczalnym poziomie ryzyka powaznych
wypadkdéw stanowig 3 — 10% dtugosci sieci drég wojewodzkich:

e najwiecej (9 - 10%) w przypadku wypadkéw z udziatem pieszych
i wypadkdéw z udziatem oséb starszych,

e najmniej (3 - 4%) w przypadku wypadkéw z udziatem rowerzystéw
i dzieci;

J w przypadku ryzyka indywidualnego (istotnego dla pojedynczych uzytkownikéw
drogi), biorac pod uwage kryterium koncentracji powaznych wypadkow KPW,
tzw. czarne odcinki drég o niedopuszczalnym poziomie ryzyka powaznych
wypadkow stanowig 3 — 14% dtugosci sieci dtugosci sieci drog wojewddzkich:

e najwiecej (14%) w przypadku wypadkéw spowodowanych jazdg
z niebezpieczng predkoscia,
e najmniej (3%) w przypadku wypadkéw z udziatem dzieci.



5.2 Rekomendacje

Przeprowadzone badania, analizy i prace studialne oraz przedstawione w sposdb
syntetyczny wnioski wymagaja podjecia zdecydowanych dziatan zmierzajacych do
zmniejszenia zagrozen powaznymi wypadkami drogowymi na odcinkach drdg
wojewodzkich w Polsce. Uzyskane wyniki badan i prowadzone przez zespdl autorski
badania pozwalajg na sformutowanie nastepujacych rekomendacji:

1. W celu zapewnienia realizacji celow Narodowego Programu BRD 2020 oraz
wojewodzkich programoéw brd nalezy podja¢ lub zintensyfikowac¢ dziatania
zmierzajgce do zmniejszenia liczby powaznych wypadkéw drogowych
i zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych tych wypadkéw.
W pierwszej kolejnosci dziataniami usprawniajacymi (naprawczymi) nalezy
objac tzw. czarne odcinki drég o nieakceptowanym poziomie ryzyka.

2. W celu zwiekszenia informacji i umozliwienia dostepu do danych o wypadkach
powaznych i ofiarach ciezko rannych nalezy:

J usprawni¢ system zbierania i gromadzenie danych o powaznych
wypadkach,

J rozwing¢ w policyjnych raportach zapisy poswiecone powaznym wypadkom
i ofiarom ciezko rannym,

J opracowac (na podstawie badan i projektéw pilotazowych) zestaw dziatan
dotyczacych zapobiegania powaznym wypadkom drogowym poprzez
skupienie sie na narzedziach i technikach, ktére mogtyby wyeliminowac
wystepowanie lub ograniczy¢ stopien obrazen uczestnikow wypadkéw
powaznych poprzez odpowiednie wyposazenie pojazdéw, budowe
bezpiecznej infrastruktury drogowej), a takze poprzez usprawnienie
pierwszej pomocy i systemu ratownictwa drogowego.

3. Dla usprawnienia prowadzenia ocen ryzyka na sieci dréog wojewddzkich
w nastepnych okresach nalezy:

J opracowa¢ ogolnopolskie mapy (w wersji cyfrowej) z aktualnym
przebiegiem i pikietazem drég wojewddzkich,

J wprowadzi¢ elektroniczne karty wypadkow i wyposazy¢ stuzby policji
drogowej w dobry sprzet komputerowy i urzadzenia GPS umozliwiajgce
automatyczne zapisywanie i przesytanie danych do bazy, co pozwoli na
wiekszy i szybszy dostep do danych oraz znaczng redukcje liczby btedow
dotyczacych miejsca zdarzenia.

4. Przedstawione w raporcie wyniki badan i analiz (w postaci tabel, wykreséw i map)
umozliwiajg szczegdtowq analize zagrozen wypadkami powaznymi na kazdym
odcinku drogi wojewddzkiej, zatem przedstawiony materiat nalezy:

e doktadnie przeanalizowaé¢ w zarzadach drég wojewddzkich i przedstawi¢ na
posiedzeniach rad wojewddztw, Wojewddzkich Rad BRD i innych gremiach
odpowiedzialnych z bezpieczenstwo ruchu drogowego w wojewddztwie,

e wykorzysta¢ do opracowania i podjecia dziatan na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e wykorzysta¢ do lokowania s$rodkéw na inwestycje drogowe, gdzie
bezpieczenstwo ruchu drogowego powinno by¢ jednym z gtéwnych
kryteriow oceny tych projektow.

5. Przedstawione wyniki analiz wskazuja, ze najwiecej odcinkéw drég wojewoddzkich
o niedopuszczalnym ryzyku spotecznym wystepuje w wojewddztwach:
matopolskim, $laskim i pomorskim, natomiast o niedopuszczalnym ryzyku
indywidualnym - w wojewddztwach: warminsko-mazurskim i lubuskim. Zarzady
drég wojewoddzkich w tych wojewddztwach nalezy objaé szczegdlna opieka
i pomoca poprzez:

J zorganizowanie wspdlnych warsztatéw i szkolen z udziatem przedstawicieli
SKRBRD, wojewodzkich rad BRD, naukowcoéw, praktykéw w zakresie brd,
w celu wypracowania kierunkéw dalszych dziatan zmierzajacych do



zmniejszenia poziomu zagrozenia wypadkami powaznymi na sieci drdg
wojewoddzkich;

J przygotowanie i opracowanie projektow pilotazowych (z udziatem
merytorycznym i finansowym Ministerstwa Infrastruktury, NCBIR, witadz
samorzgdowych itp.), w ktdérych zdefiniowano by przyczyny tak duzego
zagrozenia w tych wojewddztwach, opracowano i sprawdzono zbior
najbardziej skutecznych dziatan, opracowano plan wdrazania niezbednych
srodkéw brd.

6. Przedstawione wyniki analiz wskazujg réwniez, ze w kilku wojewddztwach na sieci
drég wojewddzkich wystepuje bardzo mate ryzyko zagrozen stania sie ofiarg
smiertelng lub ciezko ranng w powaznych wypadkach drogowych. Jednakze to nie
powinno by¢ sygnatem do zmniejszania zakresu i tempa dziatan na rzecz brd
w tych wojewddztwach, gdyz ciggle wzrasta liczba pojazdéw w ruchu i pojawiajg
sie nowi uczestnicy ruchu i trzeba reagowac na te zjawiska na biezgco.
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