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Nota metodologiczna

Cel badania: Poznanie opinii populacji generalnej 15+ na temat przekraczania dozwolonej predko$ci na drogach.
Technika badawcza: Badanie telefoniczne z zastosowaniem techniki CATI (Computer Assisted Telephone Interviewing).

Préba badawcza: Wywiady przeprowadzone zostaty na ogélnopolskiej, reprezentatywnej probie N=1002 Polakéw w wieku 15+.
Podczas realizacji wykorzystano losowo wygenerowane numery stacjonarne i komorkowe w stosunku 50/50.

Odpowiednie warstwowanie proby wg cech demograficznych respondentdéw i ich miejsca zamieszkania (na podstawie danych

GUS), gwarantuje reprezentatywnosS¢ uzyskanych wynikow.

Stratyfikacja proby objeta: pte¢(2), wiek(5), wyksztatcenie(4), wielkoS¢ miejscowosci zamieszkania(9) oraz wojewo6dztwo(16).
Te same parametry zostaty uwzglednione przy wazeniu poststratyfikacyjnym danych, dodatkowo przy wazeniu brano pod uwage

fakt posiadania prawa jazdy przez respondentow. Wazenie miato charakter iteracyjny (RIM-weighting).
Sredni efektywny czas wywiadu: 20,04 minuty.

Termin realizacji: Badanie przeprowadzono w dniach 21 - 28 sierpnia 2013 roku.
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Whioski generalne

Mimo Swiadomosci ryzyka i zagrozenia jakie niesie za sobg nadmierna predko$¢ akceptujemy fakt tamania ograniczen.

*Wiekszos¢ respondentow zdaje sobie sprawe z tego jak istotny wptyw na skutki ewentualnego wypadku ma predkos¢ jazdy, panuje
jednak dos¢ powszechne przekonanie, ze kierowcy w Polsce nie przestrzegaja ograniczen predkosci, a nawet, ze przekraczanie

predkosci przy dostosowaniu jazdy do warunkéw na drodze nie jest niczym ztym.

*Akceptacja respondentéw dla przekraczania predkosci jest najwieksza w miejscach, gdzie obowigzujg niskie limity predkosci (do 50
km/h). Dos¢ powszechne jest przekonanie, ze przekraczanie predkosci o 10 km/h jest akceptowalne. Niestety 17-27% badanych (w
zaleznoSci od ograniczenia) dopuszcza przekroczenia predkosci o 20 km lub wiecej. Tolerancja dla przekraczania predkosci jest

istotnie wieksza w grupie kierowcow.

*Najwyzsze Srednie akceptowane predkosci przekroczenia limitow sa charakterystyczne dla mezczyzn, dla osdéb w wieku od 15 do 34

lat oraz wsréd oséb z wyksztatceniem wyzszym.
Czujemy, Zze nie spotka nas kara za przekroczenie dozwolonej predkosci do 10 km/h

*Wiekszos¢ Polakow uwaza, ze przekroczenie predkosci do 10 km/h nie wigze sie z konsekwencjami i mandatem. Dopiero za
wieksze przekroczenia predkosci mozna zosta¢ ukaranym. Badani obawiajg sie konsekwencji przede wszystkim kiedy mijaja patrol
policji lub kiedy przejezdzaja obok fotoradaru. Mimo to, ponad potowa respondentdéw uwaza, ze i w takich sytuacjach przekraczajac

predkos¢ uniknie sie konsekwencji.
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Whioski generalne

Istniejg okolicznosci, w ktorych za przekroczenie dozwolonej predkosci nalezy odbiera¢ prawo jazdy

*73% badanych uwaza, ze w pewnych sytuacjach nalezy odbiera¢ kierowcom prawo jazdy za przekroczenie predkosci. Odebranie
prawa jazdy powinno by¢ stosowane za: podwdjne przekroczenie predkosci w obszarze zabudowanym 24% oraz za spowodowanie
wypadku 21%, podwdjne przekroczenie predkosci (zawsze) 15% oraz przekroczenie o 50-99% powyzej limitu 13%. Wymieniano takze
jazde z nadmierng predkoscia jadgc pod wptywem alkoholu (38%) - co oczywiScie grozi odebraniem prawa jazdy w kazdej sytuacji

nie tylko przekraczajgc dozwolong predkoseé.
Akceptujemy fotoradary pod warunkiem, ze sg one oznakowane.

*Sposrod metod egzekwowania przepisOw najwiekszg akceptacja ciesza sie: fotoradar w okolicy szkoty 95%, fotoradar
w oznakowanym miejscu 89% oraz patrol policji przy drodze 89%. Respondenci nie chcg zaakceptowac nieoznakowanych
fotoradarow (w Polsce niestosowanych), w mniejszym stopniu akceptujg takze patrol policji poruszajacy sie nieoznakowanym

samochodem.
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Spis tresci

1. Posiadanie prawa jazdy
2. Przyzwolenie spoteczne na przekraczanie predkosci
3. Poczucle nieuchronnosci kary za zbyt szybka jazde

4. Opinie na temat metod | Srodkow egzekwowania
przepisow dotyczacych predkosci

5. Metryka | szczegotowe informacje o metodologii
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Posiadanie prawa jazdy

Czy posiada Pan(i) prawo jazdy?

Ponad potowa badanej populacji to

N=1002 Plec N=1002 kierowcy - 55% respondentéw
zadeklarowato posiadanie prawa
kobieta
jazdy.
w > I
Posiadanie prawa jazdy rozktada
mezczyzna sie dosy¢ nierbwnomiernie w
populacji - najczesciej posiadajg je
0%+ 50%+ 100%+ mezczyzni, osoby lepiej
wyksztatcone oraz osoby mtodsze
N=1002 N=1002 L.
. ; 25-44 |ata (nizszy odsetek
Wyksztatcenie Wiek ( y
wyzsze povyze] 65 fat posiadania prawa jazdy
I 55 do &4 fat w najmtodszej grupie wiekowe;j
Srednie . . . . .
45 do 54 lat wynika z limitu wieku posiadania
. 35do 44 lat prawa jazdy - od 18 lat).
i 25 do 34 lat
podstawowe
15 do 24 lat
0%- 50%- 100%- 0%- 50%- 100%-
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Rodzaje prawa jazdy

Jakich kategorii prawo jazdy Pan(i) posiada?

C (pojazd przekraczajgcy mase 3,5T poza
autobusem) zaznaczy¢ takze gdy C1 (od 3,5t 14%

do 7,5t), C+E, C1+E (+ przyczepa)

Najpopularniejszym rodzajem

prawa jazdy jest oczywiscie
B (samochod osobowy\pojazd o masie do

3,5T) zaznaczy¢ takze gdy B1 (mate pojazdy _ 97% kategoria B (pojazdy osobowe do

samochodowe), B+E (B + przyczepa) 35 T) co czwarty Kierowca

i deklaruje kategorie A (motocykle),

a 14% kategorie C (pojazdy

- 22% ciezarowe).

A (motocykle) zaznaczy¢ takze gdy A1, A2
(mate motocykle, motocykle tréjkotowe)

Inny typ prawa jazdy . 11%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
7 & MillwardBrown
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Czestotliwos¢ prowadzenia pojazdow

Jak czesto prowadzi Pan (i) pojazd(y), na ktory(e) posiada Pan(i) prawo jazdy?

1 raz w miesigcu i
2-3 razy w miesigcu rzadziej
i rzadziej 10%
2%

Raz w tygodniu
2%

2-3 razy w tygodniu
10%

4-6 razy w tygodniu
12%
Codziennie
63%

N
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Dwie trzecie kierowcow deklaruje
prowadzenie pojazdow bardzo
czesto (codziennie), w sumie
zmotoryzowanych korzystajgcych

Z pojazdow regularnie (co najmniej
1 raz w tygodniu) jest az 87%,
pozostali to raczej ,kierowcy

niedzielni”.

N=549
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Przyzwolenie spoteczne

na przekraczanie dozwolonej predkosci
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Opinie na temat przekraczania predkosci

Jak bardzo zgadza sie Pan(i) badzZ nie zgadza z nastepujgcymi stwierdzeniami:

82%

W Polsce, kierowcy 2 Zdaniem 82 % badanych w Polsce

reguty jezdza zgodnie z

ograniczeniami predkosci nie jezdzi sig zgodnie z

ograniczeniami predkosci.

62%

62 % spoteczenstwa uwaza, ze
Mysle, ze przekraczanie
dozwolonej predkosci gdy
potrafi sie dostosowacé
jazde do pozostatych
warunkow ruchu nie jest
niczym ztym

przekraczanie predkosSci przy

dostosowaniu jazdy do pozostatych

warunkow nie jest niczym ztym.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
® zdecydowanie sie zgadzam M raczej sie zgadzam
® raczej sie nie zgadzam m zdecydowanie sie nie zgadzam N=1002

™ nie wiem / trudno powiedzie¢
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Akceptowalne wartosci
przekroczenia predkosci (wg ograniczenia)

Na drodze gdzie ograniczenie predkosci wynosi do ... km\h jakie Pana(i) zdaniem przekroczenie predkosci mozna uznac za
akceptowalne? - prosze poda¢ maks. przekroczenie ktore jest Pan \ Pani w stanie zaakceptowad.

45-53 % spoteczenstwa

Ograniczenie 120 km/h | (w zaleznosSci od ograniczenia)

akceptuje jazde powyzej limitu

0 10 km/h.

|
45% - akceptuje przekroczenie o 10 km/h
17-27 % spoteczenstwa akceptuje

jazde o 20 km/h powyzej limitu.

Co ciekawe najwieksze

! przyzwolenie na jakiekolwiek

52% - akceptuje przekroczenie o 10 km/h _ _
przekroczenie obserwujemy na

drodze o ograniczeniu do 50 km/h

Ograniczenie 50 km/h az 60% spoteczenstwa akceptuje

Y przekraczanie predkosci.
53% - akceptuje przekroczenie o 10 km/h

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N=1002

m Przekroczenie 0 5 km ®m Przekroczenie o 10 km B Przekroczenie 0 20 km
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przekroczenia predkosSci (wg posiadania prawa jazdy)

Na drodze gdzie ograniczenie predkosci wynosi do ... km\h jakie Pana(i) zdaniem przekroczenie predkosci mozna uznac
za akceptowalne? - prosze poda¢ maks. przekroczenie, ktore jest Pan \ Pani w stanie zaakceptowac.

Badani, ktorzy nie akceptujg mozliwosci przekroczenia dozwolonej predkosci

63%+
Ograniczenie 120 km/h /

.m wyzsza u kierowcow niz u 0sob

54%+
Ograniczenie 90 km/h / nieposiadajacych prawa jazdy.

Ograniczenie 50 km/h

Akceptacja dla przekraczania

predkosci jest zdecydowanie

49%+
/ = Nie posiadam prawa jazdy

W Posiadam prawo jazdy

N=453
N=549

0%- 20%- 40%- 60%- 80%-
& MillwardBrown
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Akceptowalne wartosci ﬁ
przekroczenia perkO§Ci (wg posiadania prawa jazdy)

Na drodze gdzie ograniczenie predkosci wynosi do ... km\h jakie Pana(i) zdaniem przekroczenie predkosci mozna uznac za
akceptowalne? - prosze poda¢ maks. przekroczenie, ktore jest Pan \ Pani w stanie zaakceptowad.

Podstawa: Srednie wartoSci przekroczenia [km/h].

Ograniczenie 120 km/h

Osoby nie posiadajgce prawa jazdy
sg mniej liberalne niz kierowcy w

11,86
kwestii przekraczania predkosci.

Srednie wartosci akceptowanego

przekroczenia predkosci sg

et 80 \ zdecydowanie wyzsze dla

11,01 kierowcow niezaleznie od

obowigzujacego ograniczenia.

Ograniczenie 50 km/h

® Nie posiadam prawa jazdy

® Posiadam prawo jazdy

N=453
N=549

0,00 5,00 10,00 15,00
13 & MillwardBrown
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Akceptowalne wartosci
przekroczenia predkosci (emografia)

Na drodze gdzie ograniczenie predkosci wynosi do ... km\h jakie Pana(i) zdaniem przekroczenie predkoSci mozna uznac¢ za akceptowalne? -
prosze poda¢ maks. przekroczenie, ktore jest Pan \ Pani w stanie zaakceptowac.
Podstawa: Srednie wartosci przekroczenia [km/h], wszyscy badani

Wiek Pteé

3,29 12,81
11,58
9,43

powyzej 65 lat 3,56 Mezczyzna

Srednia akceptowalna predkosé

51 przekroczenia maleje wraz z
7,56 Kobieta 6,38 L . )
55 do 64 lat 7,76 6.88 wiekiem, a co moze byC
6,54 | .
0,00 20,00 zaskakujace, rosnie wraz z
6,51 : .
45 do 54 lat 623 _ poziomem wyksztatcenia.
6.85 Wyksztatcenie
1 11’14/ Niezaleznie od rodzaju drogi osoby
wyzsze 10,23
35 do 44 lat 9.28 w wieku 25-34 wskazywaty
10,56 . . - . P
$rednie 10,13/ najwyzsze srednie wartosci
25 do 34 lat akceptowalnego przekroczenia
zawodowe / o o
limitu predkosci.
podstawowe
: : , 0,00 10,00 20,00

N=1002

0,00 5,00 10,00 15,00

m Ograniczenie 120 km/h B Ograniczenie 90 km/h ® Ograniczenie 50 km/h & MillwardBrown
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Opinie na temat
przekraczania per kosci (ciezkosé i ryzyko wypadku)

Jak bardzo zgadza sie Pan(i) badzZ nie zgadza z nastepujgcymi stwierdzeniami:

73%

73% badanych zgadza sie, ze

Wypadek przy predkosci 70
km\h bedzie duzo
powazniejszy niz wypadek
przy predkosci 60 km\h

wypadek przy predkosci 70 km/h

o

bedzie duzo powazniejszy niz przy 60

km/h .

66 % Polakéw uwaza, ze

66%

przekroczenie predkosci o 10 km/h

L _ zwieksza ryzyko wypadku nawet przy
Jezeli przekracza sie

predkosc¢ o 10 km\h ryzyko
wypadku rosnie nawet przy
jezdzie w dobrych warunkach
pogodowych

dobrej pogodzie.

Akceptujemy fakt tamania ograniczen

mimo Swiadomosci zagrozenia jakie

niesie za sobg nadmierna predkosc.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
® zdecydowanie sie zgadzam M raczej sie zgadzam
M raczej sie nie zgadzam B zdecydowanie sie nie zgadzam N=1002

™ nie wiem / trudno powiedzie¢
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Poczucie nieuchronnosci kary

za zbyt szybka jazde
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Przekroczenie predkosci,
za ktore nie zostanie sie ukaranym

O ile km\h mozna Pana(i) zdaniem przekroczy¢ w Polsce dopuszczalng predkoS¢ by mie¢ poczucie, ze nie zostanie sie ukaranym...

.@ 69% - uwatza, ze uniknie sie kary przy przekroczeniu do 10 km/h
Jadac droga ekspresowg o WO km
ograniczeniu do 120 km\h
Zdecydowana wiekszos¢
®m Do 10 km . . .
badanych uwaza, ze przekroczenie
78% - uwaza, ze uniknie sie kary przy przekroczeniu do 10 km/h per kosSci nie prowadzi do
m11-20 k T
Jadac w terenie m konsekwencji.
niezabudowanym po drodze
Z ograniczeniem do 90 . ..
& km\h 12-30% badanych (w zaleznoSci
m21-30 km
od ograniczenia) uwaza, ze
"T4% - uwaza, ze uniknie sie kary przy przekroczeniu do 10 km/h uniknie sie kary przekraczajgc
™ 31-40 km J
predkosc o wiecej niz 10 km/h.
Jadac w terenie
zabudowanym po drodze z 11% 5%
ograniczeniem do 50 km\h ® Pow. 40 km
I T T T T 1 - N|e Wlem N=1002
0% 20% 40% 60% 80% 100%

& MillwardBrown
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O ile km\h mozna Pana(i) zdaniem przekroczy¢ w Polsce dopuszczalng predkoS¢ by mie¢ poczucie, ze nie zostanie sie ukaranym...

51% - uwaza, ze uniknie sie kary przy przekroczeniu do 10 km/h

® 0 km
Przejezdzajgc obok
patrolu policji
stojgcego przy drodze
(niezaleznie od ®m Do 10 km
ograniczenia)
™ 11-20 km

m21-30k
53% - uwaza, ze uniknie sie kary przy przekroczeniu do 10 km/h S0 km

Zblizajgc sie do ®m 31-40 km
fotoradaru (niezaleznie 7% § 9%
od ograniczenia)
® Pow. 40 km
™ Nie wiem

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ArfkidsisiRna NiwayasgizeZeaNes9zy
obRRAMES SikokRBRQIBVRNGHrRsgRde
WS HoRRIEZA% AR iIBaRASIG U
panejiallbbr ereiazeatasumok
foferacrgaru.

MM tsorslanarehateczaistvawaza,
7e\WWAKAIZSiE NERID BB TAIzajac
préfRIERazHNAE WedheRG RS kN,

takich sytuacjach.
Prawdopodobnie przeswiadczenie o

urfkAndarrdppRishizesaiadczenie o
spoRbAgRitMEARE BRYWRI @R sprawia, ze
PreBRIGEZENREIPCUREBOVENGd SRrawia,
ak%%g{g%rlﬂgz_anie predkosci staje sie

akceptowalne.

N=1002
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Przekroczenie predkosci, za ktore
nie zostanie SIQ ukaranym (wg posiadania prawa jazdy)

O ile km\h mozna Pana(i) zdaniem przekroczy¢ w Polsce dopuszczalng predkoS¢ by mie¢ poczucie, ze nie zostanie sie ukaranym...

Osoby, ktore uwazajg, ze nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnej predkosci.

Przejezdzajac obok patrolu
policji stojgcego przy
drodze (niezaleznie od

ograniczenia) . . ..
W kazdej z sytuacji osoby bez

prawa jazdy istotnie czeSciej niz
49%+
/ kierowcy uwazaja, ze aby mieé

poczucie, ze nie zostanie sie

Zblizajac sie do fotoradaru
(niezaleznie od
ograniczenia)

Jadac droga ekspresowa o
ograniczeniu do 120 km\h

Jadac w terenie
niezabudowanym po
drodze z ograniczeniem do
90 km\h

Jadac w terenie
zabudowanym po drodze z
ograniczeniem do 50 km\h

ukaranym nie nalezy
w ogble przekraczac

dopuszczalnej predkosci.

® Nie posiadam prawa jazdy
® Posiadam prawo jazdy

N=453
N=549

0%- 20%- 40%- 60%- 80%- 100%-
& MillwardBrown
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Akceptacja dla metod
egzekwowania przepisow

Czy akceptuje Pan/i metody egzekwowania przepisow...

Badani akceptujg wiekszosé

metod egzekwowania ograniczen

Fotoradar w okolicy szkoty

predkosci.

Najwiekszg akceptacjg cieszg sie:

Fotoradar w oznakowanym -fotoradar w okolicy szkoty 95%

miejscu

-fotoradar w oznakowanym

miejscu 89%

Patrol policji stojgcy przy
drodze

-patrol policji stojgcy przy drodze
89%,

Fotoradar rejestrujacy - a takze fotoradar rejestrujgcy

jednoczesnie predkos¢ oraz
wjazd na czerwonym Swietle

jednoczesnie predkosé oraz wjazd

na czerwonym Swietle

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N=1002
® Zdecydowanie akceptuje ® Raczej akceptuje = Nie wiem \ trudno powiedzie¢
™ Raczej nie akceptuje W Zdecydowanie nie akceptuje

| & MillwardBrown
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Akceptacja dla metod
egzekwowania przepisow

Czy akceptuje Pan/i metody egzekwowania przepisow...

Odcinkowy pomiar predkosSci jest
Odcinkowy pomiar

predkosci — pomiar takze raczej akceptowalng
Sredniej predkosci na 0 .
dtuzszym odcinku drogi metoda (68%), natomiast

respondenci rzadziej sg w stanie

zaakceptowac Srodki, ktore sg

Patrol policji poruszajacy ukryte tj. :
sie nieoznakowanym
samochodem - nieoznakowany fotoradar 38%
(w Polsce niestosowany -
SKRBRD),
Fotoradar w -patrol policji poruszajgcy sie

nieoznakowanym miejscu

nieoznakowanym samochodem

56%.
0% 20% 40% 60% 80% 100%
N=1002
® Zdecydowanie akceptuje ® Raczej akceptuje = Nie wiem \ trudno powiedzie¢
® Raczej nie akceptuje m Zdecydowanie nie akceptuje
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Akceptacja dla metod

egzekwowania przepiséw (wg posiadania prawa jazdy)

Czy akceptuje Pan/i metody egzekwowania przepisow...
Zdecydowanie lub raczej akceptuje

Patrol policji stojgcy przy
drodze

Odcinkowy pomiar
predkosci - pomiar
Sredniej predkosci na

dtuzszym odcinku drogi 60%- /

76%+

Patrol policji poruszajacy 65%+

sie nieoznakowanym

samochodem 48%- /

51%+

/7

Fotoradar w
nieoznakowanym miejscu

92%+

85%- /

0%- 20%- 40%- 60%- 80%-

® Nie posiadam prawa jazdy ® Posiadam prawo jazdy

100%-

S
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W przeciwienstwie do kierowcow,
reszta spoteczenstwa w duzo
wiekszym stopniu akceptuje
stawianie fotoradaréw w
nieoznakowanych miejscach, a
takze: patrol policji poruszajgcy
sie nieoznakowanym pojazdem
oraz odcinkowy pomiar predkosci

na dtuzszym odcinku drogi.

N=453
N=549

& MillwardBrown



Czy nalezy odbierac prawo jazdy?
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Czy Pana(i) zdaniem sg sytuacje, w ktorych za przekroczenie dozwolonej predkosci kierowcy powinno grozi¢ odebranie

prawa jazdy?

\

Nie wiem
2%

B Tak
®m Nie

Nie wiem

73% badanych uwaza, ze
w pewnych sytuacjach nalezy
odbierac kierowcom prawo jazdy

za przekroczenie predkosci.

N=1002
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Czy nalezy odbierac prawo jazdy?

Czy Pana(i) zdaniem sg sytuacje, w ktorych za przekroczenie dozwolonej predkosci kierowcy powinno grozi¢ odebranie
prawa jazdy?

Podstawa: posiadam Nie wiem \
prawo jazdy trudno
powiedzieé

2%

Zdecydowana wiekszos¢ kierowcow

Nie
29‘ jest zdania, ze sg sytuacje, w ktorych
za przekroczenie predkosci nalezy
odbiera¢ prowadzacym pojazd prawo
jazdy.
Tak
69%
N=549

Nie wiem \ .
) ) Podobnego zdania sg osoby bez prawa
Podstawa: Nie posiadam trudno
prawa jazdy powiedziec jazdy, chociaz warto zauwazy¢, ze
Nie 1%

20%.- czeSciej wskazujg one na sytuacje, w
ktorych za przekroczenie predkosci
powinno grozi¢ odebranie uprawnien
kierowcom.

Tak N=453
79%+
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Kiedy nalezy odbierac prawo jazdy
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W jakich sytuacjach Pana (i) zdaniem kierowcy powinno grozi¢ odebranie prawa jazdy? (najczesciej wybierane)

Jazda pod wptywem alkoholu

Podwojne przekroczenie predkosci w
terenie zabudowanym

Spowodowanie wypadku

Podwdjne przekroczenie predkosci
(zawsze)

Przekroczenie o 50-99% powyzej limitu

B2

I .o

B

15%

P s

0% 10% 20% 30% 40%

50%

Odebranie prawa jazdy powinno by¢, wg
badanych, stosowane za przekroczenie
predkosci: jadgc pod wptywem alkoholu
38% (to oczywiste bowiem w takiej
sytuacji zawsze grozi odebranie prawa
jazdy); podwdjne przekroczenie
predkosci w obszarze zabudowanym
24% , spowodowanie wypadku 21%, a
takze za podwojne przekroczenie
predkosci niezaleznie od terenu (15%) i

przekroczenie 0 50-99% powyzej limitu.

N=736
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Metryka

Mezczyzna Kobieta

Pteé

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 Powyzej 65

Wiek

Podstawowe Zawodowe Srednie Wyzsze

Wyksztatcenie

Wie$ Miasto do 200 tys. Miasto powyzej 200 tys.

Wielko$¢ miejscowosci

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

N=1002
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Metodologia - informacje szczegotowe (1)

Zleceniodawca projektu: Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Sekretariat WKrajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Nazwa agencji badawczej realizujgcej projekt: MillwardBrown SA. Projekt badawczy zostat zrealizowany zgodnie
z miedzynarodowymi standardami.

Cele projektu: Poznanie opinii populacji generalnej 15+ na temat przekraczania dozwolonej predkosci na drogach.

Opis badanej populacji: Populacja ogdlnopolska 15+ warstwowana ze wzgledu na pteé, wiek, wyksztatcenie i klase wielkoSci
miejscowosci oraz wojewodztwo

Wielkos§¢ proby: Proba efektywna N=1002

Termin terenowej realizacji badania: 21 - 28 sierpnia 2013 roku

Metoda doboru proby i respondentéw: Proba losowo-kwotowa, mix telefony stacjonarne / komorki

Metoda zbierania danych: CATI

Response rate: w badaniu wyniost 8,4%. Response rate to iloraz liczby zrealizowanych wywiadow do wielkoSci podanej proby
pomniejszonej o liczbe przypadkow niekwalifikujgcych sie do proby (czyli takich, co do ktérych mamy pewnos¢ - lub
uzasadnione przypuszczenie - ze nie istniejg badz tez nie wchodzg w skfad badanej populacji).

Metoda gratyfikacji respondentow: nie dotyczy

Liczba ankieteréw pracujgcych przy projekcie: 59

Przebieg badania (technika Cati) jest bezposrednio monitorowany przez grupe dosSwiadczonych supervisoréw. Do obowigzkéw
supervisorow nalezy biezaca kontrola pracy ankieterow na sesji tj. monitorowanie rozmow, obserwacja poprawnosSci przebiegu
sesji zarowno od strony technicznej jak i merytorycznej, Sledzenie statystyk w poszczegblnych projektach, Sledzenie statystyk
ankieterskich, a takze biezaca korekta ewentualnych uchybien i reagowanie na sytuacje nieprzewidziane. Srednio na sesji
przypada 15 ankieteréw na jednego supervisora. Supervisorzy sg zobowigzani do kontroli, co najmniej 5% realizacji proby, co jest
raportowane w zbiorczym zestawieniu kontrolnym dla kazdego z realizowanych projektow. Kontrola pojedynczego przypadku
obejmuje przynajmniej 75% catkowitego czasu trwania wywiadu. W trakcie kontroli pojedynczego przypadku Supervisor
dokonujacy oceny zobowigzany jest do weryfikacji Ankietera w konkretnych obszarach. Gtos, Artykulacja i dykcja, Tempo

moéwienia, Doktadnos¢ i rozumienie tresci, Zaangazowanie, Swoboda wypowiedzi, Kontakt z respondentem (dopytywanie, bierne
stuchanie), Poprawnos¢ zapisu odpowiedzi.
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Metodologia - informacje szczegotowe (2)

Materiaty wykorzystywane w badaniu: kwestionariusze, wszystkie materiaty ktore byty prezentowane respondentom w trakcie
wywiadu (np. karty, grafiki itd.) oraz inne materiaty zwigzane ze zbieraniem danych (np. pliki video, audio itd.) nie dotyczy

Informacja o testowanych lub ocenianych w badaniu materiatach lub produktach: nie dotyczy

Wazenie danych - W badaniu dokonano wazenia poststratyfikacyjnego z uwzglednieniem rozktadu terytorialnego (klasy wielkosci
miejscowosci) oraz rozkfadu pfci, wieku w 5 kohortach oraz wyksztatcenia w 4 kohortach. Wazenie miato charakter iteracyjny (RIM-
weighting).

Zastosowane wazenie danych nie uwzglednia ogdlnopolskiej struktury wyksztatcenia, uwzglednia natomiast strukture kierowcow w
Polsce. W efekcie uzyskano wiekszag niz w populacji generalnej réznice pomiedzy grupg 0s6b z wyksztatceniem podstawowym, a
grupg 0s6b z wyksztatceniem wyzszym. Empiryczna weryfikacja wynikédw z zastosowaniem wagi wg wyksztatcenia pokazata, ze
czynnik ten nie wptywa istotnie na uzyskane wyniKi - nie Zaobserwowano istotnych réznic
w opiniach wzgledem tych, zaprezentowanych w powyzszym raporcie.

Procedura przypisywania i szacowania brakéw danych: nie dotyczy

Informacja o doktadnoSci wynikbw badania: dla zastosowanej w badaniu préby losowo-kwotowej maksymalny btgd pomiaru dla
wielkosci N=1000 wynosi 3,2% (4,27% wytgcznie dla proby kierowcow N=549). Jesli rezultaty sa oparte na podgrupach - liczba
przypadkdéw wykorzystanych w analizie podgrup nie dotyczy

Prezentowane warto$ci: Prezentowane dane procentowe sg zaokraglone do petnych jednosci ze wzgledu na doktadnosé pomiaru.
Zaokrgglenie powoduje, ze w pewnych sytuacjach suma moze nie by¢ rowna 100%. Doktadne wartosci dostepne sg w polu edyc;ji
danych.

* Wszystkie projekty badawcze realizowane przez Millward Brown SA sg zgodne z Kodeksem postepowania w dziedzinie badan
rynkowych i spotecznych - ICC/ESOMAR oraz z Norma ISO 20252.

* Millward Brown SA zastrzega, ze wszelkie ujawnione w tresci oferty informacje dotyczace znakow towarowych, technologii,
metodologii, produktow objetych ofertg, rozwigzan technicznych itp., jak réwniez informacje dotyczace cen stanowig tajemnice
przedsiebiorstwa w rozumieniu ustawy z 1993 roku o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.

 Wszystkie prawa zastrzezone. Niniejszy dokument zawiera poufne i zastrzezone informacje Millward Brown SA.
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& MillwardBrown



