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1 STRESZCZENIE

1.1 Organizacja i zakres badan

Badania przeprowadzono na wybranych odcinkach drég: w miastach i matych miejscowo-
éciach na docinkach drég z limitem predkosci 50/70 km/h oraz na zamiejskich odcinkach
drég o dozwolonej predkosci 70 km/h na probie ponad 70.000 pieszych i 150.000 pojazdéw
w badaniach terenowych oraz ponad 13.500 badan ankietowych z kierowcami i pieszymi.
Badania terenowe prowadzono za pomocg urzadzen rejestrujgcych profile predkosci pojaz-
dow i ruch pieszych na kazdym z odcinkdw drog i przejsciach przez co najmniej 3h. Na pod-
stawie wynikow badan ankietowych i terenowych obliczono m.in. $rednie predkosci pojaz-
déw na dojezdzie do przejscia, predkosci pieszych w obszarze przejscia oraz oceniono wza-
jemne relacje ,pieszy - kierowca”.

1.2 Charakterystyka ruchu pieszego

W badaniach analizowano wybrane parametry oraz zachowania pieszych - $rednig predkos¢
pieszych na przejsciach, straty czasu pieszych, odlegto$¢ oczekujacego pieszego od krawe-
dzi jezdni, upewnianie sie pieszego przed wejsciem na jezdnie, przejscia na czerwonym
Swietle oraz przekraczanie jezdni poza przejsciem. Ze zgromadzonych danych wynika, ze:
J Srednia predko$¢ pieszych na przejsciach wynosita odpowiednio:
e W obszarze: miejskim - 1,44 m/s, matej miejscowosci 1,38 m/s, zamiejskim
1,56 m/s
e na roznych typach przekrojéw ulicznych: przekrdj 1x2 - 1,38 m/s, przekrdj
1x4 - 1,28 m/s, przekrdj 2x2 i 2x3 - 1,50 m/s
e na przejsciach z sygnalizacjg swietlng - 1,47m/s, na przejsciach bez sygnali-
zacji Swietlnej 1,42 m/s
e w rejonie skrzyzowan - 1,35 m/s, poza skrzyzowaniami 1,51 m/s
J Srednie straty czasu pieszych na analizowanych przejéciach wynosity odpowiednio:
e W obszarze: miejskim - 11,7 s, matej miejscowosci 27,2 s, zamiejskim 28,4 s
e na rdoznych typach przekrojow ulicznych: przekrdj 1x2 - 10,4 s, przekréj 1x4
- 20,1 s, przekréj 2x2 i 2x3 -16,4 s
e na przejsciach z sygnalizacjg $wietlng - 25,9 s, na przejsciach bez sygnalizacji
Swietlnej 5,0 s
e W rejonie skrzyzowan - 16,2 s, poza skrzyzowaniami 10,4 s
J Odlegtos¢ oczekujacego pieszego od krawedzi jezdni wynosity Srednio odpowiednio:
e W obszarze: miejskim - 0,93 m, matej miejscowosci 1,24 m, zamiejskim 1,36
m
e na roznych typach przekrojéw ulicznych: przekrdj 1x2 - 1,0 m, przekrdj 1x4
- 1,53 m, przekrdj 2x2 i 2x3 -0,81 m
e na przejsciach z sygnalizacjg $wietlng — 1,01 m, na przejsciach bez sygnaliza-
cji Swietlnej 0,95 m
e W rejonie skrzyzowan - 0,98 m, poza skrzyzowaniami 0,95 m
6,2% 0s0b nie upewnia sie, czy moze wejs¢ na przejscie dla pieszych
Piesi przechodzacy w miejscu niedozwolonym stanowig 0,6% wszystkich obserwowa-
nych pieszych
0,6% pieszych przekracza jezdnie w miejscach niedozwolonych
Na terenach niezabudowanych 25% o0s06b stosuje elementy odblaskowe
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1.3 Charakterystyka ruchu kotowego

W celu oceny relacji typu ,pieszy-kierowca” przeprowadzono analize predkosci pojazdow
zblizajacych sie do przejs¢ dla pieszych oraz zachowania kierowcéw w rejonie przejsé dla
pieszych. Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze:
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w obszarach o dopuszczalnej predkosci rownej 50 km/h, tj. obszarach zlokalizowa-
nych w miastach i matych miejscowosciach, ok. 40% kierowcéw przekracza dopusz-
czalng predkos¢ dojezdzajac do wyznaczonego przejscia,

w obszarach zamiejskich o dopuszczalnej predkosci wynoszacej 70 km/h, az 30%
kierowcow przekracza dozwolony limit predkosci dojezdzajac do wyznaczonego
przejscia,

w obszarach o dopuszczalnej predkosci wynoszacej 50 km/h najwieksza predkos¢ w
odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych (analizujac jedynie typ przekroju ulicznego)
osiagajq pojazdy na przekrojach ulicznych typu 2x2 i 2x3,

w obszarach o dopuszczalnej predkosci wynoszacej 70 km/h najwieksza predkosc¢ w
odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych (analizujac jedynie typ przekroju uliczne-
go)osigqgajq pojazdy na przekrojach ulicznych typu 1x2,

zaréwno w obszarach o dopuszczalnej predkosci 50 km/h i 70 km/h (analizujac jedy-
nie rodzaj odcinka) najmniejszg predkoscig pojazdéw w odlegtosci 10 m od przejscia
dla pieszych charakteryzujg sie przejscia znajdujace sie w rejonie skrzyzowan.



2 METODOLOGIA

2.1 Wybor punktéw pomiarowych

Badania terenowe i ankietowe prowadzone byly na terenie catego kraju, w kazdym z 16 wo-
jewodztw. Punkty dobrane zostaty zgodnie z typami wyrdznionymi w tabeli 2.1.

Tabela 2.1 Lokalizacja punkéw pomiarowych

. Sygnalizacja
Predkos$é Odcinek Swietlna

Obszar dopuszczalna Przekroj -
[km/h] poza w obrebi
skrzyzowaniem | skrzyzowania

1x2 - z azylem X X

1x2 - bez azylu X x*
50 1x2 - bez azylu X X
1x2 - bez azylu X X
1x2 - bez azylu X X
Miasto 1x4 - bez azylu X X
1x4 - bez azylu X x*
2x2/2x3 - z azylem X X
2x2/2x3 - z azylem X X
20 2x2/2x3 - z azylem X x*
2x2/2x3 - z azylem X X
1x2 - z azylem X X
1x2 - bez azylu X x*
1x2 - bez azylu X X
miejh:g:)svoéc' >0 1x2 - bez azylu X X
1x2 - bez azylu X X
2x2/2x3 - z azylem X X
70 2x2/2x3 - z azylem X x*
1x2 - bez azylu X x*
1x2 - bez azylu X X
Zamiejski 20 1x2 - bez azylu X x*
1x2 - bez azylu X X
2x2/2x3 - z azylem X X
2x2/2x3 - z azylem X x*
S YA ELE]
miejscowosc/ Ankiety na stacjach benzynowych z kierowcami - 3 pkt. pomiarowe w réznych powiatach

Zamiejski

* - Przejscia dla pieszych z wzbudzang sygnalizacjq $wietlng

Wyboru miejsc pomiarowych dokonano zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw zamo-
wienia. Jednym z najwazniejszych kryteriow doboru byt brak w rejonie pomiaru fizycznych i
ograniczen widocznosci oraz brak srodkéw redukcji predkosci. Uwzgledniono odcinki z obo-
wigzujacym limitem predkosci 50 i 70 km/h w zaleznos$ci od wybranego obszaru. Unikano
rowniez innych elementow infrastruktury drogowej, ktére mogtyby w znaczny sposob wpty-
na¢ na swobode ruchu pojazdéw.



2.2 Lokalizacja punktow pomiarowych

Badania relacji ,pieszy - kierowca” przeprowadzono w kazdym wojewodztwie na drogach
roznych kategorii, na obszarach zabudowanych i poza nimi. Liczebno$¢ poszczegdlnych ty-
pow punktéw pomiarowych przedstawiono w tabeli 2.2

Tabela 2.2 Liczebnos¢ poszczegdlnych rodzajow badan

Badania terenowe

Predkos¢
dopuszczalna
km/h

1x2 - z azylem

Liczba punktow
pomiarowych

. 1x2 - bez azylu 64
1x4 - bez azylu 32
2x2/2x3 - z azylem 32
70 2x2/2x3 - z azylem 32
1x2 - bez azylu 64
Mata >0 2X2/2x3 - z azylem
miejscowos¢ y 16
70 2X2/2x3 - z azylem 16
1x2 - bez azylu
70 Y 64
2x2/2x3 - z azylem 32

Badania stosowania przez pieszych odblaskéw
na odcinkach zamiejskich

Suma:

Badania ankietowe

Miasto/Mata
S LYY Ankiety z kierowcami na stacjach benzynowych 48
Zamiejski

m Ankiety z pieszymi

368
198

Suma:

tacznie badania terenowe przeprowadzono w 668 punktach pomiarowych, badania ankieto-
we z pieszymi w 368, z kierowcami w 48 punktach i badania stosowania przez pieszych od-
blaskéw na 368 odcinkach drég zamiejskich.

2.3 Harmonogram badan

Badania zachowan pieszych i kierowcéw prowadzono w kazdym wojewddztwie w okresie od
kwietnia do wrzesnia 2015 roku zgodnie z harmonogramem:

# Badania terenowe i ankietowe pieszych — 06.04 - 26.06

# Badania ankietowe z kierowcami - 18.05 - 12.06

# Badania terenowe stosowania przez pieszych odblaskéow - 14.09 - 30.09

2.4 Metody i narzedzia pomiarowe

Badania zachowan pieszych i relacji ,pieszy-kierowca” przeprowadzono przy uzyciu analiz
wideo, na podstawie ktorych okreslono parametry ruchu pieszego i kotowego. Czas trwania
badan to minimum 3 godziny w kazdym z punktéw pomiarowych, przy czym wykonano do-
datkowe badania zwigzane ze stosowaniem odblaskéw przez pieszych po zmierzchu oraz
ankiety z pieszymi w miejscach prowadzenia badan i ankiety kierowcow na stacjach benzy-
nowych i parkingach.



3 WYNIKI BADAN NA OBSZARZE KRAJU

3.1 Parametry ruchu pieszych

W trakcie badan terenowych analizowano wybrane parametry: predkos¢; straty czasu na
przejsciach; odlegto$¢ oczekujacego pieszego od jezdni. Wyniki tych badan przedstawiono w
tabeli 3.1 oraz na rysunkach 3.1 - 3.2.

Tabela 3.1 Charakterystyki ruchu pieszego

Srednia predkosé pieszego [m/s] Srednia $rednie straty Srednie
predkos¢ czasu [s] straty
na czasu na
wszystkich wszystkich
przejsciach
dla
pieszych

Odlegtosé
oczekujacego
pieszego od
przejscia [m]

Grupa
pieszych T
(caly odc. , ,
jezdni) os6b oso6b

Srednia Przejscie
z
azylem

Liczba Liczba predko&é przejéciach|Przejscie

dla bez azylu
pieszych

[m/s]
OBSZAR
Obszar miasta
<20 2624 1,60 1,53
20-60 1,27 23392 1,47 1,51 1,52 24688 1,50 1,44 18,4 7,7 12,9 0,92
>60 1,06 1232 1,22 1,35 1,39 3984 1,32 1,30 10,8 52 6,6 0,98
Wszyscy 31296 1,49 1,44
Obszar matej miejscowosci
<20 960 1,37 1,34

20-60 1,16 1,49 3744 1,42 1,41 36,8 27,5 28,9 1,18
>60 0,80 1,40 288 1,15 1,15 11,9 27,9 25,0 1,33

Wszyscy 1,13 1,51 4992 1,39 1,38 24,9 27,8 27,2 1,24

Obszar zamiejski

<20 0,41 1,02 16 0,89 1,23 44,0 14,0 39,7 1,00
20-60 1,63 1,57 1152 1,59 1,59 48,7 21,1 27,5 1,38
>60 -== -== 0 bl -—= --- === bl bl

Wszyscy 1,62 1,52 1168 1,56 1,56 47,7 21,0 28,4 1,36

TYP PRZEKROJU ULICZNEGO
Przekréj 1x2

<20 1,32 1,63 2960 1,52 1,48 6,9 10,3 8,5 1,21
20-60 1,46 1,52 15744 1,45 1,41 20,2 6,1 11,7 0,97
>60 1,35 1,42 3344 1,33 1,32 7,1 3,8 4,2 0,96
Wszyscy 1,52 1,30 22048 1,41 1,38 16,6 6,3 10,4 1,00
Przekroj 1x4
<20 0 1,30 14,1 14,1 1,13
20-60 --- --- 0 --- 1,30 20,9 --- 20,9 1,56
>60 --- --- 0 --- 1,01 13,8 --- 13,8 1,41
Wszyscy —— —— o0 - 1,28 20,1 - 20,1 1,53
Przekroj 2x2 i 2x3

<20 1,50 1,63 640 1,58 1,52 18,1 24,3 21,5 0,64
20-60 1,48 1,52 13840 1,54 1,51 16,2 16,1 16,1 0,81
>60 1,22 1,29 928 1,25 1,24 9,5 17,3 15,8 0,88
Wszyscy 1,46 1,51 15408 1,52 1,50 16,1 16,5 16,4 0,81

WYSTEPOWANIE SYGNALIZAC]I SWIETLNEJ
Synalizacja swietlna

<20 1,64 1,49 784 1,54 1,51 22,7 36,9 28,7 0,85
20-60 1,59 1,49 11024 1,56 1,47 28,1 22,3 25,5 1,02
>60 1,33 1,35 560 1,31 1,25 27,3 29,9 28,8 1,13
Wszyscy 1,58 1,49 12368 1,55 1,47 27,7 23,6 25,9 1,01
Bez sygnalizacji Swietlnej
<20 1,27 1,67 2816 1,53 1,48 4,0 6,1 5,0 1,26
20-60 1,40 1,54 18560 1,45 1,43 7.8 3,9 53 0,82
>60 1,31 1,40 3712 1,31 1,30 3,1 3,3 3,2 0,91
Wszyscy 1,37 1,53 25088 1,44 1,42 6,7 4,0 5,0 0,89
RODZAJ ODCINKA
Odcinek
<20 1,48 1,62 2640 1,60 1,55 3,0 10,4 6,5 1,17
20-60 1,61 1,48 16112 1,53 1,52 7,5 13,4 11,7 0,92
>60 1,52 1,34 1952 1,39 1,38 4,6 8,6 7,9 0,95
Wszyscy 1,59 1,49 20704 1,53 1,51 6,0 12,6 10,4 0,95
Skrzyzowanie

<20 0,98 1,64 960 1,36 1,32 20,6 19,5 20,1 0,82
20-60 1,30 1,57 13472 1,44 1,38 23,8 7,5 16,8 0,99
>60 1,15 1,43 2320 1,24 1,21 13,7 52 7,6 1,04
Wszyscy 1,26 1,55 16752 1,41 1,35 23,1 7,9 16,2 0,98
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Rys. 3.1 Srednia predkosci ruchu pieszych na przejéciu

Przej$cie bez azylu - Predkos¢ pieszych ze wzgledu na wiek

m<20
=20-60
">60
= Wszyscy
miasta matej miejscowosci zamiejski
O bszar
Przej$cie bez azylu - Predkosc pieszych ze wzgledu na wiek
1,301,30 1,321,33
" <20
=20-60
u>60
= \Wszyscy
1x2 1x4 2x21i 2x3
Typ przekroju ulicznego
Przejscie bez azylu - Predko$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
134 45
m<20
=20-60
u>60
= \Wszyscy
Synalizacja $wietlna Bez sygnalizagji $wietinej
Wystepowanie sygnalizacji $ wietinej
Przejscie bez azylu - Predkos¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,44 1,41 1,41
u <20
=20-60
>60
= Wszyscy
Odcinek Skrzyzowanie
Rodzaj odcinka
Przejscie z azylem - Predkos¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,51
1,47 1,47 148 443 1,42
" <20
=20-60
=>60
" \Wszyscy
Synalizacja $wietlna Bez sygnalizagji $wietinej
Wystepowanie sygnalizacji $ wietlnej
Srednia predkos$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,59 1,56
1 ’341 41
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1,80

Boe e
N R Y
S 33

1,00
0,80
0,60
0,40
0,20
0,00

Predkoé pieszego [m/s

1,80
1,60
1,40
1,20

-

o
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o

o
838888
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Przejécie z azylem - Predkos$¢ pieszych ze wzgledu na wiek

1,59 1,56
1,37142
m <20
=20-60
u>60
= Wszyscy
miasta matej miejscowosci zamiejski
O bszar
Przejscie z azylem - Predko$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,581 54 1,52
m<20
=20-60
u>60
® Wszyscy
0,000,000,000,00
1x4 2x2i 2x3
Typ przekrojuulicznego
Przejécie z azylem - Predkos$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
m<20
=20-60
u>60
®Wszyscy
Synalizacja $wietlna Bez sygnalizagji $wietinej
Wy s tepowanie sygnalizacji $ wietinej
Przejscie bez azylu - Predko$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
<20
520-60
">60
B Wszyscy
Odcinek Skrzyzowanie
Rodzaj odcinka
Przejscie bez azylu - Predko$¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,55 1,52 1,51
. <20
=20-60
=>60
= Wszyscy
Odcinek Skrzyzowanie
Rodzaj odcinka
Srednia predkoé¢ pieszych ze wzgledu na wiek
1,48 1,521,51 1,50
= <20
¥ 20-60
=>60
" Wszyscy

1x2 1x4
Typ przekroju ulicznego

2x21i 2x3
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Rys. 3.2 Srednie straty czasu i odlegtos¢ zatrzymania od krawedzi jezdni pieszego
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3.2 Zachowania pieszych w rejonie przejscia

3.2.1 Niebezpieczne zachowania pieszych

W trakcie badan terenowych analizowano zachowania pieszych - upewnianie sie przed wej-
éciem na jezdnie o mozliwosci takiego wejscia lub brak takiego upewniania, niebezpieczne
zachowania - przejscie na czerwonym S$wietle, przekraczanie jezdni poza przejéciem. Wyniki
analiz przedstawiono w tabelach 3.2 - 3.4 oraz na rysunkach 3.3 - 3.5.

Tabela 3.2 Rozktad zachowan pieszych upewniajacych sie przed przejsciem dla pieszych

Upewnienie sie przed przejsciem

Grupa OBSZAR WYSTEPOWANIE SYGNALIZACII SWIETLNEJ]

SCOWOSCi SWIETLNA SWIETLNE]
<20 5472 784 1424 16 112 0 1296 480 5712 320
20-60 44000 2768 4272 96 1344 160 21408 2112 28208 912
>60 4928 272 352 0 0 0 864 96 4416 176
Wszyscy 54400 3824 6048 112 1456 160 23568 2688 38336

TYP PRZEKROJU ULICZNEGO RODZAJ ODCINKA

pii_rs';"’,ih Przekréj 1x2 Przekréj 1x4 Przekréj 2x2 i 2x3 ODCINEK SKRZYZOWANIE
736

1408

<20 6144 384 128 32 5040 512 1968 288
20-60 25824 464 5952 1088 17840 21952 864 27664 2160
>60 3664 96 528 128 1088 2240 112 3040 160
Wszyscy 35632 944 6608 1248 19664 29232 1488 32672 2608

Rys. 3.3 Nieupewnianie sie pieszych przed przejsciem

Nieupewnianie sig pieszych przed wejsciem na przejscie dla pieszych Nieupewnianie sie pieszych przed wejsciem na przejscie dla pieszych
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Nieupewnianie sie pieszych przed wejsciem na przejscie dla pieszych
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2 = 15,00 u>60
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5,88 10,00
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. 5,31
00 l1,772'552'53 5,00 3,13 383 3,54
oo0 el H o
1x2 1x4 2x212x3 0,00

. sygnalizacja swietina bez sygnalizacji Swietlnej
Typ przekrojuulicznego
‘Wystepowanie sygnalizacji Swietlnej
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Tabela 3.3 Niebezpieczne zachowania pieszych w rejonie przejsc dla pieszych

Niebezpieczne zachowania pieszych w rejonie przejsc dla pieszych

Przechodzenie w Przekraczanie Nie upewnianie sie
miejscu jezdni na przed wejsciem na
niedozwolonym [czerwonym swietle przejscie

Wszyscy IEELL! 1456 16384

Grupa
pieszych

Tabela 3.4 Zestawienie zachowan pieszych w rejonie przejsScia w grupach wiekowych

Przechodzenie w Przekraczanie Upewnianie sie przed wejsciem na
miejscu jezdni na przejscie
niedozwolonym [czerwonym swietle

[%] [°/o ] [%] [%]

Grupa

pieszych

<20 112 112,0 28032 11,3 3200 19,5
20-60 1376 86,9 1248,0 85,7 198464 80,1 12096 73,8
>60 96 6,1 96,0 6,6 21120 8,5 1088 6,6

Wszyscy 1584 100,0 1456 100,0 247616 100,0 16384 100,0

Rys. 3.4 Niebezpieczne zachowania pieszych z podziatem na grupy wiekowe

Niebezpieczne zachowania pieszych z podziatem na grupy
wiekowe
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Przechodzenie w miejscu niedozwolonym 86,9
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Rys. 3.5 Udziat niebezpiecznych zachowan pieszych w rejonie przejsé dla pieszych

Udziat niebezpiecznych zachowan
pieszych w rejonie przejs¢ dla pieszych

8,2

7,5 = Przechodzenie w
miejscu
niedozwolonym

Przekraczanie jezdni
na czerwonym
Swietle

= Nie upewnianie sie
przed wejsciem na
przejscie

84,3

Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze:

# srednie predkosci na przejsciach z wyspami azylu sg mniejsze niz w przekrojach bez
azylu,

J wystepujg duze réznice w stratach czasu w zaleznosci od obszaru: obszar miejski -
pieszy potrzebuje $rednio 17 s na przejscie jezdni; na obszarach matych miejscowo-
éci jest to 25 s, a na obszarach zamiejskich 48 s,

J z zarejestrowanych niebezpiecznych zachowan pieszych, zdecydowana wiekszos¢ to
brak upewnienia sie przed wejsciem na jezdnie - 84% (ok. 10% wszystkich zareje-
strowanych pieszych), przekraczanie jezdni na czerwonym Swietle — 8% (ok. 1%
wszystkich zarejestrowanych pieszych) i przechodzenie w miejscu niedozwolonym -
8% (ok. 1% wszystkich zarejestrowanych pieszych).

3.2.2 Stosowanie elementow odblaskowych

Badania prowadzone byty po zmroku, na terenach niezabudowanych, gdzie wystepuje
prawny obowigzek stosowania elementéw odblaskowych przez pieszych. Gtownym celem
badania byto ustalenie, czy oraz w jakiej formie odblaski sg stosowane. Wyrdzniono takie
elementy jak kamizelki odblaskowe, opaski, elementy odblaskowe na ubraniu (bluza, spod-
nie, kurtka, buty, plecak) oraz fakt uzywania latarek.

Dobrane do obserwacji trasy charakteryzowaty sie duzg réznorodnoscig pod wzgledem klasy
drogi, natezenia ruchu pieszego i kotowego, gestoscig zabudowan oraz gestoscig zaludnie-
nia. Wybrano drogi, po ktérych odbywa sie regularny ruch autobuséw, z duzym zageszcze-
niem przystankéw autobusowych (zaréwno z wiatami jak i samym oznakowaniem D15),
dzieki czemu zwiekszono prawdopodobienstwo mozliwosci pojawienia sie pieszego poza ob-
szarem niezabudowanym.

Badanie wykonywano na przetomie wrzesnia-pazdziernika w godzinach 18-22, a uzyskana
proba wyniosta okoto 20 000 pieszych (13 269 mezczyzn i 6 492 kobiet) w przedziale wie-
kowym od 7 do 90 lat. W analizach wyrdzniono 3 grupy wiekowe:

& do 20 roku zycia,

# od 21 do 60 roku zycia,

F powyzej 60 roku zycia.
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Rys. 3.6 Charakterystyka przebadanych pieszych pod wzgledem stosowania na drogach zamiejskich odbla-
skéw i ich zachowan

Ptec pieszych Przedziat wiekowy pieszych [lata]

- <20
= Kobieta
. 20-60
Mezczyzna
640%,
=60

58%

Czy poruszaja sie prawidtowa strong drogi Stosowanie elementdw odblaskowych

a oswietlenie drogi

25% § 10%
m Tak \ ot

m Oswietlona dr
15% Oswietlona droga

Nie w Brak oswietlenia
Stosowanie odblaskow

= Niestosowanie odblaskaw

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych stwierdzono, ze:

J 75% pieszych nie stosuje odblaskéw a 33% z nich nosi czarne ubrania, co niemal
catkowicie odbiera kierowcy mozliwo$¢ wczesnego dostrzegania pieszych i reagowa-
nia na ich obecnos¢,

F wiekszos$¢ oséb stosujgcych odblaski wykorzystuje je na drogach nieoswietlonych
(60%),

J gtdbwnym wykorzystywanym przez pieszych odblaskiem sg elementy odziezy. Nie-
mozliwym jest jednak okreslenie, czy stosowanie odblaskéw w tym przypadku jest
umysle i dobrowolne, czy wynika jedynie z braku mozliwosci odseparowania elemen-
tu luminescencyjnego od reszty odziezy (np. naszywki na kapturze, podeszwa obu-
wia).
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Rys. 3.7 Stosowanie elementéw odblaskowych przez pieszych oraz kolor ubioru pieszego

Stosowanie elementdw odblaskowych przez pieszych

Posiadanie elementdw odblaskowych

Kalar ubioru pieszege
Typ stosowanego odblasku -

Kamizelka; 3% 1584
Opaska;: 5% ;z;
17%
Tak: 25%
El. odziesy; 14%
33%

Rys. 3.8 Stosowanie elementow odblaskowych wzgledem wieku pieszego

Stosowanie elementéw odblaskowych wzgledem wieku pieszego

120,00
100,00
22,78 21,43
29,55
g 80,00
=
=
8 .
= Niestosowanie elementow
g 60,00 odblaskowych
a
E m Stosowanie elementow
3 40,00 77,22 78,57 odblaskowych
70,45
20,00
0,00
<20 20-60 >60

Grupy wiekowe

Najwiekszy odsetek osdb stosujgcych odblaski stanowig ludzie najmtodsi — co uznac nalezy
za zjawisko pozytywne, gdyz to oni sq grupag pieszych najbardziej narazong na mozliwosé
uwiktania w zdarzenie drogowe. Moze to wynikac¢ z faktu, iz znaczna cze$¢ dostepnej na
rynku odziezy dla najmtodszych wyposazona jest w odblaski (np. plecaki) oraz z troski ro-
dzicow, ktorzy wyposazajg swoje dzieci np. w odblaskowe opaski. Na uwage zastuguje row-
niez fakt, iz wsérod osdéb stosujacych odblaski najbardziej ,widziang” grupa sq najstarsi -
gdyz to wiekszos$¢ z nich nosi kamizelki.

14



3.3 Parametry ruchu kotowego

3.3.1

Predkos$¢ pojazdéw przed przejsciem

Predkos$¢ dopuszczalna 50 km/h

Analizujac ponizsze zestawienia (tabela 3.5 i rysunek 3.6) stwierdzono, ze przy obowigzuja-
cym limicie predkosci 50 km/h, ze wzgledu na:
Rodzaj obszaru:

' 4

' 4

Obszar miejski charakteryzuje sie mniejszg predkoscig pojazdow przy dojezdzie do
przejscia niz obszar matych miejscowosci, przy braku pieszego o 2,5 km/h w odle-
gtosci 10 m od przejscia i o 10 km/h mniej w odlegtosci 50 m od przejscia

Na obu rodzajach obszaréw rejestrowano zblizone predkosci pojazdéw w odlegtosci
10 m od przejscia w przypadku, gdy pieszy oczekuje na przejscie

Obszar miejski charakteryzuje sie wiekszg predkoscig pojazdow przy dojezdzie do
przejscia niz obszar matych miejscowosci, przy pieszym przechodzacym przez jezd-
nie wiecej o 2 km/h w odlegtosci 10 m od przejscia i 1 km/h w odlegtosci 50 m od
przejscia

Na obu obszarach zarejestrowano nieznaczne zmniejszenie predkosci pojazdéow w
odlegtosci 10 m od przejscia przy pieszym oczekujacym na przejscie w stosunku do
sytuacji z brakiem pieszego i znaczne zmniejszenie predkosci w przypadku pieszych
przechodzacych przez jezdnie.

Typ przekroju ulicznego :

y 4

r 4

Najnizszg predkos$¢ na dojezdzie do przejscia przy braku pieszego, w odlegtoéci 10 m
od przejscia zarejestrowano w przypadku przekroju 1x2 z wyspg azylu (o 30 km/h
mniej, niz w przekroju 1x4 oraz o 23,5 km/h mniej, niz w przekrojach dwujezdnio-
wych

Najnizszg predkos$¢ na dojezdzie do przejscia w przypadku pieszego oczekujgcego na
przejscie, zarejestrowano w przekroju 1x2 bez wyspy azylu (o 16 km/h mniej, niz w
przekroju 1x4 i 1x2 z azylem oraz o 22 km/h mniej, niz w przypadku przekrojéw
dwujezdniowych)

Najnizszg predko$¢ na dojezdzie do przejscia przy pieszym przechodzacym przez
jezdnie zarejestrowano w przekroju 1x2 z wyspq azylu, ale réznice miedzy przekro-
jami sgq w tym przypadku niewielkie

Dla wszystkich typow przekrojow, predkos$c¢ pojazddéw w przypadku pieszych oczekujacych
na przejscie jest nizsza w stosunku do sytuaciji, kiedy wystepuje brak pieszych (o 16 km/h
dla 1x2, 0 16 km/h dla 1x4, o 2 km/h dla 2x2 i 2x3).

15



Tabela 3.5 Charakterystyki predkosci pojazdéw w rejonie przejs¢ dla pieszych - wartosci usrednione w

jednorodnych grupach poligonéw

Charakterystyka predkosci pojazdow w rejonie przejs¢ dla pieszych

Sytuacja

RODZAJ OBSZARU
Obszar miasta

Brak pieszego 43,7 43,5
Pieszy oczekuje 43,4 43,4 42,4 44,2 37,4 38,1 38,9 42,1
Pieszy przechodzi 0,0 13,2 21,0 27,4 30,2 33,8 33,8 39,0
39,6 40,5 42,1
Obszar matej miejscowosci

Brak pieszego 47,6 55,4 53,1 64,6
Pieszy oczekuje 40,7 35,3 30,1 37,0 55,0
Pieszy przechodzi 17,2 22,0 27,8 34,7 50,5
Wszyscy 44,7 45,4 52,1 50,5 64,5
TYP PRZEKROJU ULICZNEGO

Wszyscy 42,5

Przekrdj 1x2 bez azylu
Brak pieszego 49,3 49,4 49,3 52,2 53,8 52,2 58,8
Pieszy oczekuje 26,1 26,1 24,3 28,7 30,2 35,6

Pieszy przechodzi 0,0 11,4 19,6 27,8 31,4 33,6 46,7
Wszyscy 42,7 45,4 47,2 49,9 58,7

Przekréj 1x2 z azylem
Brak pieszego 30,2 30,4 38,5 41,4 28,7
Pieszy oczekuje 42,0 42,0 39,0 33,4 28,4 36,5 17,5
Pieszy przechodzi 0,0 10,9 21,1 20,1 24,7 33,6 27,1
Wszyscy 28,9 29,4 35,6 39,9 28,3
Przekroéj 1x4
Brak pieszego 58,8 62,3 60,5 62,5 72,1
Pieszy oczekuje 41,2 41,5 37,7 45,0 40,6 39,2 61,6
Pieszy przechodzi 0,0 12,5 22,3 31,9 34,6 34,8 59,0
Wszyscy 43,2 49,4 51,1 53,0 71,6
Przekréj 2x2 i 2x3
Brak pieszego 49,9 49,0 44,9 41,4 43,3 38,8
Pieszy oczekuje 48,7 48,6 48,7 47,8 40,8 38,2 38,6 42,1
Pieszy przechodzi 0,0 15,5 20,2 26,3 29,2 33,7 34,9 39,0
Wszyscy 45,4 45,5 41,1 39,1 40,7 39,6

WYSTEPOWANIE SYGNALIZACII SWIETLNEJ
Sygnalizacja swietlna

Brak pieszego 40,5 39,3 36,9 35,8 33,8 36,8

Pieszy oczekuje 42,8 42,8 41,5 43,3 35,0 37,3 37,7 42,4

Pieszy przechodzi 0,0 10,8 18,1 26,1 29,2 33,2 34,4 39,5

Wszyscy 36,4 38,2 34,5 35,6 34,9 38,8

Brak sygnalizacji $wietlnej
Brak pieszego 48,2 49,9 53,6 53,2 56,4 43,6
Pieszy oczekuje 46,8 46,7 46,2 45,4 42,2 40,4 43,2 41,1
Pieszy przechodzi 0,0 16,3 24,8 29,0 32,1 35,7 33,0 36,1
Wszyscy 45,3 47,9 50,8 50,9 53,7 42,1

RODZAJ ODCINKA
Odcinek
Brak pieszego 53,0 55,4 54,4 55,2 66,4
Pieszy oczekuje 51,6 49,4 39,0 37,3 61,6
Pieszy przechodzi 22,0 28,6 30,4 33,8 56,0
Wszyscy 50,3 52,0 50,4 51,5 66,2
Skrzyzowanie

Brak pieszego 39,3 40,0 44,1 41,6 40,1 38,8
Pieszy oczekuje 35,1 39,2 35,8 38,1 38,4 42,1
Pieszy przechodzi 20,4 26,5 30,0 33,9 33,3 39,0
Wszyscy 34,3 37,2 39,6 39,3 38,5 39,6

29,7
8,0

44,2
20,7
33,3

35,3
38,4
15,5
36,3

19,5
22,1
6,1
13,2

39,7
30,5
8,3
23,9

37,6
36,1
11,5
28,1

28,9
26,4
5,1
18,8

36,2
39,0
15,0
32,0

41,0
41,6
10,1
32,5

27,8
28,9
12,0
22,6

51,2
26,0

55,0
27,4
56,2

54,1
49,5
26,2
60,3

37,2
33,0
13,1
36,1

55,1
54,7
31,0
54,5

63,3
62,2
31,8
62,3

52,4
55,2
17,7
56,0

54,4
52,5
31,7
53,8

62,5
64,2
27,0
61,6

47,4
48,2
25,9
50,0

57,3
31,9

58,2
30,4
63,1

60,0
53,1
30,1
66,7

41,4
36,9
18,1
40,9

60,4
61,2
36,0
62,7

72,6
69,4
37,9
71,4

59,3
62,6
25,2
64,0

60,8
57,2
35,2
60,5

69,9
71,9
33,3
69,2

53,4
53,0
30,0
57,0

21104
15344

1392
1216
22176

19088
3152
2912

25152

15456
1376
4304

21136

5808

4960

3072
13840

24960
12992
6112
44064

20288
18880
9920
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Rys. 3.9 Charakterystyki predkosci pojazdéw w rejonie przejsé dla pieszych

Obszar miasta - profil predkosci Obszar matej miejscowosci - profil predkosci
70,0 70,0
60,0 60,0
50,0 500 T—
40,0 B2k pieszego 40,0 wm— Brak pieszego
30,0 Pieszy oczekuje 30,0 Pieszy oczekuje
e Pieszy przechodzi e Pieszy przechodzi
20,0
20,0
100 10,0
0,0
0.0 50 30 10 0 50 30 10 0
Typ przekroju - 1x2 bez azylu - profil predkosci Typ przekroju - 1x2 z azylem - profil predkoéci
70,0 70,0
60,0 60,0
50,0 50,0
40,0 e Brak pieszego 40,0 e Brak pieszego

30,0 Pieszy oczekuje 300 _—~—— Pieszy oczekuje
e Pieszy przechodzi e Pieszy przechodzi
20,0 20,0
10,0 10,0
0,0 0,0
50 30 10 0

50 30 10 0
Typ przekroju - 1x4 - profil predkosci Typ przekroju - 2x2 i 2x3 - profil predkosci
70,0 70,0
60,0 \ 60,0
50,0 50,0

40,0 e Brak pieszego 40,0 — Brak pieszego

30,0 Pieszy oczekuje 30,0 Pieszy oczekuje
e Pieszy przechodzi e Pjeszy przechodzi
20,0 20,0
10,0 10,0
0,0 0,0
50 30 10 0 50 30 10 0

Przejscie z sygnalizacja $wietlng - profil predkosci

70,0 Przejscie bez sygnalizacji Swietlnej - profil predkosci
70,0
60,0
60,0
50,0
50,0
40,0 e Brak pieszego
—_— 40,0 e Brak pieszego
Pieszy oczekuje
30,0 Pieszy oczekuje
@ Dies7y przechodzi 30,0
20,0 = Pieszy przechodzi
20,0
10,0
10,0
0,0
50 30 10 0 0,0
50 30 10 0
Przejécie poza skrzyzowaniem - profil predkosci Przejscie w rejonie skrzyzowania- profil predkosci
70,0 70,0
60,0 60,0
50,0 50,0
40,0 = Brak pieszego 40,0 = Brak pieszego
30,0 Pieszy oczekuje 30,0 Pieszy oczekuje
' o= Pieszy przechodzi === Pieszy przechodzi
20,0 20,0
10,0 10,0
0,0
0,0 g
50 30 10 0 50 30 10 0

Wystepowanie sygnalizacji $wietlnej:
J W przypadku wystepowania sygnalizacji $wietlnej predkosci pojazdéw na dojezdzie
do przejscia sg wyzsze: o 7 km/h w przypadku braku pieszego, o 4 km/h w przypad-
ku gdy pieszy oczekuje na przejscie i o 5,5 km/h w przypadku, kiedy przechodzi
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V4

przez jezdnie (w odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych) w stosunku do przejsc
bez sygnalizacji Swietlnej

W przypadku sygnalizacji $wietlnej predkos$¢ w sytuacji kiedy pieszy oczekuje jest o
1 km/h wyzsza niz w przypadku, kiedy wystepuje brak pieszego

W przypadku braku sygnalizacji swietlnej, predkos$¢ pojazdéw na dojezdzie do przej-
écia w sytuacji kiedy pieszy oczekuje jest o 2 km/h nizsza niz w przypadku braku
pieszego

Nalezy stwierdzi¢, ze wystepowanie sygnalizacji $wietlnej nieznacznie zmienia predkos$¢ na
dojezdzie do przejscia, ale nalezy zwroci¢ uwage, ze przejscia dla pieszych z sygnalizacjg
Swietlng znacznie podnoszg poziom bezpieczenstwa pieszych.

Rodzaj odcinka:

V4

W przypadku wystepowania skrzyzowania, predkosci pojazdéw w odlegtosci 10 m od
przejscia sg znaczaco mniejsze, niz w przypadku lokalizacji przejscia poza skrzyzo-
waniem, odpowiednio przy braku pieszego o 0,5 km/h, przy pieszym oczekujacym o
14 km/h, przy pieszym przechodzacym przez jednie o 1 km/h.

W przypadku przejscia zlokalizowanego poza skrzyzowaniem, predkos¢ przy pieszym
oczekujacym jest o 2 km/h mniejsza niz przy braku pieszego, a w przypadku przej-
écia przy skrzyzowaniu, ta réznica wynosi 1 km/h (mniejsza przy pieszym oczekuja-
cym)

Predkos$¢ dopuszczalna 70 km/h

Analizujac ponizsze zestawienia (tabela 3.6 i rysunek 3.7) stwierdzono, ze przy obowigzuja-
cym limicie predkosci 70 km/h, ze wzgledu na:
Rodzaj obszaru:

y 4

y 4

Obszar matych miejscowosci charakteryzuje sie mniejszg predkoscig pojazdow przy
dojezdzie do przejscia niz obszar zamiejski, przy braku pieszego o 35 km/h w odle-
gtosci 10 m od przejscia i o 18 km/h w odlegtosci 50 m od przejscia

Obszar matych miejscowosci charakteryzuje sie mniejszymi predkosciami pojazdéw
przy dojezdzie do przejscia niz obszar zamiejski, przy pieszym oczekujacym o 25
km/h w odlegtosci 10 m od przejscia i o0 20 km/h w odlegtosci 50 m od przejscia

Na obszarze matych miejscowosci zarejestrowano wyzszg predkos¢ w przypadku pie-
szych oczekujacych niz w przypadku braku pieszego - o 5 km/h, na obszarze zamiej-
skim w przypadku pieszego oczekujacego zarejestrowano mniejszg predkos¢ przy
pieszych oczekujacych w stosunku do sytuacji z brakiem pieszego - o 1 km/h (doty-
czy odlegtosci 10 m od przejscia)

Typ przekroju ulicznego :

r 4

y 4

Najwyzszg predkos¢ na dojezdzie do przejscia przy braku pieszego, w odlegtosci 10
m od przejscia zarejestrowano w przypadku przekroju 2x2 i 2x3 (o 29 km/h wiecej,
niz w przypadku przekroju 1x2)

Najwyzszg predkos$¢ na dojezdzie do przejscia w przypadku pieszego oczekujgcego
na przejscie, zarejestrowano przy przekroju 2x2 i 2x3 (o 27 km/h wiecej, niz dla
przekroju 1x2

Najnizsza predko$¢ na dojezdzie do przejscia przy pieszym przechodzacym przez
jezdnie zarejestrowano na przekroju 1x2, tj. o0 4 km/h mniej niz przy przekroju 2x2 i
2x3

Dla obu typow przekrojow zarejestrowano nizszq predkos¢ w przypadku gdy pieszy
oczekuje na przejscie w stosunku do sytuacji, kiedy wystepuje brak pieszego (o 5-6
km/h)
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Tabela 3.6 Charakterystyki predkosci pojazdéw w rejonie przejs¢ dla pieszych - wartosci usrednione w jed-
norodnych grupach poligonéw

Charakterystyka predkosci pojazdéw w rejonie przej$é dla pieszych

Liczba

Sytuacja pojazdo

RODZAJ OBSZARU

Obszar matej miejscowosci

Brak pieszego 60,4 60,9 64,1 67,1
Pieszy oczekuje 34,2 34,2 38,0 52,2 55,2 58,0 63,5 65,9 76,2 79,6 1,6 59,5 63,9 656
Pieszy przechodzi 0,0 3,3 4,2 31,5 37,0 41,6 47,8 53,4 66,0 70,1 1,4 2,9 7,0 288
Wszyscy 57,7 58,9 62,8 65,8

Obszar zamiejski
Brak pieszego 77,7 78,5 77,0 78,7
Pieszy oczekuje 63,6 75,2 78,3 80,5 80,3 82,6 83,5 50,1 68,8 73,6 1232
Pieszy przechodzi 23,4 38,1 42,7 50,6 53,7 57,7 59,0 6,3 15,2 21,1 1440
Wszyscy 67,4 75,8 76,8 75,8 77,5 79,9 80,7 52,3 81,7 92,7 31472

TYP PRZEKROJU ULICZNEGO
Przekrodj 1x2

Brak pieszego 79,8 80,6 80,8 77,8 78,5 78,6 78,5 65,1 90,5 100,4 14976
Pieszy oczekuje 65,2 63,5 64,6 63,4 62,0 58,0 57,0 65,4 77,2 79,6 416
Pieszy przechodzi 28,3 33,6 41,3 51,2 49,6 46,9 46,2 9,4 10,7 11,6 336
Wszyscy 78,3 79,1 79,5 76,6 77,2 77,0 76,9 60,7 90,4 100,3 15728

Przekrdj 2x2 i 2x3
Brak pieszego 58,6 72,3 73,4 74,4 76,9 82,4 84,3 26,8 61,3 72,5 16608
Pieszy oczekuje 58,0 69,6 73,1 77,2 78,5 85,9 88,4 18,5 57,3 64,4 1472
Pieszy przechodzi 23,9 39,0 42,8 49,9 54,6 62,0 64,4 2,5 14,1 22,8 1392
Wszyscy 56,1 69,7 71,2 72,8 75,4 81,2 83,2 24,3 60,8 72,3 19472

WYSTEPOWANIE SYGNALIZAC] SWIETLNEJ
Sygnalizacja $wietlna
Brak pieszego 59,3 70,6 71,6 72,0 74,2 77,8 79,1 34,1 68,5 79,4 19488
Pieszy oczekuje 58,8 68,0 71,1 74,4 75,0 80,0 81,8 29,7 64,5 70,8 1792
Pieszy przechodzi 24,7 38,0 42,5 50,1 53,5 59,0 60,9 2,5 11,8 18,8 1712
Wszyscy 56,7 68,0 69,4 70,6 72,7 76,6 78,0 28,3 68,1 79,2 22992
Brak sygnalizacji $wietlnej

Brak pieszego 83,8 85,2 85,4 84,6 85,6 88,3 88,8 68,0 90,6 100,6 12096
Pieszy oczekuje 75,1 74,5 74,6 75,7 83,3 90,3 92,0 66,7 72,8 74,3 96
Pieszy przechodzi 39,1 37,9 37,9 49,0 67,4 65,4 64,9 16,5 16,5 16,5 16
Wszyscy 83,6 85,0 85,3 84,5 85,6 88,2 88,7 67,6 90,6 100,3 12208

RODZAJ ODCINKA

Odcinek
Brak pieszego 63,1 63,1 67,3 75,0 88,6 87,4 88,2 93,4 100,0 102,0 53,6 75,9 86,6 10816
Pieszy oczekuje 54,4 54,4 55,1 64,3 82,2 85,9 88,8 89,7 95,3 97,2 50,7 66,6 72,9 816
Pieszy przechodzi ] 14,1 14,3 19,0 42,0 45,8 52,1 60,4 69,6 72,7 10,2 21,2 28,4 480
Wszyscy 60,0 60,6 64,3 72,1 86,3 85,7 86,8 91,8 98,4 100,5 52,0 75,5 86,3 12112
Skrzyzowanie

Brak pieszego 62,6 62,6 62,6 65,4 69,8 71,4 67,7 67,4 68,6 69,1 46,7 78,8 89,2 20768
Pieszy oczekuje 47,3 47,3 47,6 56,0 57,7 60,1 63,0 63,6 68,3 70,1 37,6 67,6 71,5 1072
Pieszy przechodzi ] 5,1 9,9 27,0 36,4 41,2 49,4 51,0 55,0 56,3 2,0 7,1 11,6 1248
Wszyscy 59,8 58,7 59,0 62,8 67,4 69,3 66,2 66,1 67,7 68,3 42,3 78,7 89,1 23088

Wystepowanie sygnalizacji Swietlnej:

#J W przypadku wystepowania sygnalizacji $wietlnej predkosci pojazdéow na dojezdzie
do przejscia sg nizsze o 26 km/h w przypadku braku pieszego, o 20 km/h w przy-
padku, gdy pieszy oczekuje na przejscie i o0 9 km/h w przypadku, kiedy przechodzi
przez jezdnie (w odlegtosci 10 m od przejscia dla pieszych) w stosunku do przejsc
bez sygnalizacji $wietlnej

#J W przypadku sygnalizacji $wietlnej predkos$¢ w sytuacji, kiedy pieszy oczekuje jest o
3 km/h nizsza niz w przypadku, kiedy wystepuje brak pieszego

J W przypadku braku sygnalizacji $wietlnej, predkos$¢ pojazdéw na dojezdzie do przej-
écia w sytuacji kiedy pieszy oczekuje jest o0 9 km/h nizsza niz w przypadku braku

pieszego
Nalezy stwierdzié, ze wystepowanie sygnalizacji $wietlnej znacznie zmienia predkos¢ na do-

19



jezdzie do przejscia, ale nalezy zwroci¢ uwage, ze przejscia dla pieszych z sygnalizacjg
Swietlng znacznie podnoszg poziom bezpieczenstwa pieszych.

Rys. 3.10 Charakterystyki predkosci pojazdéw w rejonie przejs¢ dla pieszych

Obszar matej miejscowosci - profil predkosci
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Rodzaj odcinka:

Obszar zamiejski- profil predkosci
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Przejscie bez sygnalizacji $wietlnej - profil predkosci
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J W przypadku wystepowania skrzyzowania, predkosci pojazdow w odlegtosci 10 m od
przejscia sg nizsze, niz w przypadku lokalizacji przejscia poza skrzyzowaniem, odpo-
wiednio przy braku pieszego o 1 km/h, przy pieszym oczekujagcym o 7 km/h, nato-
miast przy pieszym przechodzacym przez jednie mniejsze predkosci rejestrowano w
sytuacji wystepowaniu skrzyzowania - o 9 km/h.

W przypadku przejscia zlokalizowanego poza skrzyzowaniem, predkos¢ przy pieszym
oczekujacym jest o 0,5 km/h mniejsza niz przy braku pieszego, a w przypadku
przejscia przy skrzyzowaniu, réznica ta wynosi 7 km/h (mniejsza przy pieszym ocze-

kujacym)



3.4 Zachowania kierowcow w rejonie przejscia

Na podstawie badan terenowych zachowan kierowcéw stwierdzono, ze:

FJ 3,1% kierowcow

nie stosuje sie do obowigzku zatrzymania na czerwonym S$wietle,

# w obszarach o dopuszczalnej predkosci rownej 50 km/h, tj. obszarach zlokalizowa-
nych w miastach i matych miejscowosciach ok. 40% kierowcéw przekracza dopusz-

czalng predkos¢,

J w obszarach zamiejskich o dopuszczalnej predkosci wynoszacej 70 km/h, az 30%
kierowcow przekracza dozwolony limit predkosci

Rys. 3.11 Udziat kierowcoéw przejezdzajacych na czerwonym swietle

Udzial kierowcow przejezdzajacych na
czerwonym swietle
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Rys. 3.12 Dystrybuanta rozkfadu predkosci 10m przed przejsciem dla pieszych na terenach miast i matych
miejscowosci — Vaop = 50km/h
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Rys. 3.13 Dystrybuanta rozkitadu predkosci 10m przed przejsciem dla pieszych na terenach zamiejskich -

Vaop=70 km/h
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3.5 Badania ankietowe

3.5.1 Badania z kierowcami

W ramach badan kierowcéw wykonano 7456 ankiet. Badania przeprowadzono w obszarze
miejskim, zamiejskim oraz w matych miejscowosciach na stacjach benzynowych. Wybér
takiego miejsca badan wynikat z koniecznosci uzyskania licznej proby badawczej oraz za-
chowania bezpieczenstwa ankieterow oraz respondentéw.

W wyniku badan ankietowych uzyskano nastepujace informacje(rys. 3.14):

pte¢ respondenta — 75,9% mezczyzni, 24,1% kobiety

przedziat wiekowy kierowcy - najwiecej oséb ankietowanych w przedziale wiekowym
20-40 lat,

sredni roczny przejechany kilometraz - 33,9% ok 5-15 tys. km,

opinie kierowcéw dotyczace wprowadzenia przepisow zwigzanych z pierwszenstwem
pieszych na przejsciu — 65% respondentdédw uwaza, ze powinno sie wprowadzic¢,
utrudnienia jakie napotykajq kierowcy podczas jazdy - 29,6% zmierzch, 20,0% inne
(rysunek 3.15). Pod pojeciem utrudnienia inne kryjg sie takie elementy jak: remon-
ty drogowe, styl jazdy innych kierowcow, srodki odciggajace uwage kierowcy tj. re-
klamy, telefony itp.

N NN NN

Rys. 3.14 Ogélne dane o respondentach
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Rys. 3.15 Utrudnienia kierowcéw
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Zadaniem kierowcy byto rowniez odpowiedzie¢ na pytanie jak jego zdaniem zachowujg sie
inni kierowcy w danych sytuacjach drogowych w stosunku do pieszego (ustepujq pieszym,
nie ustepujg pieszym) jadac odpowiednio z kierunku X oraz kierunku Y. Kolejne pytanie do-
tyczyto odczué kierowcy do przedstawionych na rysunku 3.16 sytuacji — wskazywali sytua-
cje, w ktérym ich zdaniem kierowcy nie powinni oraz powinni sie zatrzymaé. Zastosowana
metoda byta bardzo podobno do tej, ktdrg wykorzystano przy badaniach w Austrii.

Rys. 3.16 Sytuacje przedstawiane kierowcom przy badaniach ankietowych.
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Rys. 3.17 Opinie kierujacych odnosnie kierowcéw i ich odczu¢ jadacy z kierunku X
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Sytuacia

Rys. 3.18 Opinie kierujacych odnosnie kierowcéw i ich odczuc jadacy z kierunku Y
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Przeprowadzone badania wykazaty, iz zaobserwowane zachowania innych kierujacych sg
odmienne od tego w jaki sposob powinni sie zachowywac¢ w stosunku do pieszego przy
przejsciu dla pieszych. Na rysunku numer 3.18 przedstawiono opinie kierowcéw odnosnie
poszczegdlnych sytuacji:

J Sytuacia A - 93% ankietowanych uwaza, ze inni kierowcy nie ustepuja pierwszen-
stwa pieszemu. Jednoczesnie 33% z nich jest przekonanych, ze nalezy ustgpi¢ pie-
szemu pierwszenstwa.

J Sytuacja B - 69% respondentdéw uwaza, ze inni kierowcy nie ustepujg pierwszenstwa
pieszemu. Natomiast 66% utrzymuje, ze powinni oni ustgpi¢ pieszym pierwszenstwa.

J Sytuacja C - 28% ankietowanych uwaza, ze inni kierowcy nie ustepuja pierwszen-
stwa pieszemu. Przy czym 97% badanych stwierdzito, ze nalezy ustgpi¢ pieszemu
pierwszenstwa.

J Sytuacja D - W sytuacji tej niepokojacym jest fakt, iz 2% ankietowanych kierowcow
zaobserwowato, ze inni kierujacy nie ustepujg pieszym pierwszenstwa. Jednoczesnie
1% respondentow utrzymuje, ze w tej sytuacji nie trzeba ustgpic¢ pierwszenstwa pie-
szemu.

Udziat procentowy [%]

Sytuacja
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Z przeprowadzonych badan wynika, ze ankietowani kierowcy, w zdecydowanej wiekszosci sq
$wiadomi zasad jakie powinno stosowac sie przed przejsciem dla pieszych w sytuacji, gdy
pieszy jest przed lub juz na przejsciu dla pieszych. Jednoczesnie uwazajg, ze wiekszosc¢ kie-
rujacych nie stosuje sie do tych zasad.

Jednoczesnie przeprowadzono obserwacje w wybranych punktach pomiarowych, polegajace
na ocenie zachowania kierujacych w rzeczywistosci, w sytuacji wskazanej na zdjeciach (ry-
sunek 3.16). Wyniki tych obserwacji przedstawiono na rysunku 3.19.

Rys. 3.19 Wyniki obserwacji zachowan kierujacych (Sytuacje A, B, C, D — analogicznie jak na rysunku 3.15)

Obserwacje kierujacych kierunek X

m kierowcy nie ustepujg pieszym

m kierowcy ustepujq pieszym

Udziat procentowy [%]

Sytuacja

Obserwacje kierujacych kierunek Y

0,0

m kierowcy nie ustepujq pieszym

H kierowcy ustepuja pieszym

Udziat procentowy [%]

Sytuacja

Poréwnanie badan ankietowych z obserwacjami kierowcéw wskazuje na to, ze w rzeczywi-
stosci znacznie wiecej kierowcdw nie zatrzymuje sie, aby ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu
oczekujgcemu na przejscie przez jezdnie lub wtasnie wchodzacemu na nig (w poréwnaniu do
tego co deklarujg w odpowiedziach do ankiety).
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3.5.2 Badania ankietowe z pieszymi

W ramach badan ankietowych uzyskano nastepujace informacje (rys. 3.20):

e pte¢ respondenta - 64% kobiety, 36% mezczyzni

e przedziat wiekowy - najwiecej osob ankietowanych w przedziale wiekowym
20-40 lat,

e posiadanie prawa jazdy - 55,3% posiada

e rodzaj podrézy wtasnie wykonywanej - codzienna 59,3%

e znajomos¢ przepisébw prawnych dotyczacych stosowania elementéw odbla-
skowych przez pieszych na terenach niezabudowanych- 64% przebadanych
0s6b nie jest zaznajomiona z obowigzujacym przepisem,

e stosowanie elementéow odblaskowych, przez pieszych poruszajacych sie po
drodze na terenach niezabudowanych - 36% stosuje elementy odblaskowe.

Rys. 3.20 Ogélne dane o respondentach

Przedziat wiekowy respondenta [lata] Plec kierowcy

11,65%
36,23%

=20

19,12%

20-40 = Kobieta

. 4060 Mezczyzna

22,63% =>60

46,60% 63,77%

Posiadanie prawa jazdy Rodzaj odbywanej podrézy

40,61%

44,71%

= Tak i = Codzienna
55,29% Nie Okazjonalna
59,33%
Czy wiesz, ze noszenie odblaskéw jest Czy uzywasz elementdéw odblaskowych na
obowiazkowe na terenach terenach niezabudowanych

niezabudowanych

35,71%

35,71%
= Tak = Tak

Nie Nie

64,29%
64,29%

W tabeli 3.7 przedstawiono zbiorcze zestawienie problemoéw wystepujacych na przejsciach z
sygnalizacjg oraz bez sygnalizacji swietlnej na trzech badanych obszarach tj. w miastach,
matych miejscowosciach oraz obszarach zamiejskich.
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Tabela 3.7 Problemy wystepujace na przejsciach dla pieszych

kierowcy pojazdow nie ustepuja
oczekujacym pieszym

kroétki sygnat zielony 2960 45,9 144 37,5 16 2,6

dtugi czas oczekiwania 1008 15,6 80 20,8 144 23,7
nieprawidiowe zachowania kieruja-

cvch 256 4,0 160 41,7 224 36,8
nieprawidiowa dlugosc¢ przejscia 416 6,5 0 0,0 0 0,0
ograniczona widocznos$¢ 352 5,5 0 0,0 16 2,6
btedy w geometrii w rejonie przejscia 528 8,2 0 0,0 16 2,6
nieprawidiowe utrzymanie 272 4,2 0 0,0 0 0,0
inne 256 4,0 0 0,0 0 0,0

tacznie

I [ T S 4656 681 224 70,0 752 95,9
zlilia‘rawmmwe zachowania kieruja- 672 9,8 16 5,0 0 0,0
nieprawidiowa dltugosc¢ przejscia 432 6,3 32 10,0 0 0,0
ograniczona widocznos¢ 368 5,4 32 10,0 0 0,0
btedy w geometrii w rejonie przejscia 48 0,7 16 5,0 0 0,0
nieprawidtowe utrzymanie 176 2,6 0 0,0 0 0,0
brak sygnalizacji swietlnej 480 7,0 0 0,0 32 4,1
inne 112 1,6 0 0,0 0 0,0
tacznie 6944 100 320 100,0 784 100

OBSZAR

G | miejski | zamiejski | mate miejscowosci

PRZEJSCIE Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

400 6,2 0 0,0 192 31,6

6448

100 384 100 608 100

PRZEJSCIE BEZ SYGNALIZACII SWIETLNEJ

PROBLEMY

J Przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng:

W obszarach miejskich najwiekszym problemem dla pieszych jest zbyt krétki
sygnat zielony - dla 46% respondentéw;

Problemy wystepujace na przejsciach w obszarach zamiejskich wskazywane
przez respondentdw - 42% nieprawidtowe zachowania kierujacych (zwigzane
z przepisami drogowymi), kolejno: 38% zbyt krétki sygnat zielony oraz ok
20% zbyt dtugi czas oczekiwania;

Gtéwnymi problemami zgtaszanymi przez pieszych w matych miejscowosciach
byty: 37% nieprawidtowe zachowania kierujacych (zwigzane z przepisami
drogowymi) oraz nieustepowanie oczekujgcym pieszym przed przejsciami dla
pieszych.

# Przejscia dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej:

W ocenie respondentéw najwiekszy problem stanowito nieustepowanie ocze-
kujacym pieszym przed przejsciami dla pieszych - 69% w miastach, 96% w
matych miejscowosciach oraz 70% w obszarach zamiejskich;

W obszarach zamiejskich kolejnymi najczesciej zgtaszanymi problemami przez
pieszych byty: 10% nieprawidiowa diugosc¢ przejscia oraz 10% ograniczona
widocznosé.
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Problerny

Problemy

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunku 3.21 i 3.22.

Rys. 3.21 Wyniki badan ankietowych - problemy w obszarze miejskim, zamiejskim i matych miejscowo-

Sciach w obszarach bez sygnalizacji Swietinej

Problemy w obszarze miejskim, zamiejskim i matych miejscowosciach - obszary z sygnalizacjg

inne

nieprawidtowe utrzymanie

btedy w geometiii
w rejonie przejscia

ograniczona widocznoscé

nieprawidtowa dtugosc
przejscia

nieprawidtowe
zachowania
kierujacego
(zwigzane z przepisami)

dtugi czas oczekiwania

krotki sygnat zielony

kierowcy pojazdow
nie ustepuja.
oczekujacym pieszym

0,0

Rys. 3.22 Wyniki badan ankietowych — problemy w obszarze miejskim, zamiejskim i matych miejscowo-
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Udziat procentowy [%]
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4 WYNIKI BADAN W POSZCZEGOLNYCH WOJEWODZTWACH

4.1 Parametry ruchu pieszych

4.1.1 Predkos$¢ poruszania sie pieszych na przejsciu

Ponizej przedstawiono $rednie predkosci pieszych na przejsciach bez wyspy azylu w po-
szczegodlnych wojewodztwach.

Rys. 4.1 Srednie predkosci pieszych na przejsciach dla pieszych bez wyspy azylu

1,37 mfs

1,41 mfs

1,34 mfs

1,29 m/fs

1,30 mfs

1,36 m/s 1,33 m/s

y - Predkosc pieszego
1,40 mfs [m/s]

] 125-130
B 130- 135
| PECEEE
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1,38 m/s

1,37 mfs

Srednie predkosci pieszych na przejsciach dla pieszych bez azylu

Srednia predko$¢ pieszych [m/s]

Wojewddztwa
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Ponizej przedstawiono $rednie predkosci pieszych na przejsciach z wyspg azylu w poszcze-

golnych wojewddztwach.

Rys. 4.2 Srednie predkosci pieszych na przejsciach dla pieszych z wyspa azylu
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4.1.2 Straty czasu pieszych

Ponizej przedstawiono srednie straty czasu pieszych na przejsciach bez wyspy azylu w po-
szczegodlnych wojewodztwach.

Rys. 4.3 Srednie straty czasu na przejéciach dla pieszych bez wyspy azylu
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Ponizej przedstawiono $rednie straty czasu pieszych na przejsciach z wyspg azylu w po-
szczegoblnych wojewodztwach.

Rys. 4.4 Srednie straty czasu pieszych na przejéciach dla pieszych z wyspa azylu
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4.1.3 Odlegtos¢ zatrzymania sie pieszego od krawedzi jezdni

Ponizej przedstawiono $rednig odlegtos¢ zatrzymania sie pieszego od krawedzi jezdni w po-
szczegodlnych wojewodztwach.

Rys. 4.5 Odlegtos¢ zatrzymania sie pieszego od krawedzi jezdni
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4.2 Stosowanie elementéw odblaskowych przez pieszych

Ponizej przedstawiono udziat procentowy pieszych stosujacych elementy odblaskowe na
terenach niezabudowanych w poszczegdlnych wojewodztwach.

Rys. 4.6 Udziat procentowy pieszych stosujacych elementy odblaskowe na terenach niezabudowanych
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4.3 Parametry ruchu kotowego

Ponizej przedstawiono $rednig predkos¢ pojazdéw w odlegtosci 10 m przed przejsciem dla
pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach przy dopuszczalnej predkosci wynoszacej 50
km/h

Rys. 4.7 Srednia predkos$é pojazdéw w odlegtoséci 10m przed przejéciem dla pieszych - usrednione wartosci
ze wszystkich typow przejsé
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Ponizej przedstawiono srednig predkos$¢ pojazddéw w odlegtosci 10 m przed przejsciem dla
pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach przy dopuszczalnej predkosci wynoszacej 70
km/h

Rys. 4.8 Srednia predkos$é pojazdéw w odlegtosci 10m przed przejéciem dla pieszych - usrednione wartosci
ze wszystkich typow przejsé
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5 PODSUMOWANIE I REKOMENDACIE

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna wstepnie stwierdzi¢, ze ponad 1/3 kierowcow
nie stosuje sie do przepiséw zwigzanych z ograniczeniami predkosci.

Inne wnioski charakteryzujace wyniki badan.
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