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1. STRESZCZENIE
Niniejsze opracowanie jest kontynuacjg I Etapu oceny stanu bezpieczenstwa na drogach
w 2012 roku. Poglebionej analizie poddano najwazniejsze wystepujace od lat problemy:
o wypadki, ktérym towarzyszyta predkos¢ niedostosowana do warunkow ruchu,
e wypadki z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu — pieszych i rowerzystow,
e wypadki na drogach krajowych,
oraz

e wplyw pogody na zagrozenia na drogach.

PREDKOSC

W 2012 r. w Polsce doszto do 37 046 wypadkéw drogowych, w ktorych zgineto 3 571 oséb,
a 45 792 os6b zostato rannych, w tym 12 049 os6b odniosto ci¢zkie obrazenia. Ze wstepnej
analizy danych przeprowadzonej w I Etapie pracy wynika, ze w 2012 roku nastgpit znaczny
spadek zagrozenia. W stosunku do 2011 roku liczba ofiar $miertelnych zmalata o 15%,
a wypadkow 1 rannych byto mniej o 8%. Oznacza to, ze w 2012 roku znacznie zblizyliSmy si¢

do celu wyznaczonego przez Komisje¢ Europejska i Narodowy Program BRD 2013-2020.

Podstawowa przyczyng wypadkoéw jest nadmierna predkosé. W wypadkach tych w 2012 roku
zgingto 1105 osob, a 8787 osob zostalo cigzko rannych. W 2012 roku predkosc

niedostosowang do warunkéw ruchu stwierdzono w 23% ogoétu wypadkow, w ktorych:
e $mier¢ poniosto 31% og6tu zabitych (1 105 oséb),

e rannych zostato 26% ogdtu 0sob cigzko rannych i 26% ogotu lekko rannych.

Analiza danych z lat 2008-2012 wykazata, ze nieznacznie spada udzial wypadkow, ktorym
towarzyszy nadmierna predkos¢, a w latach 2011 1 2012 skutki tych wypadkéw byly 1zejsze
(mniej zabitych i rannych).

Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia cze$ciej wydarzaja si¢ w obszarach
zabudowanych (55% wypadkéw), ale poza obszarami zabudowanymi, wypadki sg znacznie
powazniejsze w skutkach prawdopodobnie ze wzgledu na wieksze predkosci jazdy. W 2012
roku zgingto w nich 61% ofiar $miertelnych wypadkéw spowodowanych ,,predkoscia”,
ponadto ciezkos¢ wypadkdéw poza obszarami zabudowanymi (liczba zabitych na 100
wypadkow) jest prawie dwukrotnie wyzsza 1 wynosi 17 ofiar $§miertelnych na 100 wypadkow,

podczas gdy w obszarach zabudowanych wskaznik ten wynosi 9.
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W 2012 roku wypadki, w ktérych kierowcy jechali z predkoscig niedostosowang do
warunkow ruchu stanowily 27% wypadkéw na drogach powiatowych, 25% wypadkow na
drogach krajowych i 21% wypadkéw na drogach wojewodzkich.

W 2012 roku 8 715 kierujgcych uczestniczacych w wypadkach drogowych prowadzito pojazd
z predkoscia niedostosowang do warunkow ruchu. Wsréd tych kierujacych dominujaca grupa
byly osoby mtode w wieku 18-24 lata (34%), najczesciej kierowcy samochodow osobowych

(79%) i motocykli (7%).

PIESI

W 2012 roku w Polsce piesi stanowili 32% ogoétu ofiar Smiertelnych (w UE 20%), 21% ogdtu
rannych i 25% ci¢zko rannych. Wskaznik zagrozenia utrata zycia dla pieszych w Polsce jest
blisko 3 razy wyzszy (32 zabitych pieszych na 1 mln mieszkancéw) niz $rednio w krajach
Unii Europejskiej (13). 89% potracen pieszych! ma miejsce w obszarach zabudowanych.
Potracenia pieszych poza obszarami zabudowanymi sg mniej liczne, ale az 46% zabitych
pieszych zostala potragcona poza obszarami zabudowanymi. Osoby ci¢zko ranne to w 90%
0soby potracone w obszarach zabudowanych.

W 2012 roku nastapit spadek potracen pieszych o 8% dla obszaréw zabudowanych i 11% dla
obszarow niezabudowanych. W miastach liczba potracen pieszych spadta o 14%, a na
drogach krajowych i wojewodzkich 0 9%. Niepokojace jest, ze na drogach gminnych nastapit
wzrost potragcen pieszych o 13% (+19% w obszarach niezabudowanych 1 +12%
w zabudowanych).

W 2012 roku potragcenia pieszych miaty miejsce w 35% na drogach w miastach, w 22% na
drogach powiatowych (91% w obszarach zabudowanych), w 18% na drogach krajowych
(73% w obszarach zabudowanych), w 13% na drogach wojewddzkich (81% w obszarach
zabudowanych), w 10% na drogach gminnych (95% w obszarach zabudowanych).

Do 33% potracen pieszych dochodzi na przejSciach dla pieszych. Najbardziej
niebezpieczne dla pieszych sg przejscia dla pieszych wyznaczane pomigdzy skrzyzowaniami

bez sygnalizacji $wietlnej (16% potracen) i na skrzyzowaniach bez sygnalizacji (10%

! Potracenie pieszego - najechanie na pieszego - wg Zarzadzenia 123 KGP z 31 maja 2012r. zetknigcie si¢
pojazdu z osoba piesza w obrebie drogi ( jezdnia, pobocze, chodnik itp.). Dla celow statystycznych przez pojgcie
pieszy, nalezy rozumie¢ osob¢ znajdujaca si¢ poza pojazdem na drodze, prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca
rower, motorower, motocykl, wozek dziecigcy, podreczny lub inwalidzki, sanki, poruszajaca si¢ w wozku
inwalidzkim, na rolkach, wrotkach.
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potracen). Stosunkowo niewielka liczba potrgcen pieszych ma miejsce na przejsciach dla
pieszych usytuowanych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg (5%). Wynika z tego, ze problem
potracen pieszych przy warunkowym skrecie w prawo dla pojazdow (tzw. ,,zielona strzatka”
W prawo) nie znajduje potwierdzenia w duzej liczbie wypadkow tego typu.

Niestety dla 49% potracen nie ma doktadnych danych o miejscu wypadku, a w bazie danych
najczesciej jako miejsce wypadku podawana jest jezdnia.

Zagrozenie pieszych jest szczegolnie wysokie w ciemnosciach. Potwierdzeniem tego faktu
jest wyjatkowo duza liczba potracen pieszych w miesigcach jesienno-zimowych (od
pazdziernika do lutego 52% potracen). 94% wypadkéw w nocy, o zmroku i o $wicie
wydarza si¢ na obszarach zabudowanych. Dlatego nie nalezy oczekiwaé, ze wprowadzenie
dla wszystkich pieszych obowigzku noszenia elementéw odblaskowych w nocy poza
obszarem zabudowanym w znaczacy sposob przyczyni si¢ do spadku zagrozenia pieszych.

Rozwiazanie to dotyczy jedynie 2% potracen pieszych.

ROWERZYSCI

W 2012 roku rowerzysci brali udziat w 4 665 wypadkach drogowych. W wypadkach tych
$mier¢ poniosto 317 oséb (w tym 300 rowerzystow), a 1 294 (w tym 1 205 rowerzystow)
osoby zostaty cigzko ranne.

Rowerzysci to jedyna grupa uczestnikow ruchu, dla ktorej liczba poszkodowanych
w wypadkach wzrosta w dwoch kolejnych latach. W 2012 roku w stosunku do roku 2011
liczba rannych rowerzystow wzrosta o 1%, a liczba cigzko rannych rowerzystow wzrosta
0 4%. Udziatl zabitych rowerzystow wsrod ogétu ofiar Smiertelnych jest podobny, jak srednio
w krajach Unii Europejskiej (8%) jednak wskaznik zagrozenia rowerzystow jest 2 razy
wyzszy niz w UE 1 w 2012 roku wynosit 8 zabitych rowerzystow na 1 milion mieszkancow.
W latach 2008-2012 liczba wypadkow z rowerzystami w pierwszych 3 latach spadata, zeby
w2011 1 2012 wzrosng¢. W 2012 roku w stosunku do 2011 wzrosta liczba wypadkow
z rowerzystami w obszarach zabudowanych (+2), a spadla (-7%) poza obszarami
zabudowanymi. Najbardziej pozytywne zmiany dotycza drog wojewodzkich (-8%) oraz drog
krajowych (-5%). Niepokojace jest, ze nastgpit wzrost wypadkow z rowerzystami na drogach
gminnych o 20%, a na drogach powiatowych o 6%.

Zdecydowana wigkszos¢ wypadkow z rowerzystami miata miejsce w obszarach
zabudowanych (85%). 45% ofiar $miertelnych wsrdd rowerzystow ulegta wypadkowi poza

obszarem zabudowanym. Osoby ci¢zko ranne to w 84% osoby potragcone w obszarach
6
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zabudowanych. Ruch roweréw w miastach jest znacznie wigkszy niz poza nimi. Jednak
warunki ruchu poza miastami i znacznie wyzsze dopuszczalne predkosci poza obszarami
zabudowanymi powoduja, ze wypadki te znacznie cze¢sciej koncza si¢ $miercig rowerzystow.
Wypadki z udzialem rowerzystow mialy miejsce przede wszystkim na drogach w miastach
(25%) i1 na drogach powiatowych (25%) oraz na drogach krajowych (15%) i na drogach
wojewodzkich (15%).

Najbardziej niebezpieczne dla rowerzystow sa drogi pomigdzy skrzyzowaniami (51%
wypadkow) 1 skrzyzowania poza drogami rowerowymi (30%). 10% wypadkow
z rowerzystami wydarzyto si¢ na chodnikach i drogach dla pieszych, a 9% na drogach dla
rowerzystow.

Kumulacja wypadkow z rowerzystami nastgpuje w miesigcach wiosenno-letnich (11 i Il
kwartat), w ktorych wydarzyto si¢ 71% wypadkow z rowerzystami — wigkszo$¢ z nich

wydarzyla si¢ w dzien (82%).

DROGI KRAJOWE

Drogi krajowe stanowia 7% dtugo$ci drog o nawierzchni twardej, a dochodzi na nich do 24%
sposrodd wszystkich wypadkow jakie wydarzaja si¢ na drogach w Polsce. W 2012 roku na
drogach tych wydarzyty si¢ 9 134 wypadki (w tym 246 na autostradach, 135 na drogach
ekspresowych), w ktorych $mier¢ poniosty 1392 osoby (w tym na autostradach 44, na
drogach ekspresowych 34), a 3290 zostato ci¢zko rannych (w tym na autostradach 90, na
drogach ekspresowych 60). Na drogach tych wydarzyto si¢ 25% wypadkow, w ktorych
zgingto 39% wszystkich ofiar Smiertelnych, a 27% zostato cigzko rannych.

W 2012 roku na drogach krajowych nastapit do§¢ znaczny spadek liczby wypadkow, ofiar
$miertelnych i1 rannych. Zmiany te s3 szczegolnie pozytywne w §wietle wzrostu dtugosci sieci
drég i ruchu drogowego o 4-5% w skali roku. W 2012 roku stosunku do 2011 na drogach
krajowych liczba wypadkow spadta o 10%, liczba ofiar $miertelnych spadta o 14%, liczba
ciezko rannych spadta o 4%.

W 2012 roku wystapit niepokojacy, znaczny wzrost liczby ofiar na autostradach i drogach
ekspresowych (19-26%). Ponadto wskazniki cigzkoéci wypadkow na drogach ekspresowych
1 autostradach sg znacznie wyzsze niz dla innych drog. W 2012 roku wskaznik ten dla drog
ekspresowych wynosit 24, dla autostrad 18, a dla drég krajowych 15 ofiar $miertelnych na
100 wypadkow. Sredni wskaznik dla wszystkich drog to 10 ofiar $miertelnych na 100
wypadkow.
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Tak duzy wzrost liczby ofiar $miertelnych moze mie¢ bezposredni zwigzek ze zmiang
predkosci dopuszczalnej na drogach ekspresowych do 120 km/h, a na autostradach do
140 km/h z jednoczesnym podniesieniem limitu tolerancji urzadzen do rejestrowania
wykroczen o 10 km/h. Zmiany te zostaly wprowadzone w zycie z dniem 1 stycznia 2011
roku.

Wskazniki zagrozen na drogach z uwzglednieniem nat¢zen ruchu wskazuja, ze wzgledne
zagrozenie na autostradach i drogach ekspresowych systematycznie maleje i jest znacznie
nizsze niz na drogach nizszej kategorii. Konieczny jest wzrost wsparcia dla zarzagdcow drog

nizszej kategorii, dla ktorej wskazniki zagrozenia sg bardzo wysokie.

POGODA

Z ogolnej charakterystyki pogody i tendencji w wypadkowos$ci wynika, ze w roku 2011 o
najwyzszym zagrozeniu warunki pogodowe byly najlepsze, natomiast w roku 2010 i 2012
warunki pogodowe byty trudniejsze, a liczba wypadkow i ofiar byta mniejsza. Oznacza to, ze
trudne warunki pogodowe (mrdz, opady deszczu) zmuszaja uczestnikow ruchu do wigkszej
ostroznosci. Jednak teza ta nie znajduje potwierdzenia w analizach danych miesi¢cznych.
Zmienno$¢ pogody dla réznych obszarow Polski wymaga poglebienia analiz

1 przeprowadzenia jej odrebnie dla poszczegdlnych rejondw.
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2.  PREDKOSC

Podstawowa przyczyna wypadkow jest nadmierna predkos¢. Cho¢ prawda ta jest czesto
kwestionowana, to jednak z praw fizyki jednoznacznie wynika, ze czym predzej jedziemy
tym trudniej jest nam obserwowac to co dzieje si¢ na drodze i wokot niej. W trudnej sytuacji
mamy mniejsze szanse na podjecie wiasciwej decyzji i uniknigcie wypadku, a gdy dochodzi
do zderzenia, to jego skutki w duzej mierze zalezg od predkosci pojazdow. W Polsce
w latach 2008-2012 niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu wystepowalo w 23-
25% wypadkow (tab.1, rys.1). W wypadkach tych w 2012 roku zgingto 1 105 osob, a 3 177
0sob zostato ciezko rannych. W 2012 roku predkos¢ niedostosowang do warunkéw ruchu

stwierdzono w 23% ogotu wypadkéw, w ktorych:
e $mier¢ poniosto 31% ogdtu zabitych,

e rannych zostato 26% ogo6tu 0s6b cigzko rannych i 26% ogotu lekko rannych.

Tabela 1. Wypadki?, w ktérych stwierdzono niedostosowanie predkosci do warunkéw

ruchu w Polsce w latach 2008-2012

Rok Wypadki Ofiary $miertelne Ciezko ranni Lekko ranni
liczba % ogohu liczba % ogohu liczba % ogotu liczba % ogotu
2008 12047 25% 1687 31% 4655 29% 12775 28%
2009 11126 25% 1479 32% 4135 30% 12041 28%
2010 9376 24% 1148 29% 3183 28% 10120 27%
2011 9341 23% 1271 30% 3481 28% 9530 26%
2012 8696 23% 1105 31% 3177 26% 8787 26%

Analiza danych z lat 2008-2012 wykazata, Ze nieznacznie spada udziat wypadkow, ktorym
towarzyszy nadmierna predkosc (tab.1, rys. 1), a w latach 2011 1 2012 skutki tych wypadkow
byly 1zejsze (mniej zabitych i rannych).

2'W opracowaniu wszystkie zestawienia i wykresy zostaly opracowane w Instytucie Transportu Samochodowego
na podstawie danych zgromadzonych w bazie danych ITS. Dane te pochodza z policyjnej bazy danych SEWiK
i zostaty udostepnione przez KG Policji
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Rys.1. Wypadki w ktorych stwierdzono predkos¢ niedostosowana do warunkow ruchu

na tle ogotu wypadkow w Polsce w latach 2008-2012

W 2012 r. najwigksza liczba wypadkow z powodu niedostosowania predkosci do warunkow

ruchu miata miejsce na drogach powiatowych (tab.2, rys.2). Rozktad tych wypadkow wedtug

kategorii (zarzadcy drogi) wyglada nastepujaco:
27% drogi powiatowe (20% w 2008r.),

25% drogi krajowe, w tym autostrady 1% (24% w 2008 r.),

21% drogi wojewddzkie (21% w 2008r.),

20% drogi miejskie (29% w 2008r.),

7% drogi gminne (5% w 2008r.).

Tabela 2. Wypadki, w ktorych stwierdzono niedostosowanie predkosci do warunkéw

ruchu w Polsce w latach 2008-2012 wg kategorii drogi

Kategoria Autostrada Droga krajowa Droga wojewodzka | Droga powiatowa Droga gminna W miastach -
drogi
liczba ngom* liczba | % ogotu | liczba | % ogotu | liczba | % ogétu | liczba | % ogotu | liczba | % ogdtu
2008 93 33% | 2827 | 25% | 2530 | 33% | 2449 | 33% 599 31% | 3540 | 18% | 12047
2009 98 41% 2663 26% 2347 32% 2652 32% 614 27% 2749 18% | 11126
2010 121 44% 2422 25% 2000 31% 2195 29% 505 25% 2157 17% 9376
2011 76 33% 2296 23% 1983 29% 2447 28% 671 24% 1878 16% 9341
2012 85 35% | 2048 | 23% | 1844 | 29% | 2342 | 28% 637 21% | 1718 | 17% | 8696
Udzial |- f 24% 21% 27% 7% 20% 100%
%%
*) % ogolu wypadkow na drogach danej kategorii
**) Udzial % wypadkow, w ktorych stwierdzono niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
10
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Dla wszystkich kategorii drog udzial wypadkow, w ktérych stwierdzono nadmierng predkosc

w latach 2008-2012 nieznacznie spadt.

Autostrada
1%
Droga
powiatowa
27%

Droga
wojewoédzka
21%

Rys. 2. Wypadki, w ktorych stwierdzono nadmierng predkos¢ w Polsce w 2012 r.

Ponad potowa (55%) wypadkow, w ktorych kierowcy nie dostosowali predkosci do
warunkow ruchu wydarzyta si¢ w obszarach zabudowanych. Poza obszarami zabudowanymi,
wypadki spowodowane nadmierng predkoscia, chociaz mniej liczne sg znacznie powazniejsze
w skutkach, prawdopodobnie ze wzglgdu na wigksze predkosci jazdy. Czym wigksza
predko$¢ zderzenia pojazdow tym obrazenia uczestnikow wypadkow sa cigzsze. By¢ moze
wplyw na wigksza §miertelno$¢ poza obszarami zabudowanymi ma dtuzszy czas potrzebny na
dojazd shuzb ratowniczych. Przy cigzki urazach czas udzielenia pomocy jest bardzo wazny,
zbyt poézne przybycie fachowej pomocy zmniejsza znacznie skuteczno$¢ podjetych dziatan
ratowniczych. Bardzo istotnym elementem akcji ratowniczej powinna by¢ prawidlowo
przeprowadzona pomoc przedlekarska, udzielona przez przypadkowych swiadkow wypadku,
niestety umiejetno$ci w tym zakresie Polakow sa bardzo ograniczone. W 2012 roku poza
obszarami zabudowanymi zgingto 61% ofiar $miertelnych wypadkow spowodowanych
,hadmierng predkoscig”. Cigzkos¢ wypadkow poza obszarami zabudowanymi (liczba
zabitych na 100 wypadkoéw) jest prawie dwukrotnie wyzsza (tab.3) i wynosi 17 ofiar
$miertelnych na 100 wypadkow, podczas gdy w obszarach zabudowanych wskaznik ten
wynosi 9, a $rednio dla wszystkich wypadkéw dla Polski 10 ofiar $miertelnych na 100
wypadkow.

Ofiary $miertelne wypadkoéw drogowych, w ktorych kierowcy jechali za szybko (tab. 4) to:

e 62% sami kierujacy,

e 29% pasazerowie,
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e 9% piesi.

Wsrod ciezko rannych w wypadkach spowodowanych ,,nadmierng predkoscia” w 2012 roku:

e 50% stanowili kierujacy,

e 44% stanowili pasazerowie,

e 6% stanowili piesi.

W 2012 roku 8 715 kierujgcych uczestniczacych w wypadkach drogowych prowadzito pojazd

z predkoscig niedostosowang do warunkéw ruchu. Wsrdd tych kierujacych dominujaca grupa

byly osoby mlode w wieku 18-24 lata (rys.3). Stanowig oni az 34% wszystkich kierujacych

pojazdami, ktorzy jadac za szybko spowodowali zagrozenie w ruchu drogowym i przyczynili

si¢ do zaistnienia wypadku.

4 L N
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Rys. 3. Kierujacy, prowadzacy pojazd z predkoscia niedostosowana do warunkéw ruchu w
Polsce w 2012 r. wg wieku

Uczestnicy wypadkow, kierujacy z predkosciag niedostosowang do warunkow ruchu to (rys.4):

e kierujacy samochodami osobowymi (79%),

e kierujacy motocyklami (7%),

e kierujacy samochodami cigzarowymi (6%),

e kierujagcy motorowerami (4%),

e kierujacy rowerami (2%).
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Tabela 3. Wypadki, w ktorych stwierdzono nadmierng predkosé w Polsce w 2012 r. wg zagospodarowania obszaru

Wypadki Ofiary $miertelne Cigzko ranni Cigzko$¢ wypadkow (zabici na
rok Obszar zabudowany Obszar Obszar zabudowany Obszar Obszar zabudowany Obszar 100 wypadkow)
- . Ogotem - . Ogobtem - . Ogotem -
liczha | 9% ogolu | nNiezabudowany liczha | 9% ogolu | nNiezabudowany liczha | % ogotu | nNiezabudowany zabudowany | niezabudowany
2008 6440 53% 5607 12047 613 36% 1074 1687 2330 50% 2325 4655 10 19
2009 6055 54% 5071 11126 576 39% 903 1479 2125 51% 2010 4135 10 18
2010 5092 54% 4284 9376 440 38% 708 1148 1568 49% 1615 3183 9 17
2011 5166 55% 4175 9341 511 40% 760 1271 1780 51% 1701 3481 10 18
2012 4806 55% 3890 8696 435 39% 670 1105 1620 51% 1557 3177 9 17
2012/2011| -7% -71% -7% | -15% -12% -13% | -9% -8% -9%
Tabela 4. Ofiary wypadkow, w ktérych stwierdzono predkos¢ niedostosowang do warunkéw ruchu w Polsce w latach 2008-2012
Rok Ofiary $miertelne Ciezko ranni
Kierujacy | Pasazer Pieszy | Kierujacy | Pasazer Pieszy
2008 901 635 151 2286 2125 244
2009 870 506 103 1970 1909 256
2010 683 378 87 1546 1456 181
2011 740 432 99 1810 1478 193
2012 681 323 101 1595 1406 176
2012/2011 -8% -25% 2% -12% -5% -9%
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Rys. 4. Uczestnicy wypadkéw, ktorzy jechali z nadmierna predkoscia w Polsce w 2012 r.

W danych statystyczny o wypadkach drogowych z innych krajow Unii Europejskiej® nie ma

wg rodzaju pojazdu

danych o wypadkach spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu.

W bazie CARE sg gromadzone fakty, ocena niedostosowania predkosci jest oceng

subiektywng. Policjant na miejscu wypadku nie ma mozliwosci precyzyjnie okresli¢

predkosci z jaka jechaty pojazdy. W bazie CARE zbiera si¢ dane o ograniczeniu predkosci w

miejscu wypadku 1 manewrach jakie wykonywaty pojazdy/piesi.

Istniejg natomiast liczne

publikacje i badania wykazujace wptyw predkosci na zagrozenie na drogach. W ramach

projektu badawczego 7 Programu Ramowego UE pt. DaCoTA* przeprowadzono badania

wypadkow, w wyniku ktorych stwierdzono, ze w 24% wypadkoéw uczestnicy wypadkow

poruszali si¢ Z nadmierng predkoscig. Nadmierna predko$¢ towarzyszyta:

e 24% motocyklistow,
o 14% kierowcow samochodéw osobowych,

o 11% kierowcow samochodéw cigzarowych.

¥ Dane o wypadkach w krajach UE sa gromadzone w bazie CARE
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/statistics/

4 Traffic Safety Basic Facts 2012 Accident Causation DaCoTA Project
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3. PIESI
Zagrozenie pieszych jest od lat jest jednym z najpowazniejszych problemow polskich drog.
Piesi stanowig 32% og6tu ofiar $miertelnych, 21% ogdétu rannych i 25% cigzko rannych.
Na tle innych krajéw Polska wyroznia si¢ wyjatkowo wysokim zagrozeniem pieszych (tab.5,
rys.5). W Polsce w 2011 roku wskaznik zagrozenia statystycznego obywatela wynosit 37
zabitych pieszych na 1 milion mieszkancéw, a w UE $rednio 13 zabitych pieszych na 1 milion
mieszkancow, czyli byt blisko 3 razy nizszy. Udziat liczby zabitych pieszych w liczbie
wszystkich zabitych na drogach jest rowniez bardzo wysoki. W 2011 roku w Polsce piesi
stanowili 34% ogotu zabitych przy sredniej UE 21%.
Tabela 5. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej’ w 2011 r.

Liczba Piest - X
Kraj Rok zabitych | Liczba % zabitych hczbalz ?Tt])l';yCh na

ogétem | zabitych ogdtem micszkaficow
Polska 2011 4189 1408 34% 37
Rumunia 2011 2018 747 37% 35
Lotwa 2011 179 60 34% 26
Butgaria 2009 901 200 22% 26
Stowacja 2010 371 126 34% 23
Cypr 2004 117 18 15% 23
Grecja 2011 1141 223 20% 20
Wegry 2010 740 192 26% 19
Portugalia 2011 891 199 22% 19
Czechy 2011 773 176 23% 17
Estonia 2009 98 23 23% 17
Stowenia 2010 138 26 19% 13
Luksemburg 2011 33 6 18% 13
Belgia 2011 858 111 13% 11
Austria 2011 523 87 17% 10
Wtochy 2010 4090 614 15% 10
Irlandia 2010 212 44 21% 10
Hiszpania 2011 2060 380 18% 9
Francja 2011 3963 519 13% 8
Finlandia 2011 292 41 14% 8
Niemcy 2011 4009 614 15% 7
WIk. Brytania 2010 1850 405 22% 7
Dania 2011 220 33 15% 6
Szwecja 2009 358 44 12% 5
Holandia 2011 546 65 12% 4
Malta 2010 13 0 0% 0
UE 2011 30583 6361 21% 13

% Zrodto: European Commission baza danych CARE (w czasie przygotowania pracy dane dla catej UE z 2012
roku nie byly dostepne) http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/statistics/2011_transport_mode.pdf
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Rys. 5. Zagrozenie pieszych w Polsce na tle innych krajéow Unii Europejskiej w 2010 r.

Zdecydowana wigkszo$¢ potracen pieszych ma miejsce w obszarach zabudowanych (89%),
jednak potracenia pieszych poza obszarami zabudowanymi cho¢ mniej liczebne sg znacznie
powazniejsze w skutkach. 36% ofiar $§miertelnych wsrod pieszych zostato potraconych poza
obszarami zabudowanymi. Osoby cigzko ranne to w 90% osoby potragcone w obszarach
zabudowanych (tab.6, rys.6)

Tabela 6. Potracenia pieszych w Polsce w latach 2008-2012 wg zagospodarowania

obszaru
Wypadki Ofiary $miertelne Cigzko ranni
zabudowany zabudowany zabudowany
rok ] . % ogdbtu | niezabudowa % ogotu | niezabudo
liczba %OgOhf niezabudowany liczba zabi{t%ych ny liczba rann%/ch wany
potracen . .
pieszych pieszych
2008 13060 | 89% 1634 1207 66% 625 3945 89% 464
2009 11210 | 89% 1318 958 67% 482 3342 90% 372
2010 9790 89% 1183 795 66% 413 2778 89% 348
2011 9706 89% 1231 898 65% 485 3043 90% 343
2012 8942 89% 1100 729 64% 412 2894 90% 313
2012/2011 | -8% -11% -19% -15% -5% -9%
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Rys. 6. Potracenia pieszych — wypadki, zabici, ciezko ranni w Polsce w 2012 r. wg
obszaru

W latach 2008-2012 liczba potracen pieszych stale malata (tab.7,8) zarowno w obszarach
zabudowanych, jak i poza nimi. W 2012 roku spadek ten wynosit 8% dla obszaréw
zabudowanych i 11% dla obszaréw niezabudowanych. Najbardziej pozytywne zmiany
dotycza miast (-14%) oraz drog krajowych (-9%) i wojewddzkich (-9%). Na drogach
gminnych nastapit wzrost potracen pieszych o 13% (+19% w obszarach niezabudowanych
I +12% w zabudowanych). Na drogach gminnych bylo najmniej potrgcen pieszych (10%),
jednak tendencja wzrostowa jest niepokojaca.

Z analizy danych z 2012 roku wynika, ze potracenia pieszych miaty miejsce:
e W 35% na drogach w miastach,
e W 22% na drogach powiatowych (91% w obszarach zabudowanych),
e W 18% na drogach krajowych (73% w obszarach zabudowanych),
e W 13% na drogach wojewodzkich (81% w obszarach zabudowanych),

e W 10% na drogach gminnych (95% w obszarach zabudowanych).
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Tabela 7. Potracenia pieszych w Polsce w latach 2008-2012 w obszarze niezabudowanym

wg kategorii drogi

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 2012/2011
Droga krajowa 710 513 478 546 490 -10%
Droga wojewodzka 368 325 273 297 240 -19%
Droga powiatowa 277 265 237 221 204 -8%
Droga gminna 60 64 51 43 51 19%
Autostrada* 14 12 5 13 15 15%
Potracenia pieszych ogotem 1634 1318 1183 1231 1100 -11%

* Zgodnie z przepisami piesi nie powinni poruszac si¢ po autostradzie.

Tabela 8. Potracenia pieszych w Polsce w latach 2008-2012 w obszarze zabudowanym

wg kategorii drogi

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 2012/2011
Miasta 7859 5895 4833 4081 3496 -14%
Droga powiatowa 1630 1928 1847 2157 2052 -5%
Droga krajowa 1824 1550 1434 1442 1323 -8%
Droga wojewddzka 1217 1173 1048 1129 1052 -1%
Droga gminna 492 647 612 869 976 12%
Potracenia pieszych ogétem 13060 11210 9790 9706 8942 -8%

L
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3000 +
2500 +
2000 +
1500 +
1000 +
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o -
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J

Rys. 7. Potracenia pieszych — wypadki, zabici, ciezko ranni w Polsce w 2012 r. wg
obszaru i zarzadcy drogi
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Tabela 9. Potracenia pieszych w Polsce w latach 2012 wg miejsca wypadku

obszar obszar
Miejsce wypadku zabudowag/i/ mezabudow;(r:y ogolem%
liczba | ogolu* | liczba | ogolu* | liczba | ogolu*
Przej$cie dla pieszych, w tym: 3275 33% 50 0,5% 3325 33%
- na skrzyzowaniu bez sygnalizacji 1040 10% 11 0,1% 1051 10%
- na skrzyzowaniu z sygnalizacja 466 5% 6 0,1% 472 5%
- pomiedzy skrzyzowaniami, bez sygnalizacji 1621 16% 30 0,3% 1651 16%
- pomiedzy skrzyzowaniami, z sygnalizacja 148 1% 3 0,0% 151 2%
Chodnik, droga dla pieszych 354 4% 3 0,0% 357 4%
Skrzyzowanie, poza przejsciem dla pieszych 1214 12% 63 0,6% 1277 13%
Przejazd tramwajowy/kolejowy, torowisko 57 1% 5 0,0% 62 1%
Pobocze 75 1% 30 0,3% 105 1%
Inne (jezdnia, wyjazd z posesji, przystanek itp.) 3967 40% 949 9,5% 4916 49%
Ogolem 8942 89% 1100 11% 10042 | 100%

* % ogotu potracen pieszych

Tabela 10. Potracenia pieszych w Polsce w latach 2012 wg czasu zaistnienia wypadku

obszar zabudowany obszar niezabudowany ogodtem
Czas wypadku - - - - ; -
liczba % ogotu* liczba % ogotu* liczba % ogotu*
Dzien 5339 53% 854 9% 6193 62%
Noc, §wit, zmrok 3603 36% 246 2% 3849 38%
Ogélem 8942 89% 1100 11% 10042 100%
Styczen 991 10% 124 1,2% 1115 11%
Luty 682 7% 77 0,8% 759 8%
Marzec 652 6% 76 0,8% 728 7%
Kwiecien 585 6% 62 0,6% 647 6%
Maj 664 7% 53 0,5% 717 7%
Czerwiec 599 6% 61 0,6% 660 7%
Lipiec 551 5% 61 0,6% 612 6%
Sierpien 563 6% 90 0,9% 653 7%
Wrzesien 696 7% 110 1,1% 806 8%
Pazdziernik 1040 10% 119 1,2% 1159 11,5%
Listopad 1021 10% 145 1,4% 1166 11,6%
Grudzien 898 9% 122 1,2% 1020 10,2%
Ogolem 8942 89% 1100 11% 10042 100%
IV kwartal 2959 30% 386 3% 3345 33,3%
Dzien 1324 13% 48 0,5% 1372 14%
INoc, $wit, zmrok 1635 16% 338 3% 1973 20%

*% o0gotu potracen pieszych
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Rys. 8. Potracenia pieszych wg rodzajow pojazdow uczestniczacych w Polsce w 2012 r.

Do 33% potracen pieszych dochodzi na przejsciach dla pieszych (tab.9), z czego:

e pomiedzy skrzyzowaniami bez sygnalizacji 16%,

e na skrzyzowaniu bez sygnalizacji 10%,

e na skrzyzowaniu z sygnalizacjg 5%,

e pomi¢dzy skrzyzowaniami z sygnalizacja 2%.
Na szczegdlng uwage =zastuguje stosunkowo niewielka liczba potracen pieszych na
przejsciach dla pieszych usytuowanych na skrzyzowaniach z sygnalizacja (5%).
Wynika z tego, ze problem potracen pieszych przy warunkowym skrecie w prawo dla
pojazdow (tzw. ,,zielona strzatka” w prawo) jest ,,niewielki”, co znajduje potwierdzenie w
nieduzej liczbie wypadkow tego typu. Bardzo niebezpieczne dla pieszych sg natomiast
przejscia dla pieszych wyznaczane pomigdzy skrzyzowaniami bez sygnalizacji $wietlnej
(16% potracen). Do 13% potracen dochodzi na skrzyzowaniach poza przejsciem dla pieszych.
Niestety dla 49% potracen nie ma doktadnych danych o miejscu wypadku, a w bazie danych
najczesciej jako miejsce wypadku podawana jest jezdnia.
Analiza liczby wypadkéw w poszczegdlnych miesigcach w roku (tab.10) wykazata, ze
najwigksze zagrozenie pieszych wystepuje w miesigcach jesienno-zimowych. W czwartym
kwartale wydarzyto si¢ 33% wszystkich potracen. Wzrost zagrozenia jest zwigzany
z krotszym dniem igorszg widocznoscig na drogach. Jednak zdecydowana wigkszo$¢
wypadkéw w nocy, 0 zmroku i 0 $wicie wydarza si¢ na obszarach zabudowanych. Potrgcenia
pieszych w nocy stanowig 38% wszystkich potracen pieszych, ale 36% wydarzylo si¢ na

obszarach zabudowanych, a jedynie 2% poza obszarami zabudowanymi. Dlatego nie nalezy
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oczekiwa¢, ze wprowadzenie obowigzku dla wszystkich pieszych noszenia elementow
odblaskowych w nocy poza obszarem zabudowanym w znaczacy sposob przyczyni si¢ do
spadku zagrozenia pieszych. Rozwigzanie to dotyczy jedynie 2% potracen pieszych.

W 2012 roku piesi byli najczesciej potracani przez samochody osobowe (83%), samochody
cigzarowe (6%), ale takze przez rowerzystow (2%), motocyklistow (1%) i motorowerzystow
(1%) (rys.8).

W danych statystycznych o wypadkach (SEWiK) az 40% potracen dla pieszych nie ma
okreslonej lokalizacji (40% na jezdni), ani okoliczno$ci zdarzenia, dlatego trudno precyzyjnie
okresli¢ przyczyny tak duzego zagrozenie pieszych. Wydaje si¢, ze problemem jest
niedostosowanie infrastruktury drogowej w obszarach zabudowanych do potrzeb pieszych
(szczegolnie osob starszych i1 dzieci), zbyt duza liczba przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji
swietlnej (26% potracen), brak bezpiecznych rozwigzanh na odcinkach drég pomigdzy
skrzyzowaniami (13% potracen, predkos¢ dopuszczalna niedostosowana do struktury ruchu,
brak chodnikow w matych miejscowosciach i wsiach), udostepnienie chodnikoéw pojazdom
(parkowanie na chodnikach, drogi dla rowerzystow bezposrednio przy chodnikach,
rowerzysci na chodnikach itp.). Dodatkowo bezpieczenstwu pieszych nie sprzyjaja przepisy
ruchu drogowego, ktore dajg pierwszenstwo dopiero gdy pieszy znajduje si¢ juz na przejsciu,

a nie tak, jak to jest w innych krajach, gdy zbliza si¢ do przejscia.
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4, ROWERZYSCI

Rowerzysci, podobnie jak piesi, naleza do grupy niechronionych karoserig i innymi
systemami bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu. Jest to jedyna grupa, dla ktorej liczba
poszkodowanych w wypadkach wzrosta w dwoch kolejnych latach. W 2012 roku w stosunku
do roku 2011:

e liczba rannych rowerzystow wzrosta o 1%,

e liczba cigzko rannych rowerzystow wzrosta 0 4%,

e liczba zabitych zmalata jedynie o 4%.

Tabela 11. Rowerzysci - ofiary $Smiertelne wypadkow drogowych w Unii Europejskiej6

w 2011 roku
Rowerzysci
. , liczba zabitych
Krej Rok Ogolem liczba % zabitych nal mIny
mieszkancow
Wegry 2010 740 92 12% 9
Holandia 2011 546 144 26% 9
Stowenia 2010 138 17 12% 8
Polska 2011 4189 314 7% 8
totwa 2011 179 15 8% 7
Rumunia 2011 2018 140 7% 7
Belgia 2011 858 68 8% 6
Czechy 2011 773 63 8% 6
Dania 2011 220 30 14% 6
Estonia 2009 98 7 7% 5
Austria 2011 523 42 8% 5
Stowacja 2010 371 27 7% 5
Niemcy 2011 4009 399 10% 5
Whochy 2010 4090 263 6% 4
Portugalia 2011 891 45 5% 4
Luksemburg 2011 33 2 6% 4
Finlandia 2011 292 19 7% 4
Cypr 2004 117 2 2% 3
Francja 2011 3963 141 4% 2
Szwecja 2009 358 20 6% 2
WIk. Brytania 2010 1850 111 6% 2
Grecja 2011 1141 13 1% 1
Irlandia 2010 212 5 2% 1
Hiszpania 2011 2060 48 2% 1
Butgaria 2009 901 0 0% 0
Malta 2010 13 0 0% 0
UE 2011 30583 2027 7% 4

® Zrodto: European Commission baza danych CARE
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/statistics/2011_transport_mode.pdf
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Rys. 9. Zagrozenie rowerzystow w Polsce na tle innych krajow UE w 2011r.

Poniewaz w polowie 2011 roku nastgpity znaczne zmiany przepisow dotyczacych

rowerzystow, a wzrost liczby wypadkow z udziatem rowerzystow nastapil doktadnie w tym

samym czasie, mozliwe jest, ze zmiany te moglty mie¢ wptyw na wzrost zagrozenia tej grupy
uczestnikow ruchu. Ustawg z dnia 1 kwietnia 2011 roku wprowadzono kilka nowych
regulacji dajgcych szereg nowych praw rowerzyscie. Najwazniejsze z nich to:

o dopuszczenie jazdy rowerzystow obok siebie, jezeli nie utrudnia to poruszania si¢ innym
uczestnikom ruchu albo w inny sposob nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego (art.
33 ust.3a’),

e nadanie rowerzystom pierwszenstwa w stosunku do pojazdow skrecajacych w droge
poprzeczna, na przejezdzie rowerowym, pasie dla rowerzystow lub jezdni. (art.27
ust.1a’).

Wydaje si¢, ze wiedza kierowcow o wprowadzonych zmianach jest niewystarczajaca,

a rowerzy$ci naduzywaja swoich praw stwarzajac niebezpieczne sytuacje. Sytuacja ta

wymaga dodatkowych badan i analiz.

Rowerzysci stanowig 8% ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w Polsce, co jest zgodne

ze $rednig Unii Europejskiej (tab.10, rys.9) (w 2011 r. 7%), jednak wypadki z rowerzystami

" art. 33 ust. 3a. ,,Dopuszcza si¢ wyjatkowo jazde po jezdni kierujacego rowerem obok innego roweru lub
motoroweru, jezeli nie utrudnia to poruszania si¢ innym uczestnikom ruchu albo w inny sposob nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego.”

8 art. 27 ust.1a. , Kierujacy pojazdem, ktory skreca w droge poprzeczna, jest obowiazany zachowa¢ szczeg6lna
0stroznosc i ustapic¢ pierwszenstwa rowerzyscie jadacemu na wprost po jezdni, pasie ruchu dla roweréw, drodze
dla rowerow lub innej czesci drogi, ktora zamierza opuscic.”
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w Polsce sa znacznie cigzsze w skutkach i wskaznik zabitych rowerzystow na 1 milion

mieszkancoOw wynosi 8 1 jest 2 razy wyzszy niz $rednio w Unii Europejskiej (4).

Tabela 12. Wypadki z udzialem rowerzystow i ich ofiary w Polsce w latach 2008-2012
wg zagospodarowania obszaru

Wypadki Ofiary $miertelne Cigzko ranni
rok ”zca;t;)t;dowa;)y niezabudowany Iizca;t;l;dowa;y niezabudowany ”zcazké)l;dowa;)y niezabudowany
2008 4163 | 81% 987 242 54% 207 1122 | 80% 275
2009 3670 | 81% 841 215 55% 174 909 78% 254
2010 3252 | 83% 666 154 53% 136 757 80% 190
2011 3891 | 84% 762 175 53% 154 1012 | 81% 231
2012 3955 | 85% 710 174 55% 143 1089 | 84% 205
2012/2011 | 2% 1% -1% -1% 8% -11%

W 2012 roku rowerzySci brali udziat w 4 665 wypadkach drogowych. W wypadkach tych
$mier¢ poniosto 317 oséb (w tym 300 rowerzystow), a 1 294 (w tym 1 205 rowerzystow)
osoby zostaty cigzko ranne.

Zdecydowana wigkszos¢ wypadkéw z rowerzystami miata miejsce w obszarach
zabudowanych (85%), jednak wypadki rowerzystow poza obszarami zabudowanymi cho¢
mniej liczebne s3 znacznie powazniejsze w skutkach. 45% ofiar Smiertelnych wsrod
rowerzystow ulegla wypadkowi poza obszarem zabudowanym (rys.10, tab.11). Osoby cigzko
ranne to w 84% osoby potrgcone w obszarach zabudowanych. Wigksza liczba potragcen
pieszych w obszarach zabudowanych prawdopodobnie wynika ze zwigkszenia popularnosci
roweru jako Srodka transportu. Ruch roweré6w w miastach jest znacznie wigkszy niz poza
nimi. Jednak warunki ruchu poza miastami i znacznie wyzsze dopuszczalne predkosci poza
obszarami zabudowanymi powoduja, ze wypadki te znacznie czg¢sciej koncza si¢ $miercig

rowerzystow.
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Rys. 10. Wypadki z udzialem rowerzystow i ich ofiary w Polsce w 2012 r. wg obszaru

W latach 2008-2012 liczba wypadkow z rowerzystami w pierwszych 3 latach spadata, zeby
w 2011 i 2012 wzrosna¢ (tab.12,13). W 2011 roku nastapit wzrost wypadkéw z rowerzystami
0 19%. W 2012 ta niekorzystna tendencja zostata zahamowana i wzrost wypadkoéw wynosit
juz tylko 0,3%. W 2012 roku w stosunku do 2011 wzrosta liczba wypadkow z rowerzystami
w obszarach zabudowanych (+2%), a spadta (-7%) poza obszarami zabudowanymi.
Najbardziej pozytywne zmiany dotycza drog wojewodzkich (-8%) oraz drog krajowych
(-5%).

Na drogach gminnych nastapil wzrost wypadkéw z rowerzystami o 20% (+2% w obszarach
niezabudowanych i +22% w zabudowanych), a na drogach powiatowych o 6% (+3%

w obszarach niezabudowanych i +7% w zabudowanych).

Z analizy danych z 2012 roku wynika, ze wypadki z udzialem rowerzystow miaty miejsce:
e W 25% na drogach w miastach,
e W 25% na drogach powiatowych (83% w obszarach zabudowanych),
e W 15% na drogach krajowych (74% w obszarach zabudowanych),
e W 15% na drogach wojewodzkich (69% w obszarach zabudowanych),

e W 12% na drogach gminnych (90% w obszarach zabudowanych).
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Tabela 13. Wypadki z udzialem rowerzystow i ich ofiary w Polsce w latach 2008-2012

w obszarze zabudowanym wg kategorii drogi

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 | 2012/2011
Miasta 1631 1342 1088 1174 1162 -1%
Droga krajowa 498 393 429 521 516 -1%
Droga wojewodzka 447 446 395 507 466 -8%
Droga powiatowa 681 726 676 923 984 7%
Droga gminna 269 293 282 409 501 22%
Ogodtem 4163 3670 3252 3891 3955 2%

Tabela 14. Wypadki z udzialem rowerzystow i ich ofiary w Polsce w latach 2008-2012
w obszarze niezabudowanym wg kategorii drogi

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 2012/2011
Droga krajowa 291 206 191 208 179 -14%
Droga wojewodzka 278 268 176 229 212 -1%
Droga powiatowa 220 200 165 191 196 3%
Droga gminna 58 53 42 53 54 2%
Inna 140 114 92 81 69 -15%
Ogotem 987 841 666 762 710 -1%
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Rys. 11. Wypadki z udzialem rowerzystow i ich ofiary w Polsce w 2012 r. wg obszaru

W 2012 roku doszto do 4 665 wypadkow z rowerzystami (tab.14), ktore wydarzyty sie:

e W 9% na drogach dla rowerzystow,

e W 10% na chodnikach i drogach dla pieszych,

e W 30% na skrzyzowaniach, poza drogami dla rowerzystow,
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e W 51% pomiedzy skrzyzowaniami,

o w 82% w dzien,

e w 18% w nocy, z czego 13% w obszarach zabudowanych, a 5% poza obszarami

zabudowanymi),

e W 71% w miesigcach wiosenno-letnich (II i III kwartat).

Tabela 15. Wypadki z udzialem rowerzystow w Polsce w 2012 r. wg miejsca

L. obszar zabudowany obszar niezabudowany ogodtem
Miejsce wypadku - - - - - -
liczba % ogbtu* liczba % ogodtu* liczba % ogdtu*
IDroga dla rowerzystow, w tym: 406 10% 5 1% 411 9%
- na skrzyzowaniu 180 5% 0 0% 180 4%
- poza skrzyzowaniem 226 6% 5 1% 231 5%
Przejscie dla pieszych 236 6% 3 0% 239 5%
Chodnik, droga dla pieszych 235 6% 3 0% 238 5%
Inne, na skrzyzowaniu 1305 33% 97 14% 1402 30%
Inne, poza skrzyzowaniem 1773 45% 602 85% 2375 51%
Ogélem 3955 85% 710 15% 4665 100%
Z sygnalizacja Swietlng 358 9% 11 2% 369 8%
Bez sygnalizacji sietlnej 3597 91% 699 98% 4296 92%
Ogolem 3955 85% 710 15% 4665 100%

* % og6élu wypadkow z rowerzystami

Tabela 16. Wypadki z udzialem rowerzystow w Polsce w 2012 roku wg czasu zaistnienia

- obszar zabudowany obszar niezabudowany ogblem
Miejsce wypadku liczba % oeolu® liczh 5 o on - 5 o

0 0gotu iczba % ogotu liczba % ogdtu
Dzien 3372 72% 473 10% 3845 82%
Noc, $wit, zmrok 583 13% 237 5% 820 18%
Ogoélem 3955 85% 710 15% 4665 100%
Styczen 115 2% 28 1% 143 3%
Luty 241 5% 52 1% 293 6%
Marzec 393 8% 87 2% 480 10%
Kwiecien 468 10% 77 2% 545 12%
Maj 547 12% 89 2% 636 14%
Czerwiec 520 11% 99 2% 619 13%
Lipiec 479 10% 73 2% 552 12%
Sierpien 554 12% 79 2% 633 14%
(Wrzesien 296 6% 45 1% 341 7%
Pazdziernik 184 4% 33 1% 217 5%
Listopad 49 1% 20 0% 69 1%
Grudzien 109 2% 28 1% 137 3%
Ogélem 3955 85% 710 15% 4665 100%
I1 kwartal 2864 61% 462 10% 3326 71%
Dzien 2576 55% 100 2% 2676 57%
Noc, $wit, zmrok 288 6% 362 8% 650 14%
* % ogotu wypadkow z rowerzystami
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5. DROGI KRAJOWE

Drogi krajowe stanowia 7% dtugosci drog o nawierzchni twardej (tab.18), a dochodzi na nich
do 24% sposrod wszystkich wypadkow, jakie wydarzajg si¢ na drogach w Polsce. Na drogach
tych ginie 38% wszystkich ofiar $miertelnych, a 27% zostaje ci¢zko rannych (tab.17,18,19).
W 2012 roku na drogach krajowych wydarzylo si¢ 9 134 wypadkéow (w tym 246 na
autostradach, 131 na drogach ekspresowych), w ktorych $mier¢ poniosty 1 392 osoby (w tym
na autostradach 44, na drogach ekspresowych 31), a 3 290 zostato ci¢zko rannych (w tym na
autostradach 90, na drogach ekspresowych 60).

Analiza tendencji ogdlnej wypadkowosci na drogach krajowych wykazata, ze w ostatnich
latach (z wyjatkiem 2011 roku) nastgpil do$¢ znaczny spadek liczby wypadkow, ofiar
$miertelnych i rannych. Zmiany te sg szczeg6lnie pozytywne w $wietle wzrostu dtugosci sieci

drog i ruchu drogowego o 4-5% w skali roku. (tab.18 i 19, rys.12)°.
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Rys. 12. Wypadki drogowe i ich ofiary na drogach krajowych na tle zmian w dlugosci
sieci drogowej w Polsce w latach 2008-2012 r.

% Dane o dhugosci drog uzyskano z Banku Danych lokalnych GUS, a o ruchu z Generalnego Pomiaru Ruchu
2010 i danych o ruchu drogowym z wydawnictwa ,, Transport Drogowy w Polsce w latach 2005-2009”
i ,Transport Drogowy w Polsce 2010-2011”. Dane dla 2012 roku oszacowano na podstawie danych
historycznych.

28

Instytut Transportu Samochodowego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 03-301 Warszawa ul. Jagiellonska 80, tel. 22 43 85 130



Tabela 17. Wypadki na drogach krajowych w Polsce w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 2012/2011

Autostrada 281 239 274 232 246 6%

Droga ekspresowa 114 123 135 135 136 1%

Droga krajowa inna (bez autostrad i 11390 10270 9465 9728 8752 10%

ekspresowych)

Droga krajowa inna o dwdch jezdniach

jednokierunkowych (w tym ulice 2298 2189 2100 2237 2057 -8%

jednokierunkowe)

5"09"’.‘ Krajowa inna jednojezaniowa 9092 8081 7365 7491 6695 -11%
wukierunkowa

Drogi krajowe % ogotu 23% 23% 24% 24% 24% -3%

Ogotem 49054 44195 38 832 40 069 37 046 -8%

Tabela 18. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych na drogach krajowych w Polsce

w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 | 2012/2011
Autostrada 35 43 28 37 44 19%
Droga ekspresowa 32 23 35 27 34 26%
Droga krajowa inna (bez autostrad i 2005 1555 1461 1544 1314 15%
ekspresowych)

Droga krajowa inna o dwoch jezdniach

jednokierunkowych (' w tym ulice 238 197 199 189 183 -3%
jednokierunkowe)

Droga} krajowa inna jednojezdniowa 1767 1358 1262 1355 1131 7%
dwukierunkowa

Drogi krajowe % ogotu 37% 34% 37% 37% 37%

Ogotem 5437 4572 3907 4189 3571 -15%

Tabela 19. Ciezko ranni w wypadkach drogowych na drogach krajowych w Polsce

w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 | 2012/2011

Autostrada 73 77 72 63 90 43%

Droga ekspresowa 32 41 40 55 53 -4%

Droga krajowa inna (bez autostrad i 4282 3514 3101 3313 3147 5%

ekspresowych)

Droga krajowa inna o dwdch jezdniach

jednokierunkowych (w tym ulice 743 603 501 582 643 10%

jednokierunkowe)

Droga} krajowa inna jednojezdniowa 3539 2911 2600 2731 2504 8%

dwukierunkowa

Drogi krajowe % ogotu 27% 26% 27% 26% 26%

Ogotem 16042 | 13689 | 11491 | 12585 | 12049 -4%
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Tabela 20. Dlugosci drég krajowych w Polsce w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012 | 2012/2011
Autostrada 765 849 857 1070 1366 28%
Droga ekspresowa 452 522 675 738 1097 49%
Droga krajowa inna (bez autostrad i 17302 | 17206 | 17074 | 16992 | 16338 | -3,85%
ekspresowych)

Droga krajowa* o dwoch jezdniach

jednokierunkowych (' w tym ulice 847 851 861 886 b.d.
jednokierunkowe)

Droga krajowa* jednojezdniowa dwukierunkowa | 15040 | 14995 | 14860 | 14763 b.d.

Ogotem 261233 | 268372 | 273760 | 280401 | 280401 0%
Udziat % drog krajowych 7% 6% 6% 6% 6%

* dla sieci drog krajowych zamiejskich w zarzadzie GDDKIiA

Tabela 21. Ruch drogowy w Polsce® w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2012/2011
autostrady 4487 6199 7285 7602 8418 11%
drogi krajowe** 60676 | 63831 | 67150 | 70642 | 74315 5%
Udziat % drog krajowych 34% 34% 34% 34% 34%

ogdtem 179603 | 187680 | 199303 | 207601 | 218341 5%

**przy zatoZeniu wzrostu ruchu o 5,2% w skali roku

Z analizy zebranych danych wynika, Zze pomimo do§¢ wysokich wskaznikow zagrozenia
W ostatnich latach na drogach krajowych nastgpita poprawa i w 2012 roku w stosunku do
roku 2011:

e liczba wypadkow spadta o 10%,

e liczba ofiar $miertelnych spadta o 15%,

e liczba cigzko rannych spadta o 5%.
W 2012 roku wystapit jednak bardzo niepokojacy, znaczny wzrost liczby ofiar na
autostradach i drogach ekspresowych (tab.17,18,19). Drogi te budowane wg najwyzszych
standardow powinny by¢ bardzo bezpieczne, dlatego wzrost ofiar $miertelnych o 19-26% jest
nie do przyjecia. Niestety wskazniki ciezkosci wypadkéw na drogach ekspresowych
I autostradach sg znacznie wyzsze niz dla innych drog i w 2012 roku byty nast¢pujace:

e dla drog ekspresowych: 25 ofiar $§miertelnych na 100 wypadkow,

e dlaautostrad: 18 ofiar $miertelnych na 100 wypadkow,

e dla drog krajowych jednojezdniowych dwukierunkowych: 17 ofiar $miertelnych na

100 wypadkow,

1% Generalna Dyrekcja Drog krajowych i Autostrad , GPR 2010 oraz ,,Transport Drogowy w Polsce 2005-2009”,
GUS 2011 i,,Transport Drogowy w Polsce 2010-2011”, GUS 2013
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e dla drog krajowych o dwoch jezdniach jednokierunkowych: 9 ofiar $Smiertelnych na
100 wypadkow,

e dla wszystkich drog krajowych: 15 ofiar $miertelnych na 100 wypadkow,

e dla wszystkich drog: 10 ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow.
Tak duzy wzrost liczby ofiar §miertelnych moze mie¢ bezposredni zwigzek ze zmiang
predkosci dopuszczalnej na drogach ekspresowych do 120 km/h, a na autostradach do
140 km/h z jednoczesnym podniesieniem limitu tolerancji urzadzen do rejestrowania
wykroczen 0 10 km/h. Zmiany te zostaly wprowadzone w zycie z dniem 1 stycznia 2011

roku.

O Autostrada
@ Droga ekspresow a
30 O Droga krajow a inna (bez autostrad i ekspresow ych)
B Droga krajow a inna jednojezdniow a dw ukierunkow a
@ Droga krajow a inna o dw 6ch jezdniach jednokierunkow ych ( w tym ulice jednokierunkow e)
B Ogodtem

liczba ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow

2008 2009 2010 2011 2012
- J

Rys. 13. Ciezko$¢ wypadkow drogowych na gléwnych drogach w Polsce
w latach 2008-2012

Tabela 22. Liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow na drogach krajowych w Polsce
w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012
Autostrada 12 18 10 16 18
Droga ekspresowa 28 19 26 20 25
Droga krajowa inna (bez autostrad i ekspresowych) 18 15 15 16 15

Droga krajowa inna o dwdch jezdniach

jednokierunkowych (w tym ulice jednokierunkowe) 10 9 9 8 9

Droga krajowa inna jednojezdniowa dwukierunkowa 19 17 17 18 17

Ogdtem 11 10 10 10 10
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Tabela 23. Wskaznik wypadkéw na 100 mln pojazdokilometréw dla gléwnych drog
krajowych w Polsce w latach 2008-2012

Kategoria drogi 2008 2009 2010 2011 2012
Autostrada 6 4 4 3 3
Droga krajowa 19 16 14 14 12
Ogotem 27 24 19 19 17

Wskazniki zagrozen na drogach z uwzglednieniem nat¢zen ruchu wskazuja, ze wzgledne
zagrozenie na autostradach i drogach ekspresowych systematycznie maleje (tab.20) i jest
znacznie nizsze niz na drogach nizszej kategorii. Nie oznacza to jednak, ze sie¢ drog
szybkiego ruchu osiaggneta wystarczajace bezpieczenstwo. Nalezy w dalszym ciggu dazy¢ do
zmniejszenia liczby wypadkow i1 ich cigezkosci. Istotnym wnioskiem z tej analizy jest
konieczno$¢ intensyfikacji 1 wzrost wsparcia dla zarzadcow drog nizszej kategorii, dla ktorej

wskazniki zagrozenia sg bardzo wysokie.

6. WPLYW POGODY NA ZAGROZENIE NA DROGACH
Analiza danych miesiecznych pokazuje bardzo duza zmienno$¢ liczby wypadkow i ich ofiar
dla r6znych miesigcy. W roku 2012 w stosunku do 2011 liczba wypadkow byta mniejsza dla
11 miesiecy. Jedynym miesigcem w ktorym wzrosta liczba wypadkow byt styczen (+19%).
Najwigkszy spadek liczby wypadkoéw nastapit w grudniu (-26%) i w czerwcu (-18%) (tab.24,
rys.14).

Tabela 24. Wypadki na drogach w Polsce w latach 2010-2012 wg miesiecy

miesiac 2010 2011 2012 zmiana 2012/2011
styczen 2075 2159 2562 19% 403
luty 2024 2319 2236 -4% -83
marzec 2680 2598 2579 -1% -19
kwiecien 2870 3132 2702 -14% -430
maj 3468 3763 3341 -11% -422
czerwiec 4038 3969 3264 -18% -705
lipiec 3996 3587 3585 0% -2
sierpien 4096 3878 3497 -10% -381
wrzesien 3925 3936 3635 -8% -301
pazdziernik 3674 3799 3733 -2% -66
listopad 3832 3090 3071 -1% -19
grudzien 2154 3839 2841 -26% -998
Razem 38832 40069 37046 -8% -3023
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Rys. 14. Wypadki drogowe w Polsce w latach 2010-2012 wg miesiecy

Liczba ofiar $miertelnych spadta w 9 miesigcach, a w 3 wzrosta. Najbardziej liczba zabitych
zmalata w grudniu (-47%) i w czerwcu (-27%), a wzrosta w styczniu, marcu i listopadzie
(tab. 25, rys. 15).

Tabela 25. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych w Polsce w latach 2010-2012 wg

miesi¢cy
miesigc 2010 2011 2012 zmiana 2012/2011
styczen 175 226 262 16% 36
luty 160 259 212 -18% -47
marzec 255 247 273 11% 26
kwiecien 255 304 253 -17% -51
maj 292 353 284 -20% -69
czerwiec 363 397 288 -27% -109
lipiec 389 377 309 -18% -68
sierpien 470 431 356 -17% -75
wrzesien 470 395 339 -14% -56
pazdziernik 450 419 379 -10% -40
listopad 456 328 356 9% 28
grudzien 173 453 260 -43% -193
Razem 3908 4189 3571 -15% -618
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Rys. 15. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce w latach 2010-2012 wg
miesiecy

Liczba cigzko rannych w wypadkach drogowych w 2012 roku spadta w 8 miesigcach,
a wzrosta w 4 (tab. 26, rys.16). Najwickszy spadek cigzko rannych nastgpit w grudniu (-24%),

w maju i wrzesniu (-13% i 12%), a wzrost w styczniu (+9%).

Tabela 26. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2010-2012 wg

miesi¢cy

miesigc 2010 2011 2012 zmiana 2012/2011
styczen 567 661 884 34% 223
luty 591 692 688 -1% -4
marzec 779 750 818 9% 68
kwiecien 869 938 851 -9% -87
maj 1060 1238 1073 -13% -165
czerwiec 1184 1183 1061 -10% -122
lipiec 1223 1178 1175 -0,3% -3
sierpien 1317 1246 1258 1% 12
wrzesien 1196 1320 1168 -12% -152
pazdziernik 1093 1235 1201 -3% -34
listopad 1095 939 960 2% 21
grudzien 517 1205 912 -24% -293
Razem 11491 12585 12049 -4% -536
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Rys. 16. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2010-2012 wg
miesiecy

W celu sprawdzenia zwigzku tych zmian ze zmianami pogodowymi przeanalizowano dane
o $rednich rocznych i miesigcznych temperaturach oraz opadach z Instytutu Meteorologii
i Gospodarki Wodnej**. Z danych rocznych dla lat 2010, 2011 i 2012 wynika (rys.27, 28), ze:
e w roku 2010 $rednie temperatury bylty najnizsze (skala klasyfikacji: normalny) i byto
w nim najwiecej opadow (skrajnie wilgotno),
e w2011 roku $rednie temperatury byly najwyzsze (skala klasyfikacji: ciepty) i opadow
byto stosunkowo mniej (wilgotno),
e w2012 roku $rednie temperatury byty nizsze niz w 2011 roku, ale wyzsze niz w 2010
roku (skala klasyfikacji: lekko ciepty), a opady byly najnizsze (norma).
Z ogoblnej charakterystyki pogody i tendencji w wypadkowosci wynika, ze w roku 2011
0 najwyzszym zagrozeniu warunki pogodowe byty najlepsze, natomiast w roku 2010 1 2012

warunki pogodowe byly trudniejsze, ale liczba wypadkéw i ofiar byla mniejsza.

1 7rodto: Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej http://www.imgw.pl/klimat
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Tabela 27. Klasyfikacja termiczna miesigcy i roku w latach 2010-2012
LATA| | I 1] IV V VI Vil | VI IX X Xl Xl | ROK
1 2010 | i :
2011
2012

Tabela 28. Klasyfikacja opadowa miesigcy i roku w latach 2010-2012
|LATA| | [ il Vv [ v | vi]wvi v | X [ X XI | Xl | ROK
—
2011
| 2012

SKALA KLASYFIKACJ TERMICINE:
SkALA KLASYFIKAC OPADCWYE

bardzo chtodny ( b, mrazny )
anomalnie chtodny (a. mroZny )
ekstremalnie chtadny { e. mroZny )

1 - ekstremalnie ciepty
2 anomalnie ciepty .
3 hardzo ciephy 1 skrajnie sucho
4 ciepty 2 bardzo sucho
5 lekko ciepty 3 sucho
B normalny A
7 lekko chtodny (1. mroZny ) n'f-'rma
B8 chiodny { mraZny ) 5 wilgotno
9 B
7

bardzo wilgotno
skrajnie wilgotno

Analiza danych o wypadkach i ofiarach na tle miesiecznych danych o pogodzie nie daje

JR
—~ o

niestety juz tak jednoznacznych wynikow. W grudniu 2011 roku bylo cieplej i mniej padato
niz w analogicznym miesigcu 2010 i 2012 roku, a jednak w tym miesigcu 2011 roku
wydarzylo si¢ znacznie wigcej wypadkdéw 1 poszkodowanych zostalo najwigcej ofiar.
Warunki pogodowe w grudniu w poszczegolnych latach potwierdzaja tezg, ze czym gorsza
pogoda tym bezpieczniej. Jednak dla stycznia 2011 i 2012 dane pogodowe sg identyczne,
a jednak liczba wypadkow 1 ofiar w styczniu 2012 roku byla znacznie nizsza niz w styczniu
2011 roku.

Rowniez analiza danych z miesigcy letnich nie daje jednoznacznych wynikow i trudno w nich
znalez¢ potwierdzenie tezy o bezposrednim wplywie pogody na zagrozenie na drogach. Dla
lipca 2011 i 2012 przy duzej réznicy w ilosci opadoéw (skrajnie wilgotno — norma) liczby
wypadkow byty prawie identyczne, a w czerwcu przy bardzo zblizonej ilosci opadow (bardzo
sucho — sucho) réznice w liczbie wypadkéw sa znaczne (-18%).

Analiza szczegotowych danych o $rednich temperaturach i opadach dla poszczegdlnych
miesiecy (rys.17 1 18) pokazuje, ze warunki pogodowe w tym samym czasie mogg znacznie

si¢ r60zni¢ w zaleznosci od rejonu Polski. W grudniu (rys.17), w ktoérym liczba ofiar
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$miertelnych w 2012 roku spadla najwigcej, w $rodkowym pasie Polski przy ujemnych
temperaturach nie bylo opadéw deszczu, czyli warunki pogodowe byly dobre, za to na
wschodzie wystepowaty znacznie wigksze mrozy i wigksze opady deszczu, czyli warunki

byty trudne.

—t - e
\
= 3 1 \ s AT Y - i —a
S " 2 X S
- A TR S R
'?q W2 B o S -y D U

oy S B .
T — e © “& Samees l e .| by © :3%
: Ny~ g, SR — gk I

Rys. 17. Srednie temperatury i opady dla grudnia Polsce w latach 2010-2012

W styczniu 2012 roku, w ktorym w stosunku do 2011 roku nastgpil wzrost liczby ofiar
Smiertelnych (16%) na zachodzie Polski przy temperaturach dodatnich bylo duzo opaddéw,
a na wschodzie Polski przy duzo nizszych temperaturach opadéw byto mniej. Trudno przy tak
zmiennych warunkach jednoznacznie stwierdzi¢, ktore z tych warunkow pogodowych miaty
wplyw na wzrost liczby ofiar §miertelnych i czy w ogodle ten wptyw wystepuje.

Analiza danych szczegotowych dla czerwca (rys.19) pokazuje, ze w czerwcu 2012 roku byto
najwiecej opadow i najmniej ofiar, co moglo by by¢ potwierdzeniem hipotezy, ze przy
trudniejszych warunkach zagrozenie jest mniejsze. Jednak w czerwcu 2011 roku opadéw byto
wiecej niz dla czerwca 2010 roku, a liczba ofiar $§miertelnych wypadkow byla prawie taka

Sama.
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Rys. 18. Srednie temperatury i opady dla stycznia w Polsce w latach 2010-2012

Z analizy danych rocznych o warunkach pogodowych wynika, ze ostra zima zmniejsza
zagrozenie na drogach, jednak poréwnanie danych miesiecznych nie daje jednoznacznych
wynikéw. Zmienno$¢ pogody dla réznych obszarow Polski wymaga poglebienia analiz

I przeprowadzenia ich odrgbnie dla poszczegolnych rejonow.
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