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Dzialania Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2000 roku.

1. Wprowadzenie

W poréwnaniu z poprzednimi latami rok 2000 przynidst nieznaczng poprawe w statystyce
wypadkow drogowych. Przede wszystkim byt kolejnym rokiem, w ktéorym zmniejszyta si¢
nieznacznie liczba o0sOb zabitych. Nie jest to jednak znaczacy postep 1 nadal mozna
stwierdzié, ze bezpieczenstwo ruchu drogowego na polskich drogach znacznie odbiega od
akceptowalnego spolecznie poziomu, ktory mogiby by¢ poréwnywalny ze stanem brd w
innych europejskich krajach. Wage tego problemu podkreslaja dodatkowo prognozy
socjoekonomiczne, opracowane przez Swiatowa Organizacje Zdrowia, ktore wskazuja, ze
wypadki drogowe, bedace dzi§ na 7 miejscu na liscie najwigkszych zagrozen zdrowia i zycia
ludzkiego, za 25 lat znajda si¢ juz na drugim, tuz po chorobach stluchu wystepujacych na tle

nerwicowym.

Za stan brd w Polsce odpowiedzialnych jest wiele instytucji. Ze strony administracji rzagdowe;j
sg to przede wszystkim: Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej, Ministerstwo Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji, Ministerstwo Sprawiedliwosci, Ministerstwo Zdrowia,
Policja, Generalna Dyrekcja Drog Publicznych oraz Straz Pozarna. Duze znaczenie ma takze
dziatanie Ministerstwa Obrony Narodowej. Dla skutecznego dzialania instytucji rzadowych
warunkiem koniecznym jest dobra wymiana informacji, uzgadnianie i opiniowanie
poszczegblnych inicjatyw resortowych i okreslanie wspdlnych kierunkow dzialan. Takze
mozliwo$¢ inicjowania odpowiednich dzialan spotecznych zaréwno realizowanych przez
organizacje pozarzadowe, jak tez przez lokalny samorzad terytorialny mozliwa jest jedynie
przy wspolnym podejmowaniu 1 realizowaniu dziatan zainteresowanych poprawg brd
instytucji.

Wskazane wyzej funkcje petni migdzyresortowy zespot koordynacyjny pod nazwa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, powotany uchwalg nr 92/93 Prezesa Rady Ministrow z
dnia 21 pazdziernika 1993 roku. Rada BRD zostata reaktywowana zarzadzeniem nr 71/98

Prezesa Rady Ministréw z dnia 6 pazdziernika 1998 r.

Obecnie Radzie przewodniczy Pan Jerzy Widzyk Minister Transportu i Gospodarki Morskiej,
majacy dwoch zastepcow: Podsekretarzy Stanu w MSWiA (vacat) oraz w MTiGM. Obstuge
Rady BRD prowadzi Sekretarz Rady przy pomocy Sekretariatu Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, ktory jest umiejscowiony jako samodzielna jednostka organizacyjna w

Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej.



2. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2000 r.

2.1. Ogdlna ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce

W Polsce do1998 roku szybkiemu wzrostowi motoryzacji towarzyszyt staly wzrost liczby
wypadkow 1 ich ofiar. Zaprzeczeniem tej tezy jest sytuacja w wysoko rozwinig¢tych krajach
Europy, gdzie przy stalym wzro$cie motoryzacji systematycznie zmniejsza si¢ liczba ofiar
wypadkow drogowych. W 1997 roku zanotowano w Polsce rekordowa liczbe ponad 66 tys.
wypadkéw, w ktorych $mierc¢ poniosto 7310 osob. W 1998 roku sytuacja na szczescie ulegta
polepszeniu, gdyz liczba zabitych zmniejszyta si¢ do 7080 oséb (przy wzroscie jednak liczby
kolizji do ponad 270 tys.), a w 1999 r - do 6730 osob. Czyli stan brd w okresie ostatnich
dwoch lat zaczat ulegac stopniowej poprawie. Mimo wzrostu liczby wypadkow i rannych w
2000 r, liczba 0s6b zabitych na miejscu zmniejszyta si¢ 0 5% w stosunku do roku 1999. Byt to

kolejny rok o spadkowej tendencji liczby os6b zabitych.

Codziennie na polskich drogach ginie jednak prawie 18 osob, a blisko 200 zostaje rannych.
Co czwarty zgon z powoddéw zewnetrznych jest wynikiem wypadku drogowego. Eksperci
Banku Swiatowego szacuja, ze Polska co roku traci 2,7% PKB z tytulu wypadkow
drogowych. Straty spowodowane wypadkami drogowymi wynoszg w ostatnich latach ponad
30 mld PLN rocznie, obcigzajac zarbwno gospodarke narodowa, budzet, jak tez bezposrednio

poszczegbdlnych obywateli.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym kraju charakteryzuja nastepujace wskazniki:

— 17 ofiar $miertelnych/100 000 mieszkancoéw, podczas gdy najlepsze pod wzglgdem

bezpieczenstwa ruchu kraje europejskie osiagnety juz poziom 6 (Norwegia, Wielka
Brytania, Szwecja),

— 12 ofiar $miertelnych/100 wypadkow drogowych, podczas gdy w krajach Unii

Europejskiej wskaznik ten wynosi niewiele ponad 3.

Powyzsza sytuacje ilustruja zataczone wykresy 1 tabele. Bardziej szczegdlowe, chociaz
wstepne dane, dotyczace liczby wypadkow i ich ofiar, przyczyny, lokalizacje w zaleznosci od
wojewodztwa, trendy wzrostu 1 spadku zawarte s3 w zalaczniku nr 4 niniejszego

sprawozdania (opracowanie Biura Koordynacji Stuzby Prewencji KGP).
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2.2. Glowne problemy majqce wplyw na brd.

Nadal (i to od wielu lat) wsrod gtownych przyczyn wypadkow drogowych oraz czynnikow
zwigkszonego ryzyka mozna wskazac:

e nadmierng predkos¢,

e nietrzezwych uczestnikow ruchu,

e zagrozenie niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych, rowerzystow i motorowerzystow)

e milodzi kierowcy,

o cigzkos$¢ wypadkow,

e przejscia przez mate miejscowosci,

¢ migjsca koncentracji wypadkow (czarne punkty).

2.2.1. Nadmierna predkosé jazdy

Z wysokim udzialem nadmiernej predkosci wsrod przyczyn wypadkdéw zwigzany jest
niedostateczny stopien przestrzegania ogoélnych 1 lokalnych ograniczen predkosci
wprowadzanych z uwagi na wymagania bezpieczenstwa ruchu. W przypadku odcinkéw drog
poza terenem zabudowanym udzial kierowcow, przekraczajacych dopuszczalne predkosci w
ruchu swobodnym, wynosi $rednio ok. 50 %, a na przejSciach drogowych przez mate
miejscowosci ok. 65%. Z danych policyjnych wynika, ze w 1999 r. w Polsce, co piaty
wypadek (22%) zwigzany byl albo z nadmierng predkoscia, albo z predkoscig nie
dostosowang do warunkéw drogowych. Wypadki, w ktorych kierowcy jechali z nadmierng
predkoscig charakteryzujg si¢ duzg cigzkoscig. W 1999 r. stanowito to 30 % wszystkich ofiar
$miertelnych. Na kazde 100 wypadkéw tego typu przypadalo 16 osob zabitych, podczas gdy
sredni wskaznik cigzkosci wypadkow na polskich drogach wynidst 12 w 2000 r.

2.2.2. Mlodzi kierowcy

Wisréd kierowcow - sprawcow wypadkow drogowych, 35% stanowia osoby w wieku 18 - 24
lat. Nalezy podkresli¢, ze ta grupa wiekowa to jedynie okoto 10% populacji kraju. Obecnie
wypadki drogowe sg jedng z gtownych przyczyn nagtych zgondéw w Polsce, a w grupie ludzi
mtodych - pierwsza. Wsréd przyczyn nadmiernego ryzyka zwigzanego z uczestnictwem
mtodych w ruchu drogowym wymienia si¢ m.in.:

e brak doswiadczenia i umiejgtnosci prowadzenia pojazdu,



e sktonnos$¢ do podejmowania ryzykownych zachowan,
e stosunkowo czesty udzial w sytuacjach zwigzanych z powrotem z dyskoteki w pigtek
lub sobote wieczorem, oraz jazda z nadmierng pr¢dkoscia, nierzadko pod wptywem

alkoholu.

2.2.3. Niechronieni uZytkownicy drog

Od lat bardzo znaczaca grup¢ ofiar wypadkéw drogowych w Polsce stanowig niechronieni
uzytkownicy drog, czyli piesi, rowerzysci i motorowerzysci. Mozna wsrdd nich wyrdznié
grupy szczegoOlnego zagrozenia; dzieci, osoby niepetnosprawne i osoby starsze wiekiem.
Najechanie na pieszego to prawie 40% ogotu wypadkow, co oznacza ze obok zderzen
pojazdow w ruchu (ponad 40% wypadkoéw) jest to najczestszy rodzaj wypadkow. Piesi
stanowig okoto 40% ogoétu ofiar Smiertelnych i okoto 30% wszystkich rannych, a kierujacy
rowerem 1 motorowerem okoto 10% ogotu ofiar Smiertelnych 1 10% wszystkich rannych. Dla
przyktadu mozna wskaza¢, iz w 1999 r. miato miejsce 8 512 wypadkow z dzie¢mi do lat 14
(. 15 % ogotu wypadkow), w ktorych 8 790 dzieci zostato rannych (tj. 13% ogoétu rannych), a
292 poniosto $mier¢ (tj. 4% ogodtu zabitych). Trudno jest oszacowac jaki procent uczestnikow
wypadkow drogowych stanowig osoby niepetnosprawne. Powodem jest brak informacji w
polskich statystykach wypadkéw o ewentualnej niepelnej sprawnosci uczestnikow wypadku
drogowego zwiazanej z kalectwem, inwalidztwem lub podesztym wiekiem. Niezwykle rzadko
tez analizuje si¢ wplyw rozwoju motoryzacji na jako$¢ zycia oséb niepelnosprawnych. Wiemy
natomiast, ze przyczyny wypadkow w tej grupie uzytkownikow drdg nie réznig si¢ zbytnio od

przyczyn wypadkow drogowych charakterystycznych dla catej populacji.

2.2.4. Nietrzeiwi uiytkownicy drog

Od kilku lat systematycznie zmniejsza si¢ zagrozenie zwigzane z udzialem w ruchu
nietrzezwych uzytkownikoéw drog. Jest to niewatpliwie konsekwencja przemian kulturowych
jakie nastapily w naszym spoteczenstwie w ostatniej dekadzie. Zmiana bowiem struktury
spozycia alkoholu powoduje wzrost konsumpcji alkoholow lekkich (piwo 1 wino), oraz
zmniejszenie konsumpcji napojow spirytusowych. Ponadto Policja znaczaco usprawnita
system kontroli trzezwosci kierowcow, a kary za jazde pod wplywem alkoholu zostaty

drastycznie zaostrzone. Nie oznacza to oczywiscie, ze alkohol przestal by¢ istotnym

czynnikiem majacym negatywny wptyw na brd.



2.2.5. Cigzkos¢ wypadkow drogowych

Obecnie Polska ma jeden z najwyzszych wskaznikow ciezkosci wypadkow w Europie.
Szacuje si¢, ze okoto 70% ogdhu ofiar $miertelnych ginie na miejscu zdarzenia. W kazdych
100 wypadkach drogowych ginie w Polsce okoto 12 0s6b, podczas gdy w tym samym czasie
w wielu krajach Unii Europejskiej wskaznik ten wynosi nieco powyzej 3. Na ogot wskazuje
si¢ na nastgpujace, gtdbwne przyczyny wysokiego wskaznika cigzkosci wypadkow w Polsce:
e nadmierna predkos¢ jazdy,
e dlugi czas liczony od momentu wypadku do chwili pojawienia si¢ stuzb
ratowniczych i medycznych,
e staba konstrukcja samochodow niektérych typow oraz niedostateczne ich
wyposazenie w urzadzenia bezpieczenstwa biernego pojazdow,
¢ niepodatne otoczenie drogi (drzewa i przeszkody state bez barier ochronnych),

e Dbrak segregacji ruchu pieszych i rowerzystow od pozostatych uczestnikow ruchu.

2.2.6. Przejscia drog przez mate miejscowosci

Sie¢ drogowa w Polsce, zwlaszcza w obszarach zabudowanych, ma wiele lokalnych
mankamentow, ktére w sposdb ewidentny przyczyniajg si¢ do btednych decyzji kierowcow.
Na przewazajacej czesci sieci odbywa si¢ ruch pojazdéw o zrdznicowanych mozliwosciach
dynamicznych i fadunkowych; od pojazdéw ciezarowych, 1 jadacych bardzo wolno ciggnikow,
do szybkich samochodoéw osobowych. Na prawie wszystkich drogach krajowych, réwniez
tych o najwiekszych natezeniach ruchu, wystepuje naktadanie si¢ ruchu dalekobieznego na
lokalny. Zlokalizowane wzdtuz drog obiekty (handlowo-magazynowe, produkcyjne,
uslugowe, mieszkaniowe) wymagaja gesto rozmieszczonych zjazdow. Na ogo6t rozwigzania
drogowe podporzadkowane sa jednemu celowi, jakim jest utrzymanie mozliwie duzej
predkosci ruchu tranzytowego. Tymczasem w poprzek 1 wzdhuz tego typu drog odbywa sig
lokalny ruch pojazdéw oraz ruch pieszych i rowerzystow. Z analizy danych statystycznych
wynika, ze na terenach zabudowanych wydarzylo si¢ 22% ogoétlu wypadkéw drogowych, z
czego 35% stanowily najechania na pieszych. Wyrywkowe analizy wskazuja, Zze poziom

ryzyka na przej$ciach przez miejscowosci jest 2-3 razy wyzszy niz na odcinkach poza nimi.



2.2.7. Miejsca koncentracji wypadkow drogowych

Z analiz stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego wynika, ze w sieciach drogowych i ulicznych
wystepuja miejsca szczegdlnej koncentracji wypadkéw drogowych. Obecnie na drogach
zamiejskich miejsca te (wigcej niz 4 wypadki na odcinku 1 km w ciggu 1 roku) skupiaja ok.
20-30% wszystkich wypadkéw drogowych. Jezeli uwzglednimy fakt, iz na drogach
zamiejskich w Polsce ma miejsce ok. 48% ogotu wypadkéw, to mozemy szacowaé, ze w
miejscach koncentracji wypadkow na drogach zamiejskich i miejskich ma miejsce ponad
polowa wypadkéw drogowych. W 1998 roku GDDP na podstawie danych z komend
wojewodzkich policji zidentyfikowata ponad 1300 szczego6lnie niebezpiecznych odcinkow
drog, gdzie w latach 1993-1997 wydarzyto si¢ minimum 10 wypadkéw drogowych na 1 km.
Przyczyny koncentracji wypadkow sa ztozone, jednak mozna zaobserwowaé w tych miejscach

czeste powtarzanie si¢ tych samych przyczyn wypadkow.



3. Dzialania Rady BRD w 2000 r.

3.1. Dzialania Sekretariatu i Rady BRD w 2000 r.

Podejmowane dziatania okreslone na kolejnych posiedzeniach Plenarnych Rady realizowane

byty przez Sekretariat Rady BRD oraz instytucje uczestniczace w jej pracach.

1) W 2000 r zorganizowano 3 posiedzenia Rady BRD kolejno:

w dniu 8 marca pod przewodnictwem p. Ministra Tadeusza Syryjczyka. Na
posiedzeniu tym oceniono wprowadzone zmiany legislacyjne, stan brd w 1999 r,
zatozenia do Programu Poprawy BRD ,,Gambit 2000 oraz problematyke mtodych
kierowcow.

w dniu 27 lipca pod przewodnictwem p. Ministra Jerzego Widzyka, na ktorym
omoOwiono: stan brd w I potroczu 2000 r, ocene dziatalnosci Rady w I potroczu 2000 r,
prace nowelizacyjne nad przepisami zwigzanymi z brd, ,,makiete” projektu Krajowego
Programu Poprawy BRD — GAMBIT 2000, dzialania zwigzane z Programem ,,Global
Road Safety Partnership"

w dniu 15 grudnia 2000 r pod przewodnictwem p. Witolda Chodakiewicza,
Podsekretarza Stanu w MTiGM — Wiceprzewodniczacego Rady BRD. Omoéwiono na
nim m.in. stan brd za pierwsze 11 miesiecy 2000 r, Projekt Krajowego Programu
Poprawy BRD-GAMBIT 2000 (akceptujac ten projekt), stan prac nad ustawag
zmieniajaca ustaw¢ Prawo o ruchu drogowym, wptyw reklam przydroznych i

dostepnosci drog na brd oraz oceng Il Migdzynarodowego Tygodnia BRD.

2) Zorganizowano 4 posiedzenia Zespotu Roboczego Rady ds. Infrastruktury oraz 3

posiedzenia Zespotu Roboczego ds. Legislacyjnych.

3) Uczestniczono w nadzorze i kontroli prac naukowo-badawczych zleconych przez

MTiGM, a zwigzanych m.in. z zapewnieniem wlasciwych 1 bezpiecznych warunkow

ruchu dla 0sob niepelnosprawnych.

4) Uczestniczono w pracach organizacyjnych turniejow ogdlnopolskich:

Turnieju Rowerowego (final w czerwcu 2000 r w Bydgoszczy)

Turnieju wiedzy o brd dla szkét podstawowych 1 gimnazjow (finat w Bydgoszczy)
Turnieju Motoryzacyjnego dla szkét ponadpodstawowych (finat w czerwcu 2000 r w
Warszawie)

oraz w kilkunastu turniejach i imprezach lokalnych.

5) Uczestniczono w 35 seminariach, konferencjach i imprezach dotyczacych brd oraz

problematyki 0so6b niepelnosprawnych. Na wielu z tych konferencji wygltoszono stosowne



6)

7)

8)

9)

referaty. Sekretariat Rady uczestniczy takze w pracach Komitetu Organizacyjnego

Swiatowej ~ Konferencji TRANSED 2001  dotyczacej problematyki  0séb

niepetnosprawnych 1 ich bezpiecznego poruszania si¢, ktéra pod honorowym patronatem

Prezydenta Warszawy i Ministra TiGM odbedzie si¢ w lipcu 2001 r w Warszawie.

Brano udziat w 10 audycjach TV, kilkunastu wystapieniach w PR, liczne wywiady i

publikacje prasowe.

Uczestniczono we wspotpracy migdzynarodowej, naradach, konferencjach, w tym udziat

w pracach Komitetu Sterujacego Porozumienia o wspotpracy Polska-Holandia (MOU) w

sprawach brd.

Zlecono i uczestniczono w opracowaniach dotyczacych m.in.:

— organizacji Il Miedzynarodowego Tygodnia BRD (final odbyt si¢ w maju 2000 roku)
pod auspicjami EKG ONZ. Honorowy patronat nad ta impreza objat p. Marszatek
Sejmu RP. Akces zglosili m.in. przewodniczacy zwigzkow wyznaniowych w Polsce.
Hastem przewodnim byto ,,Partnerstwo na drodze to wigksze bezpieczenstwo”.

— dostosowania przepisOw oraz infrastruktury drogowej 1 transportowej do potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz propagowanie w réznych formach ulatwien dla tych oséb w
ruchu drogowym. Wydano w zwigzku z tym 3 odrgbne Porady Projektowe oraz
materialy nt. ,Kto to jest niepetnosprawny?” i ,Bariery utrudniajace zycie
niepelnosprawnym” (odpowiednio po 5i 10 tys. egz.)

— staly udzial w pracach 3 rad redakcyjnych miesigcznikow "Wychowanie
Komunikacyjne" i "Paragraf na drodze" oraz biuletynu informacyjnego "Prawo jazdy"

— wspolpracy z niemieckim instytutem BASt w ramach mi¢dzynarodowej bazy danych o
wypadkach drogowych IRTAD prowadzonej z upowaznienia MTiGM przez ITS

— wspoélpraca z jednostkami pozarzadowymi, w tym szczegdlnie Stowarzyszeniem
»Droga i Bezpieczenstwo” (wydanie w maju br. 100 tys. ulotek promujacych
wprowadzenie 50 km/h, a w grudniu 20 tys. materiatow dydaktycznych dla szkét — na
dyskietkach)

Uczestniczono w pracach zwigzanych z realizacja Narodowego Programu Zdrowia.

10) Uczestniczono, z upowaznienia Prezesa Rady Ministrow, w posiedzeniach Nadzwyczajnej

Podkomisji Sejmowej dot. zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

11) Czynny udziatl w pracach organizacji migdzynarodowych CEMT, OECD oraz Phare Multi

Country Transport Programme.

12) Udziat w pracach nad nowelizacja Krajowego Programu Poprawy BRD "Gambit 2000"

zleconego przez MTIGM. Po akceptacji przez Rade BRD w grudniu 2000 r oraz
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kierownictwo resortu tigm w styczniu 2001 r przewiduje si¢ skierowanie projektu
programu na posiedzenie Rady Ministréw do konca I kwartatu 2001 r.
13) Kontynuowano wspdtprace z Bankiem Swiatowym oraz udzial w realizacji przetargow
dotyczacych:

— zakupu ze $rodkow BS rozsypywarek dla potrzeb zimowego utrzymania drog

— zakupu i zainstalowania 26 szt. stacji pogodowych i kontroli ruchu oraz wyposazenia
komputerowego (w tym po 1 szt. dla kazdej WRBRD)

— zakupu i zainstalowania 165 tys. sztuk elementéw odblaskowych (kocich oczek)

— opracowania dokumentoéw i zatrudnienia w Sekretariacie Rady BRD koordynatora
migdzynarodowego brd oraz dwoch ekspertéw polskich

— zakupu wyposazenia technicznego dla Sekretariatu Rady BRD oraz sprzetu
komputerowego (po 1 sztuce) dla kazdej Wojewddzkiej Rady BRD).

14)Rozw0j wspolpracy z organizacjami pozarzgdowymi, Fundacjami, firmami,
stowarzyszeniami oraz przedstawicielami mass-mediow.

15) Udziat w powotaniu i pracach pilotazowego programu Global Road Safety Partnership
pod egida Banku Swiatowego. Krajowy Komitet i program GRSP zostal utworzony w
Polsce na wiosng¢ br. pod przewodnictwem W. Chodakiewicza — Podsekretarza Stanu w
MTiGM (punkt 3.3).

16) Nawigzano wspoltprace z Polskim Klubem Ekologicznym w zakresie promocji ograniczen
predkosci do 50 km/h.

17) Udziat w realizacji kampanii reklamowej Firmy Cityboard Media pt. ,,Kazdy jest pieszym.
50 km/h.” oraz w przygotowaniu nastepnej kampanii w tak wielkiej skali -
»Autodestrukcja” i ,,Autoprzemoc”.

18) Zorganizowano 2 posiedzenia Zespotu Ekspertow Rady ds. Infrastruktury. Udziat w
zorganizowanym przez Daimler Chrysler 1 ITS konkursie na pocztéwki o tresciach brd dla
dzieci ze szkot podstawowych (final — maj 2000 r).

19) Wspotorganizowano, uczestniczono badz wspotfinansowano wiele inicjatyw i imprez o
charakterze krajowym, regionalnym i lokalnym (Turnieje motoryzacyjne i wiedzy o brd
dla dzieci 1 mtodziezy, Policjant Ruchu 2000, szkolenia dla specjalistow — pracownikoéw
administracji rzadowej 1 samorzadowej, imprezy dla 0s6b niepelnosprawnych,
opracowanie i druk oraz rozpowszechnianie materiatlow dydaktycznych, itp.)

20) Zorganizowano, wspolnie z Gabinetem Politycznym MTiGM Program Bezpieczna Droga
do domu — badz blyskotliwy, finansujac produkcje 135 tys. opasek odblaskowych dla

dzieci.
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21) Reaktywowano wspélprace z Renault Polska w  ogoélnoposkim  programie
»Bezpieczenstwo dla wszystkich”. Ten miedzynarodowy program ma obja¢ wszystkie
szkoty w Polsce poczawszy od 2001 roku.

22) Uczestnictwo w opracowaniu zatozen i realizacji Wielkiego Ogolnopolskiego Konkursu
»STOP Wypadkom” realizowanego przez Biuro Promocji KOB — Kultura O$wiata
Bezpieczenstwo.

23) Istotng role w programowaniu brd wérod dzieci odegrat osobiscie Przewodniczacy Rady p.
Minister J. Widzyk, uczestniczac w wielu szkotach w spotkaniach z dzie¢mi, gronem
pedagogicznym oraz przedstawicielami miejscowych wiladz 1 organizacji w

przekazywaniu dzieciom elementéw odblaskowych.

Opis szczegotowych dziatan na rzecz brd realizowanych przez poszczegélne resorty i

instytucje zawiera Zatacznik Nr 1 do niniejszego opracowania.

3.2. Dzialania w ramach Globalnego Porozumienia na Rzecy Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego (GRSP)

Krajowy Komitet GRSP (Global Road Safety Partnership) zostal utworzony podczas
posiedzenia w Warszawie w dniu 13 marca 2000 roku. W sklad komitetu weszli
przedstawiciele administracji rzadowej, Policji, nauki, ubezpieczycieli i przedsigbiorcow:

Przewodniczacy: Witold Chodakiewicz, Ministerstwo Transportu i Gospodarki

Morskiej

Sekretarz: Robert Marszatek, Generalna Dyrekcja Drog Publicznych,

Vice przewodniczacy: Ryszard Krystek, Politechnika Gdanska,

Vice przewodniczacy: Ewa Labno-Fatgcka, Daimler Chrysler Polska,

Doradca GRSP dla Europy Wschodniej i Srodkowej: Peter Elsenaar.

Idea GRSP zaktadajaca wspotprace na rzecz poprawy brd organizacji rzagdowych,
pozarzadowych, przedstawicieli nauki i gospodarki zostala zaprezentowana przez Petera
Elsenaara podczas dwoéch konferencji bezpieczenstwa ruchu drogowego w maju i czerwcu
biezacego roku (konferencja “Gambit 2000” w Gdansku oraz III Konferencja BRD w
Puttusku).

Komitet GRSP przyjat do realizacji nastepujace przedsigwzigcia:

1) Poprawe widoczno$ci samochodow cigzarowych w nocy poprzez oznakowanie konturowe
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2) Niekonwencjonalne oznakowanie 5-ciu tzw. “czarnych punktéw” na sieci drog krajowych

3) Modernizacj¢ 5-ciu “czarnych punktow” na sieci drog krajowych przy wykorzystaniu
srodkow Banku Swiatowego

4) Przeprowadzenie szkolenia grupy inzynierow ruchu w Siemens Traffic Engineering
School w Monachium

5) Poprawe bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoly poprzez wdrozenie programow
edukacyjnych

6) Promocj¢ wprowadzenia limitu 50 km/h w obszarach zabudowanych

7) Wdrozenie systemu informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego

8) Woydanie podrgcznika o bezpieczenstwie ruchu drogowego kierowanego do politykow i
0s0b zarzadzajacych infrastrukturg drogowa (decydentdw na szczeblu krajowym i
regionalnym)

9) Promocj¢ UDS — urzadzenia rejestrujacego parametry ruchu pojazdu, umozliwiajacego

odtworzenie w szczegotach wypadku drogowego.

Dla kazdego z w/w zadan zostata wyznaczona osoba prowadzaca oraz partnerzy, ktorzy beda

wspotpracowali dla osiggnigcia celow zatozonych w programach.

Zadaniem Komitetu GRSP jest monitorowanie postgpow w realizacji podjetych programéow,
ocena osigganych rezultatdéw oraz inicjowanie nowych dzialan na rzecz poprawy brd.
Powyzsze dziatania maja promowac¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego w spoleczefstwie,
wsrdod politykow, ludzi nauki, decydentéw rdznego szczebla 1 przedsigbiorcow oraz

przedstawicieli ustug.

W dniu 16.06.2000 roku odbyto si¢ kolejne robocze spotkanie GRSP w siedzibie Misji Banku
Swiatowego w Warszawie (pierwsze w ukonstytuowanym sktadzie). Oprocz sprawozdania z
biezacej realizacji poszczegdlnych zadah przyjeto w poczet cztonkdéw kolejng firme¢ (Zaktad
Produkcji Znakéw Drogowych “WIMED” z Tuchowa) oraz ustalono, ze nalezy podja¢ dalsze
wysitki na rzecz szerzenia idei Partnerstwa Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego podczas
Migdzynarodowych Targdw Roads and Traffic 2000 w dniach 6-8 pazdziernika br. w
Warszawie.

Na kolejnym spotkaniu w listopadzie 2000 roku przyjeto w poczet cztonkow firme “Drabpol”,
prowadzacg m.in. sprzedaz i serwis tachografow oraz urzadzenia UDS (“czarnej skrzynki”) w
samochodzie. GRSP wydaje miedzynarodowy periodyk, w ktérego ostatnim numerze wysoko
oceniono dorobek Polski w realizacji zadan okreslonych w Programie 1 ideologii dziatan

GRSP.
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4. Podsumowanie i ocena podejmowanych dzialan
4.1. Ocena stanu brd w Polsce w 2000 roku

W poréwnaniu z poprzednimi latami w roku 2000 zanotowano poprawg¢ bezpieczenstwa i
kultury jazdy, co zaskutkowato zmniejszeniem liczby zabitych w wypadkach drogowych o

kolejne 6% w stosunku do 1999 r.

Niewatpliwie przyczynity si¢ do tego podejmowane dziatania edukacyjne i propagandowe, a
w duzym stopniu wigksze zainteresowanie politykéw, cztonkéw Rzadu i Parlamentu oraz

mass-mediow.

Nadal jednak stan brd odbiega negatywnie od akceptowanego spolecznie poziomu przede
wszystkim od krajow Unii Europejskiej oraz powoduje wymowne straty ekonomiczne liczone
na okolo 2,7% PKB. Wazne jest, ze mimo dalszego, cho¢ nie tak jak w ubieglych latach
wzrostu motoryzacji i mobilnosci tendencje wzrostu zagrozenia w ruchu drogowym zostaty

zahamowane.

Dane szczegdtowe odnosnie stanu brd i glownych okoliczno$ci wypadkéw zawarte sg w

punkcie 2 niniejszego sprawozdania oraz w Zataczniku 3 1 4.

4.2. Ocena podjetych dziatan

1) Liczba posiedzen Rady BRD oraz omowiona tematyka byty zgodne z zalozeniami.

2) Nalezy zwigkszy¢ liczbg posiedzen Zespotow Roboczych Rady BRD, umozliwiajagc tym
samym szybsze rozwigzywanie 1 podzial zadan szczegdélowych pomiedzy czlonkow
plenarnych Rady BRD i instytucji zainteresowanych poprawa brd.

3) Doprowadzono do ustanowienia badZ zmiany wielu uregulowan prawnych. Mimo, ze nie
zakonczono prac nad nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym to jest nadzieja, ze
zostang one ukonczone w I kw. 2001 r 1 zmiany zostang uchwalone przez Sejm jeszcze w |
potroczu 2001 r. Jest to niezmiernie istotne, gdyz uchwalenie gtownych propozycji tj.
zmniejszenie predkosci w miastach do 50 km/h, przesuniecie do 18 lat wieku otrzymania
prawa jazdy kat. B oraz rozszerzenie jazdy na $wiattach mijania na cata dobg i caty rok
winny przyczyni¢ si¢ istotnie do zmniejszenia liczby wypadkow 1 ofiar na drogach.
Ograniczenie predkosci do 50 km/h 1 zwigkszenie nadzoru i kontroli ze strony Policji dato

wyrazne 1 pozytywne efekty w Warszawie. Realizujac ,,Gambit Warszawski” 1
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ograniczajac predkos¢ na ulicach Warszawy do 50 km/h zmniejszono liczbe wypadkow 1

ofiar w ciggu 2 miesi¢cy o ponad 40%.

Wymierne efekty dato tez zainteresowanie si¢ najwyzszych politykow Panstwa — z p.
Premierem na czele — mass mediow i organizacji pozarzadowych dziataniami zwigzanymi
z organizacjg i przebiegiem III Migdzynarodowego Tygodnia BRD. Do dziatan wiaczyty
si¢ rowniez zwigzki wyznaniowe. Opracowano i zatwierdzono na posiedzeniu Rady BRD
projekt ,,Krajowego Programu Poprawy BRD — Gambit 2000”. Przewiduje si¢
przedlozenie projektu Radzie Ministrow pod koniec I kw. 20001 r. Jego zatwierdzenie
przez Rzad w istotny sposdb umozliwi rozpoczecie systemowych 1 dtugofalowych dziatan

w sposob mozliwie efektywny i skoordynowany.

Dla utatwienia informacji zalozono stron¢ internetowa w MTiGM, ktora bedzie
systematycznie wzbogacana. Skutecznie rozwija si¢ wspoOtpraca w ramach GRSP oraz z

instytucjami pozarzagdowymi.

Lecz istotnym minusem dziatan jest zbyt mata aktywnos¢ wielu instytucji
uczestniczacych w pracach Rady BRD. Systemowo prace te prowadzono z czynnym
udziatem Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych, Komendy Gtownej Policji, Komendy
Gléwnej Panstwowej Strazy Pozarnej, MSWiA, MEN 1 po cz¢$ci z Ministerstwem

Sprawiedliwosci.
4) Kontynuowano zaawansowany proces tworzenia terenowej struktury BRD.

Na wniosek Przewodniczacego Krajowej Rady BRD powotano 9 Wojewddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktore podjely juz dziatania. Dalsze utworzono na

przetomie 2000/2001, a ostatnia powstanie pod koniec marca 2001 r.

Na czele Wojewddzkich Rad BRD staneli Wojewodowie (rzadziej Wicewojewodowie), a
Wiceprzewodniczacymi zostali Marszatkowie wojewddztw lub, co najmniej Czlonkowie

Zarzadu Wojewoddztwa.

Cztonkami tych Rad sg przedstawiciele wigkszo$ci instytucji odpowiedzialnych za brd:
Policji, strazy pozarnej, kuratoriow o$wiaty, zarzadow drog oraz wielu przedstawicieli
instytucji pozarzadowych, w tym wyzszych uczelni, PZMot, stowarzyszen, fundacji, a

nawet firm.

Do najlepiej pracujacych 1 najwczesniej powolanych naleza Rady wojewodztw:

pomorskiego, matopolskiego, zachodniopomorskiego i kujawsko-pomorskiego. MTIGM
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(Rada BRD) wyposaza sukcesywnie kazdy z Sekretariatow WRBRD w sprzet

komputerowy (po 1 zestawie).

Analizujac stan brd w 2000 r mozna odnie$¢ wrazenie, ze na obszarach, na ktorych nie
powolano jeszcze WRBRD stan brd w roku 2000 byt gorszy od innych wojewddztw

(szczegodlnie dotyczy to woj. 16dzkiego 1 lubelskiego).

Powotanie a w konsekwencji funkcjonowanie WRBRD ma niezmiernie istotne znaczenie
dla aktywizacji dziatan lokalnych oraz wspoélpracy i koordynacji prac zainteresowanych
instytucji najlepiej znajacych problemy wystepujace na ich terenie oraz posiadajacych

bezposrednio mozliwosci ich rozwigzania.

5. Kierunki dalszych dzialan

5.1. Kierunki dzialan strategicznych

Najistotniejszg sprawag bedzie realizacja dziatan okreslonych w Krajowym Programie

Poprawy BRD — GAMBIT 2000 w kierunku:

powszechnego wdrozenia Srodkoéw dla zmniejszenia liczby wypadkow i ich ofiar
zdobycia spotecznego poparcia dla dziatah z zakresu brd
stworzenia podstaw dla prowadzenia skutecznej 1 dtugofalowej polityki w zakresie brd

uzyskania politycznego i1 rzadowego wsparcia dla podejmowanych dziatan

Zadania strategiczne, ktorych realizacja pozwoli na postep w poprawie stanu brd:

skupienie si¢ na tych przedsigwzigciach, ktére wptywaja na ksztattowanie, modyfikacje 1
utrwalanie pozadanych form zachowania czlowieka w ruchu drogowym, zwtlaszcza
kierujacego pojazdem oraz bezposrednio stuza ochronie zycia i zdrowia uzytkownikoéw
drog

docelowe umocowanie ustawowe Rady BRD

metodyczne ustalanie celow 1 ich konsekwentna realizacja oraz systematyczny nadzor nad
ich wykonaniem

informowanie spoleczenstwa o wysokim stopniu zagrozenia zdrowia i zycia w ruchu
drogowym

stworzenie podstaw prawnych i1 organizacyjnych dzialan, zapewnienie stabilnego zrodia

finansowania programow brd oraz systematyczne ksztalcenie kadry
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— metodyczna ocena efektywnosci podejmowanych dzialan 1 elastyczna polityka
modyfikacji programow brd

— wadrazanie tych srodkéw poprawy brd, ktore wykazatly si¢ najwiecksza skuteczno$cia

— wdrazanie przyjetego przez Rad¢ Ministréw w dniu 27 marca 2001 r. Programu
dostosowania sieci drogowej TINA w Polsce, w celu dostosowania polskiej sieci
drogowej do standardow UE (modernizacja, remonty, budowa nowych potaczen
drogowych).

— systematyczny rozwo6j badan naukowych nad brd, bedacych jedyna podstawa
programowania dziatan systemowych na szeroka skale.

— rozw0j audytu brd poczawszy od etapu planowania i projektowania.

— rozwo0j nadzoru i kontroli ruchu drogowego, szczegolnie przy uzyciu automatycznych
rejestratorow  predkosci. W 2000 roku pilotazowo wdrozone rejestratory daty
nadspodziewanie pozytywny efekt. W celu przyspieszenia prac nad automatyzacja
pomiaréw predkosci powota si¢ specjalny Zespdt Roboczy Rady BRD.

— objecie wzmozonym nadzorem, pod katem przestrzegania obowigzujacych ograniczen
predkosci, pojazdéow ciezkich (o dmc pow. 16 t) oraz pojazdéow wykonujacych
migdzynarodowy transport drogowy — wzmozenie kontroli urzadzen samoczynnie
rejestrujacych predkosc, czas jazdy i postoju (,,tachografy”).

— rozw0j wspOlpracy z instytucjami pozarzadowymi oraz instytucjami i1 osrodkami

zagranicznymi

5.2. Kierunki dziatan programowych

1) Kontynuacja w 2000 roku i latach nastgpnych dziatan zwigzanych z:

— ograniczeniem predkosci jazdy
— szkoleniem i nadzorem nad zachowaniem mtodych kierowcow
— ochrong najstabszych uczestnikow ruchu

— likwidacjq ,,czarnych punktow”

2) Zaklada sie, ze uzyskanie poprawy stanu brd w najblizszym czasie wigze si¢ z podjeciem

przede wszystkim nastepujacych dziatan:
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zatwierdzenie przez Rzad 1 wdrozenie Krajowego Programu Poprawy BRD — GAMBIT
2000 oraz propagowanie jego zatozen we wszystkich jednostkach administracyjnych i
realizacyjnych

rozwdj dzialan w ramach tworzonych Wojewodzkich, a w dalszej kolejnosci
Powiatowych Rad BRD

wykorzystanie w wiekszym stopniu, a tam gdzie potrzeba zlecenie dalszych prac
badawczo-wdrozeniowych z zakresu brd, rozszerzajac problematyke bezpieczenstwa w
miastach i na terenach zabudowanych

kontynuowanie wspotpracy z jednostkami naukowymi i badawczo-rozwojowymi
wykorzystanie w znacznie wigkszym stopniu instytucji pozarzadowych, ktdre w istotny
sposOb moga dopomodc w ksztattowaniu prawidtowych zachowan w ruchu drogowym
kontynuowanie prac nad stworzeniem warunkow dla bezpiecznego poruszania si¢
pieszych, szczegodlnie dzieci, mtodziezy i os6b niepetnosprawnych oraz zwiekszenie
liczby zadan prowadzacych do wuspokojenia (spowolnienia) ruchu w matych
miejscowosciach

wspotorganizacja w lipcu 2001 r. IX Miedzynarodowej Konferencji ,,Poruszanie si¢ i
transport 0sob starszych 1 niepetnosprawnych” Transed 2001

kontynuacja dziatan zwigzanych z edukacja komunikacyjng dzieci, w tym ich
wyposazenie w elementy odblaskowe

rozwinigcie audytu 1 procedur monitoringu podejmowanych dziatah oraz badanie
skuteczno$ci podejmowanych rozwigzan

przeprowadzenie kolejnej ogdlnopolskiej kampanii spotecznej w celu uswiadomienia
spoteczenstwu skali zagrozen w ruchu drogowym 1 uzyskania akceptacji dla wdrazanych
przedsiewzie¢ (dzialania takie wdrozono juz gléwnie w odniesieniu do ograniczenia
predkosci 1 poprawy brd w ,,czarnych punktach”, jazdy z wlaczonymi §wiattami w dzien
rozpoczecie realizacji programow pilotazowych w wybranych wczesniej dawnych
wojewodztwach gdanskim, krakowskim i1 suwalskim, dla ktorych opracowano juz
szczegbtlowe programy realizacyjne. Czg$¢ zadan programow pilotazowych
finansowana bedzie ze $rodkéw pozyczki Banku Swiatowego na realizacje II Projektu
Drogowego

opracowanie systemu szkolenia kadry réznych szczebli w zakresie znajomosci i
wdrazania dziatan zwigzanych z poprawg brd

dalsze propagowanie nowych uregulowan prawnych zwigzanych z ustawg Prawo o

ruchu drogowym, kodeksem karnym, kodeksem wykroczen
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— kontynuowanie wspolpracy migdzynarodowej, w tym wymiany doswiadczen i
najlepszych rozwigzan, ktére znaczaco wplynelty na wzrost bezpieczenstwa ruchu w
innych krajach

— dalszy rozw0j wspodtpracy ze srodkami masowego przekazu szczegdlnie telewizji

— wlaczenie firm ubezpieczeniowych do dziatan na rzecz poprawy brd

— podjecie wysitkow w celu pozyskania dodatkowych $rodkéw finansowych na realizacje
planowanych dziatan

— podjecie prac naukowo-badawczych majacych na celu oszacowanie ryzyka zwigzanego
z przewozem materiatOw niebezpiecznych

— uwzglednienie w pracach Rady BRD zalecen organizacji migdzynarodowych oraz Rady
Unii Europejskiej

— reaktywowanie prac Spotecznej Komisji BRD zrzeszajacej organizacje spoleczne,
zwigzki, stowarzyszenia, fundacje, producentow sprzetu, itp.

— wdrozenie skierowanej do Sejmu ustawy o ratownictwie medycznym opracowanej przez

Ministerstwo Zdrowia.

Zaklada sig, Ze zgodnie 7 Programem ,,Gambit 2000 podjete dzialania umozliwiq spadek
liczby zabitych w wypadkach drogowych do 5500 w 2003 r i do 4000 w roku 2010.
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Zalacznik Nr 1

DZIALANIA NA RZECZ BRD REALIZOWANE PRZEZ
POSZCZEGOLNE RESORTY I INSTYTUCIJE
- CZLONKOW RADY BRD
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1. Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej

W MTiGM gléwne zadania realizowane byly przez Sekretariat Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Departament Transportu Samochodowego oraz przez Departament Polityki
Transportowej. W mniejszym zakresie przez departamenty: Kolejnictwa, Integracji
Europejskiej 1 Wspolpracy z Zagranica, Prawno-Legislacyjny oraz Finansow 1 Analiz
Ekonomicznych (szczegdlnie przez zespdt zajmujacy sie wspolpracg z migdzynarodowymi
organizacjami pomocowymi i pozyczkowymi).

1.1. Sekretariat Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W ramach reorganizacji centrali MTiGM utworzono w pazdzierniku 2000 r Biuro
Drogownictwa oraz Sekretariat Rady BRD jako samodzielne komorki organizacyjne.
Sekretariat Rady BRD funkcjonuje obecnie w sktadzie 5 osobowym i wspomagany jest
ekspertem miedzynarodowym brd oraz dwoma ekspertami krajowymi.

Opis dziatan Rady BRD 1 Sekretariatu zawarty jest w punkcie 3 niniejszego opracowania.
1.2. Departament Transportu Samochodowego

1) Opracowanie i przekazanie do Sejmu projektu ustawy zmieniajacej ustawe Prawo o
ruchu drogowym oraz staty udziat w pracach Podkomisji Sejmowej rozpatrujacej ten
projekt. Po licznych posiedzeniach i konsultacjach Podkomisji, przewiduje si¢
ukonczenie prac nad ustawg w [ potroczu 2001 r. tak, aby ustawa mogta wej$¢ w zycie
najpozniej z dniem 1 stycznia 2002 roku. Powinna ona wprowadzi¢ wiele istotnych z
punktu widzenia BRD zmian: ograniczenie dopuszczalnej predkosci na obszarze
zabudowanym do 50 km/h, wprowadzenie obowigzku jazdy na $wiatlach przez cata
dobe, podwyzszenie wieku wymaganego dla prawa jazdy kategorii B na 18 lat,
sprecyzowanie zasad przewozu dzieci w fotelikach ochronnych itp.

2) Udziat w pracach nad innymi ustawami rozpatrywanymi przez Sejm, w ktorych
zmieniane sg przepisy ruchu drogowego (np. ustawa z dnia 31 marca 2000 r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o dziatalnosci ubezpieczeniowej),

3) Opracowanie i przekazanie do Sejmu projektu ustawy o Inspekcji Transportu
Drogowego oraz staly udzial w pracach komisji Sejmowych rozpatrujacych ten
projekt. Utworzenie Inspekcji umozliwi m.in. wykonywanie specjalistycznej kontroli
przewozu materialdbw niebezpiecznych, zintensyfikowanie kontroli w zakresie
obcigzen pojazdow 1 innych wymagan majacych bezposredni wplyw na stan
techniczny polskich drog itp.).

4) Zmiana rozporzadzenia w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych wprowadzajaca
bezpieczne zasady ruchu dla Gimbusow oraz przepisy zezwalajace na blokowanie
przez straz gminng (miejska) pojazdow pozostawionych w strefach parkowania bez
whiesienia optaty.

5) Wydanie i wdrozenie nowego rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem, w ktérym m.in. potozono znacznie wigkszy nacisk na spetnianie
kryteriow BRD przez zatwierdzane projekty organizacji ruchu.
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6) Wydanie i wdrozenie rozporzadzen w sprawach:

a) badan psychologicznych kierujagcych oraz kandydatow na instruktorow i
egzaminatorow.

b) okresowych ograniczen 1 zakazéw ruchu niektérych pojazdow.
C) wymiany praw jazdy,

d) szkolenia i egzaminowania 0sOb ubiegajacych sie¢ o zezwolenie na wykonywanie
krajowego zarobkowego przewozu 0so6b pojazdami samochodowymi,

e) czynnosci zwigzanych z dopuszczeniem pojazdow do ruchu.
7) Zmiana rozporzadzen w sprawach:

a) rejestracji i oznaczania pojazdow — wprowadzenie nowych tablic rejestracyjnych,
ktore m.in. spetniajg role dodatkowych elementow odblaskowych zwigkszajac
widoczno$¢ nieoswietlonych pojazdow,

b) szkolenia, egzaminowania i1 uzyskiwania uprawnien przez kierujacych pojazdami,
instruktorow 1 egzaminatorObw — m.in. weryfikacja zadan egzaminacyjnych dla
kandydatow na kierowcow.

8) Opracowanie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnalow
drogowych oraz urzadzen BRD, a takze warunkéw ich umieszczania na drodze
(przewiduje si¢ podpisanie tego rozporzadzenia do konca I kw. 2001 r.)

1.3. Departament Polityki Transportowej

1) Kontynuacja rozpoczgtych prac nad ,,Polityka transportowa Panstwa na lata 2000-2015
dla zréwnowazonego rozwoju kraju”. Jednym z istotnych rozdziatow tej polityki jest
poprawa brd. Oprocz niezbednych konsultacji tego dokumentu, jego zawartos$¢
prezentowana byla na wielu krajowych 1 migdzynarodowych konferencjach i
spotkaniach (m.in. na Kongresie SiTKom Transport 2000, ktory odbyt si¢ w dniach 14-
16.09.2000 r oraz Polsko-Finskim Seminarium w sierpniu 2000 r w Warszawie.

2) Kontynuacja rozpoczgtych prac nad projektem ,,Narodowe;j strategii rozwoju transportu
na lata 2000-2006”. W opisach stanu transportu (diagnozie) wyartykulowano wzrost
wypadkowos$ci na drogach publicznych, wskazujac, ze jedng z przyczyn tej tendencji
jest brak autostrad i drog ekspresowych oraz wystgpujace zaleglosci w robotach
utrzymaniowych 1 modernizacyjnych. W poszczegdlnych rozdzialach dotyczacych
podstawowych dzialan poczyniono szereg zapisow, ktorych realizacja mie¢ bedzie
istotny wplyw na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego. Naleza do nich m.in.:

— wdroZenie instrumentdw zmniejszajagcych uzaleznienie wzrostu PKB od
transportochtonnos$ci gospodarki

— oddzialtywanie na rzecz zmiany struktury galeziowej w przewozach osob i
fadunkéw, poprzez zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego i1 zmniejszenie
udzialu ciezarowego transportu samochodowego, zwlaszcza w przewozach
tadunkéw na dalsze odlegtosci.

— intensyfikowanie transportu kombinowanego.

3) Wprowadzenie do programu ISPA przedsigwzigcia w zakresie ,,matych” modernizacji i
poprawy brd.
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4) Uzyskanie zgody Komisji Europejskiej na opracowanie projektu pt. ,,Grupa projektow
dotyczgca wzmocnienia drog krajowych do przenoszenia nacisku do 115KN/0$” na
kwote prawie 500 min EURO.

5) Uczestnictwo 1 wsparcie prac nad rzadowym Programem pt. ,,Bezpieczenstwo i
porzadek publiczny w Polsce” przedtozonym przez MSWiA. Realizacja tego Programu
moze by¢ jednym z istotnych czynnikow wptywajacych na poprawe brd.

6) Uczestnictwo w konferencjach i naradach po$wieconych wprowadzeniu predkosci 50
km/h na terenie Warszawy.

1.4. Departament Kolejnictwa
1) Kontynuacja dziatan w celu aktywizacji wykorzystania kolei do transportu zbiorowego
gléwnie w aglomeracjach miejskich.

2) Dokonano okresowej oceny bezpieczenstwa ruchu kolejowego na sieci PKP z
uwzglednieniem bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych w 1999 r i I polowie

2000 .

3) Wspotuczestnictwo w  organizacji seminarium SITKOM w dniu 20.06.2000
nt. “Jednopoziomowe skrzyzowania dréog z koleja — bezpieczenstwo ruchu i
usprawnienia”.

1.5. Departamenty Integracji Europejskiej i Wspolpracy 7 Zagranicq, Finansow i Analiz
Ekonomicznych oraz Prawno-Legislacyjny

1) Organizacja lub wspotudziat w organizacji wyjazdoéw studialnych zwigzanych z akcesja
Polski do UE, z zapoznaniem si¢ i oceng mozliwosci poprawy brd (m.in. wyjazd
studialny do Finlandii w marcu 2000 r. z udziatem przedstawiciela Sekretariatu Rady
BRD).

2) Przekazywanie do wykorzystania materialdow dotyczacych brd, a bedacych ustaleniami
badz wytycznymi UE, EKG-ONZ, CEMT i OCDE, a takze artykuldéw z prasy
zagranicznej.

3) Organizacja kolejnych misji Banku Swiatowego dotyczacych w czesci problematyki
brd, a takze uczestnictwo w ustalaniu zadan i1 zakupu sprzetu do poprawy brd ze
srodkow pozyczkowych i pomocowych.

4) Uczestnictwo w procesach i procedurach oraz uzgodnieniach aktéw prawnych
zwigzanych z problematyka brd.

1.6. Towarzystwo Trzeiwosci Transportowcow — Zarzgd Krajowy w MTiGM

1) Prowadzenie dziatalnosci spotecznej w zakresie profilaktyki, kultury jazdy, trzezwosci 1
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podjete przez Zarzad Krajowy dziatania profilaktyczne z udziatem zarzadow kot
terenowych, zaktadowych i1 wojskowych TTT oraz organizacji samorzadowych i
spotecznych, $rodkéw masowego przekazu spowodowaly znaczny wzrost
zainteresowania spoleCzenstwa sprawg bezpieczenstwa 1 trzezwosci w ruchu
zmotoryzowanych na polskich szlakach komunikacyjnych. Szczegdlng uwagg zwracano
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na stan trzezwos$ci 1 kwalifikacje kierowcdéw oraz sprawno$¢ techniczng pojazdow
samochodowych.

2) Wspotuczestnictwo w konkursach, prelekcjach, wspotzawodnictwie, wystawach plansz
0 tematyce trzezwosci 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz pokazach filmow m.in.
»Zabojcza predkosc”, ,,Kierowca + alkohol = fatalne skutki”.

3) Przekazanie materialow szkoleniowych dla kierowcow zawodowych i prywatnych
zarzagdom kot terenowych zakltadowych 1 wojskowych TTT m.in.: informator
transportowcow, plansze, ulotki, mapy i atlasy samochodowe Polski oraz inne materiaty
promujace edukacje w zakresie profilaktyki kultury jazdy, trzezwosci 1 bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

4) Wziecie udzialu (Przedstawicicle Zarzadu Krajowego TTT) w imprezach
organizowanych w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego przez
przedsicbiorstwa transportu drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi oraz w
konferencjach bezpieczenstwa w transporcie i sprzecie Sit Zbrojnych RP.

5) Uczestnictwo w organizacji og6lnopolskiego konkursu “Stop-Wypadkom™.

Zarzad Krajowy TTT zostal wyrdézniony w 2000 roku za wspolprace na rzecz poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez Sztab Generalny Wojska Polskiego, Komende
Gtéwna Policji i Stowarzyszenie Ludzi Zyczliwych statuetkg “Wiktoria 20007

2. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych

W ramach poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu w dziatalnosci stuzb drogowych GDDP w
2000 roku dominujace znaczenie odgrywaly dziatania podejmowane ze Srodkow
przeznaczonych na likwidacje miejsc szczegodlnie niebezpiecznych, biezace utrzymanie drog
oraz zmiany dokonane w oznakowaniu pionowym oraz na skrzyzowaniach z sygnalizacja
swietlng wynikajace z nowych przepisow w tym zakresie.

Do podstawowych dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
zaliczy¢:

1) Dziatania modernizacyjne w miejscach koncentracji wypadkéw drogowych.

Od kilku lat Generalna Dyrekcja Drog Publicznych wydziela z posiadanego budzetu
srodki na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Srodki te przeznaczone sa na
niewielkie zadania modernizacyjne w miejscach koncentracji wypadkéw drogowych. W
2000 r. GDDP w ramach programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego GDDP
przeprowadzita prace modernizacyjne w 70 miejscach szczegodlnie niebezpiecznych na
kwotg 40.800 tys. zt ze $rodkdéw przeznaczonych na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz 40 miejscach szczegdlnie niebezpiecznych ze srodkéw przeznaczonych
na biezace utrzymanie drog.

W efekcie tych robdt prognozuje si¢ zmniejszenie na sieci drog krajowych liczby
wypadkow o okoto 550 ogolnej liczby wypadkoéw i wypadkoéw z zabitymi o okoto 90.

Prace te obejmowaty m.in.:

— modernizacj¢ niebezpiecznych skrzyzowan m.in. poprzez budowe matych rond i
sygnalizacji swietlnych, itp.,
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2)

3)

4)

— realizacj¢ roznych rozwigzan technicznych 1 inzynierskich majacych na celu
uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych,.
— budowe chodnikéw i ciggow pieszo-jezdnych.

Ponadto w roku 2000 oznakowano znakami niekonwencjonalnymi 33 miejsca wypadkoéw
za kwote 990 tys. zt.

Wprowadzenie nowego systemu oznakowania drog krajowych

Nowa numeracja drog krajowych zostala okreslona w zarzadzeniu Generalnego Dyrektora
Drog Publicznych z dnia 9 maja 2000 r. w sprawie nadania numeroéw dla drog krajowych,
wydanym na podstawie § 4 ust. 4 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki
Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r w sprawie numeracji 1 ewidencji drog oraz obiektow
mostowych (Dz. U. Nr 32 poz. 393). Nowg numeracje wprowadzono na znakach w
okresie pomiedzy 11 a 17 wrze$nia br. Stosownie do nowej numeracji drog krajowych
zostanie uporzadkowane oznakowanie miejscowosci docelowych na sieci drog krajowych.
Na zlecenie GDDP powstal projekt mapy kierunkowej oznakowania miejscowosci
docelowych. Opracowanie to, bedzie podstawa do wprowadzenia jednolitego systemu
oznakowania drogowskazowego drog krajowych, ktore przewidywane jest w 2001 r.

Dostosowanie skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng do przepisow rozporzadzenia w
sprawie znakow 1 sygnatéw drogowych

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych rozpoczela prace nad dostosowaniem sygnalizacji
swietlnych do przepisoOw rozporzadzenia Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej
oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow 1
sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 58, poz. 622 z p6zn. zm.) wkrétce po jego ogloszeniu.
Do kofica 1999 roku na 70% skrzyzowan z sygnalizacja §wietlng usunig¢to tabliczki
zezwalajace na skrecanie warunkowe. W 2000 r. w miejscach gdzie bylo to uzasadnione,
tabliczki jazdy warunkowej zastagpiono dodatkowymi komorami z sygnatem w ksztalcie
zielonej strzatki.

W 2000 r. zmodernizowane zostaly wszystkie skrzyzowania, na ktérych konieczna byta
zmiana lokalizacji sygnalizatorow.

Realizacja statutowych zadan w ramach biezacego utrzymania drog, tj.:

— podniesienie poziomu utrzymania i ujednolicenie oznakowania gtownych drog
krajowych, m.in. poprzez zapewnienie prawidlowego i widocznego oznakowania
pionowego i poziomego. Programem tym objeto cate ciggi drog lub ich odcinki o
tacznej dlugosci okoto 4 500 km, stanowigce glowne potaczenia krajowe i
migdzynarodowe, charakteryzujace si¢ duzym natezeniem ruchu tranzytowego i
turystycznego — zardwno osobowego jak i ciezarowego.

— szybka likwidacje istniejacych na sieci drogowej zagrozeh zwigzanych ze stanem
technicznym nawierzchni ,

— zapewnienie peitnej widoczno$ci na skrzyzowaniach i tukach poziomych dréog m.in.
poprzez wycinke krzewow 1 galezi ograniczajacych widocznos$e,

— uzupelnianie obnizonych i zniszczonych przez pojazdy poboczy,

— podniesienie skuteczno$ci dziatan interwencyjnych , zarbwno w zakresie utrzymania
letniego jak 1 zimowego drog.

— wyegzekwowanie od wykonawcoOw robdt prowadzonych w pasie drogowym
prawidtowego ich oznakowania i zabezpieczania.
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5) Weryfikacja ograniczen predkosci

Kontynuowano prace nad ujednoliceniem oznakowania drog pod katem uwiarygodnienia
stosowanych ograniczen predkosci poprzez:

— zmniejszenie liczby miejsc, w ktorych stosuje si¢ ograniczenie predkosci znakiem
B-33,

— przyjecie zasady nie stosowania ograniczen predkosci mniejszych niz 50 km/h;
stosowanie nizszych predkosci wyjatkowo, z wyraznym wskazaniem przyczyny
ograniczenia,

— zastepowanie ograniczen predkosci ostrzezeniami o rodzaju wystepujacego
niebezpieczenstwa lub zagrozenia np. dla skoleinowanych odcinkéw drog stosowanie
znaku A-30 "inne niebezpieczenstwo" z tabliczkg T-13 wskazujacg odcinek drogi, na
ktorym wystepujg deformacje nawierzchni w postaci kolein, bez umieszczania znaku
B-33 "ograniczenie predkosci".

6) Ochrona pasa drogowego przed niekorzystnym oddziatywaniem otoczenia drogi na
warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przy lokalizacji zjazdow do obiektéw przy drodze, wptyw ewentualnego wjazdu oraz jego
geometrii na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym z podstawowych czynnikow
branych pod uwage przy wydawaniu decyz;ji.

7) Wspotpraca migdzynarodowa w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

W ramach podpisanej umowy migdzy polska i holenderska administracja drogowa o
wspotpracy m.in. w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

— ustalono, iz materialy z dotychczasowej wspotpracy zostang przettumaczone na jezyk
polski i opublikowane w jednym opracowaniu, ktére bedzie rozpowszechnione .

— zorganizowano seminarium szkoleniowe poswigecone problemom zwigzanym z
nadmierng predkoscig jako jednym z podstawowych czynnikoOw w powstawaniu
wypadkow. W programie seminarium znalazty si¢ zardéwno wyktady specjalistow
holenderskich przedstawiajace sposob podejscia przez rézne instytucje do problemu
nadmiernej predkosci jak i praktyczne pokazy metod dziatania policji holenderskiej. W
wyjezdzie wzigli udziat przedstawiciele GDDP, Policji, Instytutu Transportu
Samochodowego, Politechniki Krakowskiej oraz administracji samorzadowej szczebla
wojewodzkiego.

8) Organizacja IV Konferencji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Przedstawiciele GDDP brali udzial w pracach nad przygotowaniem i organizacja IV
Konferencji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego "Bezpieczenstwo ruchu drogowego w
projektowaniu drog i mostow", ktora odbyla si¢ w dniach 24-26 maja 2000 r. w Puttusku.

3. Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej

1) Opracowanie 1 przekazanie do Komitetu Badan Naukowych sprawozdania ze
zrealizowanego projektu badawczego “Wplyw czynnikow psychofizjologicznych
mtodych kierowcdéw na bezpieczenstwo ruchu drogowego”.

2) Wykonanie w ramach wspotpracy z Komenda Stoteczng Policji badan lekarskich 267
kierowcoéw, ktorzy uczestniczyli w wypadkach drogowych na terenie woj.
mazowieckiego.
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3) Przeszkolenie 370 lekarzy (160 mezczyzn, 210 kobiet) w zakresie badan lekarskich
kierowcow.

4) Kontynuowanie prowadzenia specjalizacji z medycyny transportu dla 5 lekarzy.

5) Wydanie “Komentarza do rozporzadzenia Ministra Zdrowia i Opieki Spotecznej z dnia
30 czerwca 1999 r w sprawie badan lekarskich osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami i kierowcow”.

6) Opublikowanie w miesi¢czniku “Zdrowie Publiczne” CX, Nr 7-8 (2000) artykutu pt.
“Analiza przyczyn wypadkowosci drogowej w wojewodztwach stotecznym i
ciechanowskim w latach 1993-1995”.

4. Instytut Transportu Samochodowego (ITS)

Glowne zadania na rzecz poprawy brd realizowao w Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ITS (CBRD ITS). Nalezaly do nich:

1) Prowadzenie prac naukowo-badawczych z zakresu brd,

2) Prowadzenie dzialalnosci popularyzatorskiej na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego

3) Wspotpraca migdzynarodowsg

W ramach swoich prac ITS CBRD koncentruje si¢ na nastepujacych zagadnieniach:

1) Analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

2) Edukacja komunikacyjna dzieci i mtodziezy,

3) Szkolenie i reedukacja kierowcow,

4) Ocena skutecznosci wybranych dziatan w zakresie brd.

4.1. Prace naukowo-badawcze

Z wazniejszych prac wykonano:

— Opracowanie zasad wdrozenia nowoczesnego systemu szkolenia kandydatow na
kierowcow

— Zatozenia dla szkolen i doskonalenia kadry w zakresie brd

— Analiza zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego na zamiejskiej sieci drog

krajowych w latach 1998 i 1999.

— Nowy model szkolenia i reedukacji kierowcow.
Raporty lub opracowania dotyczace:

—  Stanu bezpieczenstwa na polskich drogach w1999 roku

— Zagrozenia niechronionych uczestnikow ruchu drogowego

— Zagrozenia dzieci na polskich drogach w latach 1995-1999

— ZagrozZenia rowerzystow na polskich drogach w latach 1996-1999

—  Wplywu predkosci na zagrozenie na drogach w Polsce w 1999 roku

—  Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego Gambit Warszawski. Raport z
badan predkosci w gminie Warszawa Centrum przed i po wprowadzeniu strefy
ograniczonej predkosci (wspolpraca z Politechnikq Warszawskg)
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W 2000 roku trwaty prace w poszczegdlnych zespotach problemowych. (ds. programow
szkolenia, metod i $rodkow dydaktycznych, egzamindéw, ksztalcenia i doskonalenia
instruktoréw oraz powolywania egzaminatoroOw oraz dziatan organizacyjno-prawnych)
sktadajacych si¢ z przedstawicieli praktykow zajmujacych si¢ szkoleniem 1 egzaminowaniem
kierowcow, ktorych wynikiem jest opracowanie:

— Programu szkolenia osob ubiegajgcych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami
kategorii B

— Programu jednodniowego szkolenia kierowcow posiadajgcych uprawnienia do
kierowania pojazdami kategorii B

— Wytycznych w zakresie przeprowadzania egzaminu teoretycznego i praktycznego na
prawo jazdy kategorii B

4.2. Dziatania popularyzatorskie

1) Organizacja w imieniu MTiGM III Migdzynarodowego Tygodnia BRD w Polsce, w tym

przygotowanie:

— programdOw dziatan w okresie poprzedzajacym Tydzien, w samym Tygodniu oraz w
okresie po zakonczeniu Tygodnia

— strony Internetowej poswieconej tematyce “Tygodnia” i posiadajace bezposrednie
pofaczenie z organizatorem glownym Wydziatem Transportu EKG ONZ. Strona
zawierala informacje podstawowe, statystyki, materialy merytoryczne zwigzane z
hastem Tygodnia, apele o wlaczenie si¢ do dziatan organizacji rzadowych 1
pozarzadowych , regulaminy konkursow, informacje o dziataniach podejmowanych w
kraju w jezyku polskim 1 angielskim

— materialow informacyjnych oraz propagandowych zwigzane z hastem Tygodnia
(ulotki, naklejki)

— materialow dla prasy, wystanych do wszystkich redakcji prasy codziennej oraz
periodykow

— materialow dla mediow, ktdre przekazywano redakcjom radiowym i telewizyjnym

— specjalnego numer Kwartalnika BRD poswigconego w catosci tematyce “Tygodnia”

— informacji dla organizatora gltéwnego tj. EKG ONZ oraz krajowego tj. MTiGM
(Sekretariat Rady BRD).

2) Uczestnictwo w przygotowaniu oraz przeprowadzeniu konkursu dla dzieci ze szkot
podstawowych i gimnazjow na projekt pocztowki na temat Partnerstwo na drodze to
wigksze bezpieczenstwo, bedac rownoczesnie fundatorem nagrod dla uczestnikow
konkursu.

3) Wzigcie udzialu w imprezach organizowanych w ramach “Tygodnia” na terenie catego
kraju. Podczas tych imprez rozdawano materialy informacyjne i propagandowe
przygotowane przez ITS oraz zbierano podpisy pod deklaracja przeciw zabijaniu na
drodze. Deklaracja ta wraz z 2000 podpisow zostala przekazana przedstawicielom
najwyzszych wtadz w Polsce: Marszatka Sejmu RP Macieja Plazynskiego oraz Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej Jerzego Widzyka. 15 grudnia 2000 roku zorganizowano
w ITS seminarium be¢dace podsumowaniem realizacji III Tygodnia BRD w Polsce.
Uczestnicy seminarium w ramach dyskusji okreslili kierunki dziatan w przysztosci w
zakresie popularyzacji ideii “Tygodnia “ w tym migdzy innymi:

— Prowadzenie akcji na wzoér Migdzynarodowego Tygodnia nalezy w Polsce powtarzaé
co najmniej raz do roku. Powinny one mie¢ charakter zaréwno centralny (chodzi o jak
najszersze naglos$nienie problemow), jak i lokalny, aby wsrdd spotecznosci lokalnych
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

poszukiwa¢ skutecznych 1 powszechnie akceptowanych rozwigzan oraz
popularyzowac najlepsze rozwigzania krajowe i zagraniczne.

— ITS powinien sta¢ si¢ jednostka koordynujgcg dziatania w tym zakresie w Polsce i co

roku w uzgodnieniu z wladzami centralnymi oglasza¢ termin i cel “Tygodnia
Bezpieczenstwa Ruchu”.

— ITS powinien prowadzi¢ stale strony internetowe, zawierajace wszelkie biezace

informacje na temat imprez prowadzonych w kraju oraz sprawozdania z ich przebiegu.

— ITS powinien stanowi¢ osrodek rozpowszechniania materiatow propagandowych oraz

organizujacy wymiane¢ informacji pomig¢dzy jednostkami terenowymi zajmujacymi si¢
problemami brd.

Wydanie i rozpowszechnienie 5 numeréw Kwartalnika BRD (nr 1, 2, 3, 4/ 2000 rok +
numer specjalny)

Wydanie i rozpowszechnienie ulotki o tematyce brd (Pieszym bywa kazdy, Bgdz widoczny
- bgd? bezpieczny)

Wydanie i rozpowszechnienie biuletynu z zakresu brd w tym:

e Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach OECD

e Podstawy bezpieczenstwa ruchu drogowego — materiaty pomocnicze do prowadzenia
szkolen w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

o Coraz wiecej rowerzystow na naszych drogach

e Zagrozenie na polskich drogach w 1999 roku

Organizacja seminariow na tematy zwigzane z brd z udziatem specjalistow krajowych i
zagranicznych

Uczestnictwo w przygotowaniu i przeprowadzeniu konkursu dla szkét podstawowych z
gminy Warszawa - Bielany pt. ,,Chodze¢ i jezdz¢ bezpiecznie”

Uczestnictwo w charakterze wykladowcoéw w szkoleniach dla nauczycieli szkot
podstawowych w zakresie brd, egzaminator6w kierowcoOw oraz pracownikow
administracji rzadowej i pozarzadowe;j

4.3. Wspolpraca migdzynarodowa

1)

2)

3)

4)

Wspotpraca w ramach OECD IRTAD (jako koordynator krajowy z upowaznienia
MTiGM) w miedzynarodowej bazie danych tzn. dostarczanie danych i uczestnictwo w
pracach grup roboczych. Na dorocznej konferencji IRTAD, ktdéra odbyta si¢ w Wiedniu w
dniach 25 — 26 wrzesnia 2000 r. zaprezentowano referat na temat danych statystycznych z
zakresu wypadkow drogowych i stanu brd w Polsce.

Przeprowadzanie badan opinii publicznej na temat stosowania urzadzen brd przez
uzytkownikdw pojazdéw. Wyniki tych prac zostaly wykorzystywane w ramach
wspotpracy miedzynarodowej (OECD, ECMT)

Wspotpraca w ramach mig¢dzynarodowego projektu badawczego SARTRE pt. “Badanie
opinii kierowcow nt. brd” we wszystkich krajach Europy

Wspoltpraca wraz z Prevention Routiere Internationale (Migedzynarodowa Prewencja
Drogowa).
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5. Instytut Badawczy Drog i Mostow

Opracowanie szeregu prac naukowo-badawczych zwigzanych z brd w tym:

e na glecenie Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)
9

,»Ocena skutkdw ruchu pojazdow o masie, naciskach lub wymiarach przekraczajacych
dopuszczalne wielkosci parametrow okre§lone w przepisach o ruchu drogowym”.

,,Okreslenie metod ewidencji sieci drog publicznych” dla potrzeb Ministerstwa Skarbu
Panstwa oraz Ministerstwa Transportu i1 Gospodarki Morskiej wynikajacych z
Rozporzadzenia rady Ministrow z dnia 14 wrzesnia 1999 r. w sprawie zasad
ewidencjonowania majatku Skarbu Panstwa.

,» Zasady oceny stanu technicznego oznakowania poziomego na drogach publicznych”.

»Opracowanie tabel optat za przejazdy pojazdow nienormatywnych po drogach
publicznych”.

»Opracowanie zalecen technologicznych i doboru materiatéw w celu uzyskania
nawierzchni o wysokim wspoétczynniku przyczepnosci”.

»Opracowanie wytycznych i zalecen technologicznych wykonywania konstrukcji
nawierzchni asfaltowej z zastosowaniem cienkiej warstwy $cieralnej i wzmocnionych
dolnych warstw”.

Opracowano projekt aneksu do wytycznych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni pt.
,»Szorstkos¢ — zasady pomiaru 1 oceny stanu” — etap |.

,»Wykonanie termomapingu na drogach krajowych nr 3 i nr 10”.

,» Wytyczne wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym”.

¢ nazlecenie Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej

1)

2)

1)

1)

,,Testowanie polskiego systemu telematycznego — rozbudowa automatycznej drogowej
stacji pomiarowej o uktad do wazenia pojazdow w ruchu”.

,Centralna Baza Danych z uwzglednieniem potrzeb Ministerstwa Transportu 1
Gospodarki Morskiej w technologii hurtowni danych etap 11"

na zlecenie Zarzqdu Drog i Komunikacji we Wroctawiu

»Wykonanie pomiaru wilasciwosci oznakowania poziomego na terenie miasta
Wroctawia wraz z opracowaniem: badania widoczno$ci w dzien; badania widocznosci
W nocy; trwatosci oznakowania”.

na zlecenie Zarzqdu Drog i Komunikacji we Krakowie

,»Ocena stanu utrzymania ulic w Krakowie”.

31



6. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

6.1. Departament Porzgdku Publicznego
6.1.1. Dzialania legislacyjne

Departament Prawny MSWIA nie prowadzi obecnie prac legislacyjnych nad projektami aktow
prawnych, ktore dotyczylyby bezposrednio bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Na etapie prac Nadzwyczajnej Podkomisji Sejmowej znajduje si¢ projekt ustawy zmieniajace;j
ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o ruchu drogowym, a w wewnatrzresortowych
uzgodnieniach projekt ustawy o zmianie ustawy z dnia 5 lipca 1990 r Prawo o
zgromadzeniach. Proponowane zmiany majg na celu podniesienie stanu bezpieczenstwa i
porzadku publicznego na drogach.

6.1.2. Wprowadzenie taryfikatora mandatow drogowych

Policja jest jednym z kilkunastu podmiotéw, ktore zostaty przez ustawodawce uprawnione do
nakladania grzywien w formie mandatow karnych (wydawanych ukaranemu za
pokwitowaniem odbioru). Rola stuzb policyjnych ogranicza si¢ do stwierdzenia wykroczenia
oraz ukarania jego sprawcy. Egzekwowaniem grzywien (mandatéw karnych) zajmuja si¢ inne
organy administracji panstwowe;j.

Minister Spraw Wewngetrznych i Administracji wydajac przepisy zwigzane z wprowadzeniem
do uzytku tzw. taryfikatora mandatow, podkreslil, ze jego intencja jest wyeliminowanie
obrotu gotowkowego przy wymierzaniu grzywien. Przepisy te zawarte s3 w Rozporzadzeniu
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25 wrzesnia 2000 r w sprawie
okreslenia wykroczen, za ktore policjanci sag upowaznieni do naktadania grzywien w drodze
mandatu karnego oraz wysokos$ci mandatéw karnych naktadanych przez policjantow za
poszczegolne rodzaje wykroczen (Dz. U. Z dnia 20 pazdziernika 2000 r, Nr 88, poz. 987). Na
mocy Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 24 pazdziernika 2000 r w sprawie naktadania
grzywien w postgpowaniu mandatowym (Dz.U. z dnia 26 pazdziernika 2000 r, Nr 90, poz.
995 z p6zn. zm.), funkcjonariusz Policji nie jest upowazniony do przyjmowania pieni¢dzy
(gotowki) od ukaranego kierowcy, ale przystuguje mu prawo do wystawienia wylgcznie tzw.
mandatu kredytowanego. Zdaniem resortu spraw wewngtrznych i administracji, zastosowanie
powyzszych rozwigzan ma na celu, m.in. ograniczenie zjawiska korupcji w policji drogowej.

6.1.3. WdroZenie systemu automatycznej kontroli predkosci pojazdow

Wzorem panstw Europy Zachodniej (Niemcy, Francja, Holandia, Wlochy) proponuje si¢
przeniesienie ci¢zaru wykonywania czynno$ci z zakresu kontroli predkosci pojazdow na
urzadzenia automatyczne, tzw. fotoradary. Oprocz zwigkszenia liczby ujawnionych
przypadkow przekroczenia predkosci pojazdow oraz wptywoéw do budzetu Panstwa z tytulu
oplat uiszczanych przez osoby lekcewazace normy prawne w tym zakresie, realizacja
programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego pozwoli roOwniez na zmiang sposobu
pehienia stuzby przez policjantéw. Funkcjonariusze Policji, petnigcy dotad stuzbe na statych
posterunkach, beda mogli aktywnie uczestniczy¢ w zapewnieniu bezpieczenstwa na drogach.
Uzyskane $rodki finansowe moglyby by¢ przeznaczone na finansowanie przedsigwzieé z
omawianego zakresu, co jednak wymaga odrebnych regulacji prawnych.
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7. Komenda Glowna Policji

I. W zakresie przeciwdziatania negatywnym zjawiskom w transporcie drogowym oraz
eksploatacji pojazdéw Policja podjeta nastepujace dziatania:

A. Transport materiatow niebezpiecznych.

Prowadzono dziatania ukierunkowane na kontrole tych przewozow. Byly to dziatania
dwudniowe prowadzone, co miesiagc przez kazda Komende Wojewddzka Policji.
Kontrolowano transporty przy ich zatadunku i roztadunku, na drogach oraz przej$ciach
granicznych. W celu przeprowadzenia tych dzialan powotano zespoty w skiad, ktorych
wchodzili przedstawiciele Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej, Inspektoratu Ochrony
Srodowiska, Inspektoratu Kolejowego Dozoru Technicznego oraz Strazy Granicznej (w
zasiegu przej$¢ granicznych). W 2000 r. w dziataniach tych osiggni¢to nastepujace wyniki
przy kontroli pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne:

1. Ogolem skontrolowano - 30.977
w tym:
a) w czasie transportu (kontroli drogowej) - 30.397
b) przy zaladunku 1 roztadunku - 580
2. Ujawniono braki w wyposazeniu pojazdow:
a) brak kompletu narzedzi - 1.188
b) brak klinow - 1.029
¢) brak lamp ostrzegawczych - 992
d) brak trojkata ostrzegawczego - 654
e) brak uziemienia - 747
f) brak gasnic - 979
g) brak tablic ostrzegawczych - 381
h) brak instrukcji bezp. - 846
i) brak lub niesprawny tachograf - 659
) braki techniczne - 4377
3. Zastosowano $rodki prawne w tym:
a) mandaty karne - 5.643
na sume - 413.958
b) skierowano wnioski do Kolegiow ds. Wykroczen - 88
C) zastosowano pouczenia - 11531
4. Zatrzymano dowodow rejestracyjnych i skierowano na badania techniczne
- 1824
5. Niedopuszczono do dalszej jazdy - 115

W trakcie prowadzonych dziatan ujawniono roéwniez 42 nietrzezwych kierujacych co stanowi
wzrost 0 100% w stosunku do roku 1999 oraz stwierdzono, ze 555 kierujacych nie posiadato
Swiadectwa kwalifikacji.

B.  Kontrola ptatnego transportu osob i towarow pod kgtem nieuczciwej konkurencyi.

Prowadzono dziatania majace na celu ujawnianie przewoznikow wykonujacych transport
niezgodnie z prawem pod krypt.,, KABOTAZ”.
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Wyniki powyzszych dziatan przedstawiajg si¢ nastepujaco:

a) Liczba skontrolowanych przewozéw ogdtem - 55.174
w tym:
- przewoznicy krajowi - 43.990
- przewoznicy zagraniczni - 13.462
b) Ujawnione nieprawidtowosci ogotem - 12.735
w tym stanu technicznego pojazdow - 1.058
¢) Natozono mandaty karne - 2837
d) Skierowano wnioski do Kolegiéw ds. Wykroczen - 50

W dziataniach tych wzieto udzial prawie 18 tys. policjantow

C. Kontrola stanu technicznego pojazdow oraz bezpieczenstwa w ruchu drogowym
(dziatania lokalne).

Wyniki dzialan przedstawiaja si¢ nastepujaco:

1. Liczba skontrolowanych pojazdéw ogotem - 534.281

w tym:

a) samochodow cigzarowych - 146.670

b) autobusoéw - 22476
2. Liczba ujawnionych niesprawnych pojazdow ogdtem - 83.697

w tym:

a) samochodow cigzarowych - 29.140

b) autobusoéw - 3.150
3. Liczba ujawnionych nieprawidtowos$ci w stanie technicznym ogétem - 84.343

w tym:

a) uktadu kierowniczego - 9135

b) uktadu hamulcowego - 10.869

¢) uktadu wydechowego - 8.253

d) ogumienia - 24.193

e) innych - 31.449
4. Liczba zatrzymanych dowodow rejestracyjnych ogotem -
53.339

w tym:

a) za stan techniczny - 41.407
5. Zastosowano $rodkéw prawnych w postaci:

a) mandaty karne - 71.605

na kwote -6.044.681
b) skierowanych wnioskow do Kolegiow ds. Wykroczen - 3124
) pouczen - 80.428

D.  Kontrola stanu technicznego pojazdow w aspekcie ochrony ekologicznej.

Stan ten sprawdzany byl rowniez w trakcie codziennych rutynowych kontroli pojazdéw.
Dziatania na drogach koncentrowatly si¢ glownie na kontroli zadymienia, toksycznosci spalin,
glos$nosci pracy silnikdéw, sprawno$ci uktadu hamulcowego oraz na oglgdzinach zewngtrznych
pojazdu w celu okreslenia stanu ogumienia i obowigzkowego wyposazenia w przypadku
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pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne. W dziataniach tych wzigto udzial prawie 4
tys. policjantow.

Wyniki przeprowadzonych dziatan:

1. Analizator spalin

a) liczba przeprowadzonych badan ogétem - 30.463
w tym przy wykorzystaniu urzgdzen zainstalowanych w

samochodach Ekip Technicznych Drog 1 Ekologii - 26.773

b) liczba ujawnionych niesprawnych pojazdéw ogdtem - 10.738

w tym przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 19.574

¢) w stosunku do kierujgcych zastosowano $rodki prawne w postaci:

- skierowanie wnioskéw do Kolegiow ds. Wykroczen - 163
- mandaty karne - 5.034
na kwote zt - 438.310
- pouczen - 5.966
d) liczby zatrzymanych dowodow rejestracyjnych ze skierowaniem
na badania techniczne - 7.338
2. Dymomierz
a) liczba przeprowadzonych badan ogétem - 20.943
w tym:
- przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 19521
b) liczba ujawnionych nieprawidtowosci w pojazdach ogdtem - 10.164
w tym:
przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 1.612
¢) zastosowano srodkow prawnych w postaci:
- skierowaniem wnioskow do Kolegiow ds. Wykroczen - 69
- mandaty karne - 7.935
na kwote - 391.363
- pouczen - 3.788
d) liczby zatrzymanych dowodow rejestracyjnych i skierowaniem
na badania techniczne - 5.775
3. Sonometr
a) liczba przeprowadzonych badan ogdtem - 6.315
w tym:
- przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 1.791
b) liczba ujawnionych nieprawidtowosci w pojazdach ogétem: -
1.717
w tym:
- przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 1717
c) zastosowano $rodki prawne w postaci:
- mandaty karne - 858
na kwote - 81.730
- pouczen - 967
- skierowaniem sprawy do Kolegiéw ds. Wykroczen - 4

d) zatrzymanych dowodow rejestracyjnych ze skierowaniem
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na badania techniczne - 685

4. Urzadzenie do badania skutecznos$ci uktadu hamulcowego

a) liczba przeprowadzonych badan ogétem - 1.429
w tym:
- przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 1.407
b) liczba ujawnionych nieprawidlowosci w pojazdach ogdtem: -
296
w tym:
- przy wykorzystaniu specjalistycznych pojazdow - 282
¢) zastosowano $rodki prawne w postaci:
- skierowaniem wnioskéw do Kolegiow ds. Wykroczen - 5
- mandaty karne - 114
na kwote - 20.000
- pouczen - 90

d) zatrzymanych dowodow rejestracyjnych i skierowaniem
na badania techniczne - 256

Il. Przedstawiciele KGP nawigzali wspotprace z Komendg Stoteczng oraz Urz¢gdem Gminy
Centrum organizujac pokaz pod hastem ,,Widze¢ i jestem widziany”, ktorego jednym z celéw
byto tworzenie lobby do upowszechnienia stosowania materiatow odblaskowych przez
uzytkownikow drog a przede wszystkim przez dzieci. W ramach pokazu, ktory odbyt sig¢
przed wakacjami zaprezentowano film dydaktyczny przygotowany we wspolpracy z Policja,
specjalnie na t¢ imprez¢. Przewiduje si¢, ze film propagujacy bezpieczenstwo miodych
uczestnikow ruchu Gmina Centrum bedzie bezplatne rozprowadzala w warszawskich
szkotach. Pokaz, na ktéry zaproszono wiele waznych osobistosci z zycia politycznego oraz
massmediéw powinien stanowi¢ impuls do dalszych dziatan zmierzajacych do propagowania
tego problemu na terenie catej Polski.

I11. W zwiazku z duzym zagrozeniem pieszych uczestnikéw ruchu przygotowano w Wydziale
Ruchu Drogowego Biura Koordynacji Stuzby Prewencyjnej KGP projekt krajowych dziatan
policyjnych pod kryptonimem ,,PIESZY” skierowanych na poprawe¢ bezpieczenstwa tej grupy
uczestnikow ruchu. W kwietniu poleceniem Pierwszego Zastepcy Komendanta Gléwnego
Policji zobligowano komendy wojewddzkie policji do opracowania stosownych programow
poprawy bezpieczenstwa ruchu najstabiej chronionych uczestnikéw ruchu drogowego przede
wszystkim osob pieszych, rowerzystow, motorowerzystow itp. KWP zostaty zobowigzane do
prowadzenia przynajmniej raz w miesigcu dziatan na drogach wojewodztwa ukierunkowanych
na ww. uzytkownikow drog.

Prowadzono takze czynnosci profilaktyczno - propagandowe skierowane na niechronionych
uzytkownikow drog - mtodych pieszych i1 rowerzystow, m.. innymi wspdtuczestniczac w
organizacji ,,Ogolnopolskiego turnieju wiedzy o bezpieczenstwie ruchu drogowego™.

IV. Prowadzono, podobnie jak w ubieglym roku, ogdlnopolskie dziatania pod kryptonimem
»POMIAR”. W wybranych terminach (przynajmniej raz w miesigcu) poszczegdlne KWP
organizowaly zmasowane dziatania skierowane na ujawnianie kierujacych znajdujacych sie
pod wplywem alkoholu. Réwnolegle z kontrolami na drogach prowadzono nasilong
propagand¢ w $rodkach masowego przekazu, ktora miata na celu wytworzenie dezaprobaty
spotecznej do tego typu negatywnych zachowan oraz atmosfery nieuchronno$ci wykrycia
nietrzezwych kierowcow.
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W dziataniach, w ktorych uczestniczyto prawie 30 tys. policjantéw skontrolowano ponad 240
tys. kierujacych pojazdami, z czego 192 tys. samochodami osobowymi. W trakcie dziatan
ujawniono 4147 kierujacych znajdujacych si¢ pod wpltywem alkoholu w tym 2323 osoby
kierujace pojazdami osobowymi, 190 kierujacych pojazdami ci¢zarowymi, 10 autobusami i
1682 innymi pojazdami przede wszystkim rowerami. W trakcie tych dziatan natozono prawie
31 tys. mandatéw karnych, zatrzymano 1825 praw jazdy 1 7515 dowodoéw rejestracyjnych.
Ujawniono takze 189 nietrzezwych pieszych uzytkownikow drog.

V. Opracowano zatozenia, zorganizowano i przeprowadzono ogdlnokrajowe dziatania pod
Kryptonimem:

e Ferie 2000”. Byly to dziatania o charakterze edukacyjnym, propagandowym oraz
kontrolnym. Dziatania przeprowadzono w dniach 24 stycznia - 13 lutego odpowiednio
do terminu ferii na terenie poszczegolnych wojewddztw

e ,Swicta” w dniach 21 — 24 kwietnia br. — zwiazane ze wzmozonym ruchem
wynikajacym z obchoddéw Swiat Wielkanocnych,

e . Wiosenny Weekend” w dniach 28 kwietnia — 3 maja br. — zwigzane ze wzmozonym
ruchem spowodowanym dtugim weekendem,

o _Weekend czerwcowy” w dniach 21 — 25 czerwiec br. zwigzane ze wzmozonym
ruchem spowodowanym dhugim weekendem i obchodami Swigta Bozego Ciata,

e ,Znicz 2000” w dniach poprzedzajacych i 1 listopada 2000 r.

Ponadto ze wzgledu na wystgpujace negatywne zjawisko ztego stanu technicznego autobusow
wykonujacych przewozy pasazerskie zainicjowano jednorazowe dziatania pod kryptonimem
,BUS”. Dzialania zostaly wpisane do zadan stalych policjantow wykonujacych kontrole
drogowe.

V1. Prowadzono od poczatku listopada 2000 r. przez KWP dziatania pod kryptonimem
»Waga” w zwiazku ze znaczng degradacja drog powodowana pojazdami przecigzonymi.
Kontrole zostaly zainicjowane uzgodnieniami pomi¢dzy KGP i GDDP i miaty na celu
ujawnianie pojazdéw o przekroczonych naciskach na osie, nie posiadajacych stosownych
zezwolen. Dzialania prowadzone byly wspdlnie ze stuzbami drogowymi, ktore dokonuja
pomiaro6w naciskow osi. Ze wzgledu na dotychczasowe doswiadczenia, skomplikowane
procedury prawne, drogowcy nie wystawiaja nakazoéw ptlatniczych do uiszczania naleznych
optat podwyzszonych. Wobec powyzszego oraz stosownych ustalen miedzy shuzbami,
policjanci nakladaja grzywny i1 stosuja inne dostgpne prawem S$rodki w przypadkach
ujawnienia nieprawidtlowosci w tym zakresie.

W okresie do 8.12.2000 r. w czasie dziatan ,,Waga” zaangazowanych bylo w catej Polsce
ponad 1 tys. policjantow oraz ponad 2,1 tys. pracownikow shuzb drogowych. Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych skontrolowata ponad 7 tys. pojazdow cigzarowych. Wobec 5862
pojazdéw zatrzymanych do kontroli podjeto decyzje o dokonaniu wazenia, wylacznie w
miejscach specjalnie przygotowanych do tego celu, posiadajacych okreslong réwnosé
nawierzchni, pochylenie itp. parametry. Wymagania te warunkuja poprawno$¢ wykonania
pomiaru. Z grupy zwazonych pojazdow 1045 szt. czyli ok. 18 % kontrolowanych okazata si¢
pojazdami przecigzonymi. Dziatania zostaly zawieszone w okresie zimy ze wzgledu na
warunki atmosferyczne (temperatura min. 4 ° C).

VI1I. Opracowano zatozenia i wdrozono zmodyfikowang taktyke kontroli drogowej pojazdow
cigzarowych. Opracowano wzor ulotek informujacych o nowych zasadach kontroli i1
rozprowadzono je w kraju oraz wérdd przewoznikdéw zagranicznych.

VIIIl. Prowadzono prace zmierzajace do poprawy dyscypliny kierujacych pojazdami
przekraczajacych dozwolone predkosci, w tym prace skierowane na automatyzowanie
rejestracji wykroczen zwigzanych z nadmierng predkoscig. Opracowano rowniez zalozenia
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ogolnokrajowych dziatan profilaktyczno — kontrolnych pod nazwa PREDKOSC przesytajac
do wszystkich KWP polecenia w tym zakresie. Wspotuczestniczono w organizacji pokazu pt.
,Prezentacja wpltywu wybranej predkosci jazdy na dlugos$¢ drogi zatrzymania pojazdu. Ocena
skutkow powstatych w wyniku uderzenia pojazdu w przeszkodg™.

8. Komenda Glowna Panstwowej Strazy Pozarnej

1) Udziat jednostek ochrony przeciwpozarowej w likwidacji skutkow miejscowych zagrozen
w komunikacji drogowej w ponad 27 tys. zdarzeniach (wg wstepnych danych). Stanowi
to wzrost 0 13,3% w stosunku do roku ubiegtego.

2) Wdrozenie planu ratowniczego dla odcinka autostrady A-4 Katowice-Krakow.
3) Uczestnictwo w miedzynarodowym sympozjum "Gambit 2000".
4) Uaktualnienie powiatowych planow ratowniczych.

5) Zakupienie 2 szt. zurawi ratowniczych 50 t i 4 samochodow ciezkich ratownictwa
technicznego klasy RW 3

6) Kontynuacja wdrazania ratownictwa medycznego.

Zgodnie ze swa misja, jak rowniez na mocy zobowigzan prawnych, Panstwowa Straz Pozarna
rozwija ratownictwo medyczne nadajac codziennym dziataniom forme zorganizowang, opartg
na precyzyjnych regulacjach i1 spelniajaca wymogi rozwigzan systemowych. Od wielu lat
strazacy PSP udzielali poszkodowanym pomocy medycznej, glownie w czasie likwidowania
skutkéw wypadkow drogowych.

Wykaz dziatan i czynno$ci ratowniczych z zakresu ratownictwa medycznego w zdarzeniach
na drogach w 2000 roku:

— zuzyciem zestawu opatrunkowego - 746
— zuzyciem zestawu do tlenoterapii 100% tlenem - 17
— zuzyciem worka samorozprezalnego - 16
— zuzyciem respiratora - 5
— przywracanie droznos$ci drog oddechowych - 35
— Wspomagajacy masaz serca - 35
— zewnetrzny masaz serca - 48
— tamowanie krwotokdéw zewngtrznych

i opatrywanie ran - 641
— tlenoterapia tlenem lub sztuczne oddychanie - 36
— unieruchamianie ztaman i podejrzen ztaman - 393
— schladzanie oparzen -1
— zabezpieczenie przed utrata ciepta - 507
— prowadzenie postgpowania

przeciwwstrzasowego - 185
— opieka nad poszkodowanymi -513

Panstwowa Straz Pozarna realizuje dziatania z zakresu ratownictwa medycznego praktycznie
w trzech sytuacjach:

1) Gdy na miejscu zdarzenia nie ma jeszcze jednostek ochrony zdrowia - sytuacja
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najczesciej spotykana w zdarzeniach na drogach

2) Gdy miejsce zdarzenia jest niedostepne dla personelu medycznego - na drogach sg to
zazwyczaj zdarzenia wymagajace wyznaczenia strefy zagrozenia

3) Gdy liczba poszkodowanych przekracza mozliwosci sit i $rodkow jednostek ochrony
zdrowia obecnych na miejscu zdarzenia.

Wymienione powyzej sytuacje nigdy nie stanowig ptaszczyzny do jakichkolwiek konfliktow z
jednostkami  ochrony zdrowia; jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej natomiast
podporzadkowuja si¢ nadzorowi merytorycznemu personelu medycznego odpowiedniej rangi.
W zdarzeniach drogowych ramowe zadania jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej w zakresie
taktyki ratownictwa medycznego mozna okresli¢ nastepujaco:

1) Przybycie na miejsce zdarzenia

2) Zabezpieczenie miejsca zdarzenia ( w tym rowniez bezpieczenstwa ratownikow przez np.
stosowanie $srodkow ochrony osobistej)

3) Wykonanie dostepu do poszkodowanych

4) Ewentualna ewakuacja ze strefy zagrozenia

5) Udzielenie poszkodowanym pomocy medycznej na poziomie przedlekarskim

6) Wspolpraca z przybylym na miejsce zdarzenia personelem jednostek ochrony zdrowia.

Migdzy innymi dla realizacji tych zadan opracowano i1 wdrozono ,,WYTYCZNE
KOMENDANTA GLOWNEGO PSP W SPRAWIE REALIZACJI ZADAN Z ZAKRESU
RATOWNICTWA MEDYCZNEGO”, ktore stanowily podstawe do rozpoczecia
pilotazowego programu szkolenia strazakow w zakresie ratownictwa medycznego.
Jednoczesnie rozpoczeto proces pozyskiwania lekarzy koordynatorow ratownictwa
medycznego Panstwowej Strazy Pozarnej na szczeblu wojewodzkim i centralnym. Lekarze
koordynatorzy petnig w przyjetej koncepcji ratownictwa medycznego w Panstwowej Strazy
Pozarnej zasadniczg role doradcow, egzaminatoréw, opieckundw i przyjacidl strazakow
ratownikow realizujagcych zadania z zakresu ratownictwa medycznego stanowigc ich
bezposrednie zaplecze merytoryczne.

Aktualnie trwaja przygotowania do centralnego zakupu standardowego (zgodnego z
najnowszymi kryteriami i trendami w medycynie ratunkowej) sprzetu ratowniczego i
dydaktycznego. Umozliwi to pelne wdrozenie ratownictwa medycznego do programéw
szkoleniowych 1 pragmatyki stuzbowej Panstwowej Strazy Pozarnej. Zasadnicze zmiany w
koncepcji Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego spowodowaly jego przeksztatcenie z
systemu opartego na jednostkach ochrony przeciwpozarowej w system otwarty,
ponadresortowy, gotowy do przyjecia wszelkich podmiotow ratowniczych spetniajacych
przewidziane kryteria. Panstwowa Straz Pozarna zglosita gotowos$¢ do udostepnienia
niektorych obiektow na miejsca stacjonowania specjalistycznych zespotow ratownictwa
medycznego - tam, gdzie z analizy zabezpieczenia operacyjnego wynika, ze zmiana miejsca
stacjonowania zwicksza szanse zespolu ratownictwa medycznego na speinienie Kryterium
"ztotej godziny". Aktualnie strazacy szkoleni sa w zakresie zasad kierowania ruchem na
drogach, co ma czgsto duze znaczenie podczas likwidacji skutkow wypadkow drogowych.
Wyznaczenie 1 zabezpieczenie przez Panstwowa Straz Pozarng miejsc lagdowania §miglowcow
ratowniczych moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia efektywnosci pomocy udzielanej
poszkodowanym.

Na mocy porozumienia pomiedzy Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej, a
Zarzadem Gléwnym Ochotniczych Strazy Pozarnych przyjeto identyczny jak w Panstwowe;j
Strazy Pozarnej program szkolenia, standardy wyposazenia i postgpowania w zakresie
ratownictwa medycznego roéwniez w jednostkach Ochotniczych Strazy Pozarnych.
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Porozumienie takie ma ogromne znaczenie dla zapewnienia standardowego poziomu dziatan
ratowniczych realizowanych przez wszystkie jednostki wigczone do systemu. Rola jednostek
Ochotniczych Strazy Pozarnych w zdarzeniach na terenach oddalonych od siedzib Jednostek
Ratowniczo-Gasniczych Panstwowej Strazy Pozarnej jest, zwlaszcza w poczatkowej fazie
akcji ratowniczej, kiedy od wlasciwie zastosowanych procedur pierwszej pomocy medycznej
niejednokrotnie zalezy zycie poszkodowanych, nicbagatelna.

Strategia rozwoju ratownictwa medycznego w Krajowym Systemie Ratowniczo-Gasniczym
zaktada osiagnigcie stanu, kiedy kazdy interwencyjny wyjazd jednostek systemu stwarzat
bedzie mozliwos¢ udzielenia poszkodowanym pomocy medycznej na poziomie
przedlekarskim wedtug przyjetych standardow i przy uzyciu standardowego sprzetu.

Ratownictwo medyczne, dla uzyskania maksymalnej skutecznos$ci, wymaga rozwigzan
systemowych uwzgledniajacych specyfike réznego rodzaju zdarzen (w tym zdarzen na
drogach) oraz zadania i mozliwos$ci poszczegolnych stuzb ratowniczych.

Wdrazanie ratownictwa medycznego w PSP:

— zorganizowano i przeprowadzono szkolenie dla lekarzy koordynatorow ratownictwa
medycznego - kwiecien 2000 r, Gdynia.

— przeprowadzono szkolenie w zakresie zasad weryfikacji placowek szkoleniowych,

— przeprowadzono szkolenie w zakresie zasad nadzoru merytorycznego nad przebiegiem
egzamindw z ratownictwa medycznego,

— przeprowadzono szkolenie w zakresie analizy medycznych dziatan ratowniczych
realizowanych przez ratownikoéw PSP,

— przeprowadzono szkolenie w zakresie wspoétczesnych technik dezynfekcji i sterylizacji
sprzetu ratownictwa medycznego. Wybranych koordynatoréw przeszkolono w zakresie
medycyny ratunkowej w ramach tzw. ,, krotkiej $ciezki” kursu specjalizacyjnego
organizowanego przez Ministerstwo Zdrowia,

— przeprowadzono szkolenie z =zakresu zadan 1 koncepcji organizacyjnej Centrum
Powiadamiania Ratunkowego,

— brano udzial w organizacji Seminarium nt. ,, Ratownictwo medyczne — koncepcje —
kierunki dziatania ” w Amelidowce k. Kielc,

— brano udzial w organizacji ¢wiczen z elementami ratownictwa medycznego przy udziale
obserwatorow z catego kraju — Czgstochowa, Kielce, Warszawa,

— brano udzial w konferencjach dot. ratownictwa medycznego — Inowroctaw, Czg¢stochowa,
Lodz,

— brano udziat w seminarium po$wieconym ratownictwu medycznemu — Nowy Targ, narada
w Komendzie Powiatowej PSP w Nowym Targu,

— przygotowano standard sprzetowy i dokumentacj¢ przetargowa na zakup sprzetu
ratownictwa medycznego,

— przeprowadzono szereg szkolen i konsultacji dla kadry dowodczej PSP 1 przedstawicieli
wladz lokalnych,

— realizowano nadzor merytoryczny poprzez udziat koordynatoréw szczebla centralnego w
kilkudziesigciu egzaminach z zakresu ratownictwa medycznego,

— zorganizowano cykliczne seminaria dla koordynatorow ratownictwa medycznego PSP
polaczone z odprawami pionu operacyjnego i pionu dydaktycznego PSP,

— przeprowadzono konsultacje i uzgodnienia dotyczace wspoOlpracy z podmiotami
ratowniczymi spoza KSRG,

— rozpowszechniono standard sprz¢tu medycznego i1 zasady jego weryfikacji jakosciowej w
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przypadkach zakupéw realizowanych przez komendy powiatowe

— (miejskie) PSP,

— przeprowadzono pilotazowe analizy zabezpieczenia operacyjnego ratownictwa
medycznego na terenie wybranych powiatow 1 wojewodztw.

Whiosek w formie wspolnej koncepcji organizacyjnej Centréw Powiadamiania Ratunkowego
podpisanej przez podsekretarzy stanu w Ministerstwie Zdrowia i Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji zyskal poparcie. Zintegrowanie procesu powiadamiania i
dysponowania oraz analiza danych majg szczegdlne znaczenie w zdarzeniach w ruchu
drogowym, gdzie czesto zachodzi konieczno$¢ wspoétdziatania roznych shuzb ratowniczych i
Policji. Utworzenie Centrow Powiadamiania Ratunkowego w wielu przypadkach umozliwi
starostom skuteczng realizacj¢ zadan z zakresu organizacji Krajowego Systemu Ratowniczo-
Gasniczego oraz innych powinnosci zwigzanych z bezpieczenstwem obywateli. W 2000 roku
Komenda Gtowna Panstwowej Strazy Pozarnej wraz z Ministerstwem Zdrowia dofinansowaty
powstajace Centra Powiadamia Ratunkowego na terenie kraju.

9. Straz Graniczna

Funkcjonariusze Strazy Granicznej wykonuja niektore dziatania z zakresu kontroli ruchu
drogowego na przejsciach granicznych i w strefie nadgranicznej na podstawie § 10 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 25 maja 1999 r. w
sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz.U. Nr 53, poz. 563).

W 2000 r. funkcjonariusze Strazy Granicznej ujawnili 25 855 przypadkdw naruszenia
przepisow ruchu drogowego, w tym:

— 10 140 przypadkoéw braku obowigzkowego ubezpieczenia OC,

— 12 381 przypadkoéw zlego stanu technicznego pojazdu,

— 1929 przypadkéw braku prawa jazdy,

— 171 przypadkow kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu,
— 1 234 przypadkéw braku obowigzkowego wyposazenia pojazdu,

— 108 przypadkdw przewozenia fadunku zagrazajacego bezpieczenstwu i1 ruchowi
drogowemu.

10. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego i Budownictwa

Nie podejmowano bezposrednich dziatan zwigzanych z poprawa brd.

11. Ministerstwo Edukacji Narodowej

1) Realizacja zaje¢ z problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ramach
wychowania komunikacyjnego, wlgczonego wezesniej do tresci podstaw programowych
przedmiotu technika w 6-letniej szkole podstawowej i w 3-letnim gimnazjum.

Przedmiot ten, po wejsciu reformy, nie we wszystkich klasach jest realizowany. Decyduje
o tym dyrektor szkoty. Zamiast techniki wybiera czgsto informatyke. W zwiazku z tym
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

mniej jest aktualnie zaje¢ z BRD w szkotach. Korzystniejsza sytuacja pod tym wzgledem
powinna nastgpi¢ w roku szkolnym 2001/2002.

Wydawanie uczniom nowych, nieodptatnych kart rowerowych zgodnie z zapisami ustawy
Prawo o ruchu drogowym, po zdobyciu przez uczniow uprawnien, tj. odpowiednich
umiejetnosci 1 wiadomosci w tym zakresie.

Poza tym planuje si¢ wiaczy¢ uzyskiwanie karty rowerowej w szkole réwniez do zadan
nauczycieli WF, ktérzy maja wiecej godzin dydaktycznych w tygodniu.

Uczestnictwo w organizacji XXIII Ogolnopolskiego Turnicju Wiedzy o Bezpieczenstwie
Ruchu Drogowego dla uczniéw szkoét podstawowych 1 gimnazjow, ktérego finat odbyt sie
w maju 2000 r. w Bydgoszczy.

Uczestnictwo w organizacji IV Ogoélnopolskiego Turnieju Motoryzacyjnego dla uczniow
szkot $rednich, ktorego finat odbyt sie¢ w czerwcu 2000 r. w Warszawie na stadionie
Stegny.

Utrzymywanie kontaktow — konsultacji z niektorymi redakcjami publikujacymi
czasopisma i ksigzki oraz z firmami produkujacymi $rodki dydaktyczne na temat BRD.

Przedstawiciel MEN jest czlonkiem Rady Programowej miesigcznika Wychowanie
Komunikacyjne.

Realizacja juz drugi rok dowozu ucznidow do szkét w specjalnie do tego celu
przystosowanych autobusach szkolnych (gimbusach). Zwraca si¢ przy tym uwage na
zagrozenie wynikajace z wprowadzenia tych autobusow.

Uczestnictwo w seminarium poswigconym edukacji komunikacyjnej w Hulzen k.
Amsterdamu, gdzie zapoznano si¢ z osiggni¢ciami holenderskimi w tym zakresie.

Uczestnictwo w pracach jury konkursu plastycznego zorganizowanego w ramach 1l
Migdzynarodowego Tygodnia BRD.

Ministra Edukacji Narodowej spotkat si¢ z laureatami konkursu. W trakcie spotkania
otrzymat nagrodzona prac¢ oraz wzigl udziat w dyskusji na temat wychowania
komunikacyjnego w szkotach.

Uczestnictwo w  ogolnopolskiej konferencji dla nauczycieli nt. wychowania
komunikacyjnego organizowanej przez Politechnik¢ Opolska w pazdzierniku 2000 roku.

Uczestnictwo w pracach Nadzwyczajnej Podkomisji Sejmowej dot. nowelizacji ustawy
Prawo o ruchu drogowym.

Uczestnictwo w pracach zwigzanych z wdrozeniem w szkotach podstawowych
zintegrowanego programu edukacyjnego "Bezpieczenstwo dla wszystkich".

Jest to migdzynarodowa akcja zorganizowana przez koncern Renault, obejmujaca szkoty
z rejonu Warszawy, Kielc oraz Bydgoszczy.

12. Ministerstwo Finansow

Nie podejmowano dziatan bezposrednio zwigzanych z poprawg brd.

13. Ministerstwo Obrony Narodowej
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1)

2)

3)

5)

6)

7)

Uczestnictwo w pracach Nadzwyczajnej Podkomisji Sejmowej rozpatrujacej projekt
ustawy zmieniajgcej ustaw¢ Prawo o ruchu drogowym oraz przekazanie do Sejmu
projektu ustawy o Zandarmerii Wojskowej, w ktdrej nadaje sie uprawnienia Zotnierzom
Zandarmerii Wojskowej do nakltadania grzywien w drodze mandatu karnego za
wykroczenia, w tym wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji.

Zorganizowanie przez poszczegdlne Rodzaje Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
konferencji 1 odpraw poswieconych tematyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w
czasie ktorych omawiano:

— zasadnicze zadania Rady Bezpieczenstwva Ruchu Drogowego planowane do
wykonania w 2000 r,

— stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 1999 r oraz priorytety dziatan
Policji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2000 r,

— stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Silach Zbrojnych RP 1 poszczegdlnych
rodzajach wojsk,

— przewidywane zmiany w ustawie Prawo o ruchu drogowym,

— zmiany w systemie ratownictwa drogowego w Polsce w tym udzielania pierwszej
pomoc na miejscu wypadku.

Realizacja w dniach 01-07.05.2000 r oraz w okresie poprzedzajacym w catych SZ RP
dziatah zwigzanych z organizowanym przez Wydziat Transportu Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ 1II Miedzynarodowym Tygodniem Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego pt. “ Partnerstwo na drodze to wigksze bezpieczenstwo”, w ramach ktdorego:

— przeprowadzono w jednostkach wojskowych szkolenia na temat: “Bezpieczne
poruszanie si¢ po drogach pieszych i rowerzystow” i “Wplyw ograniczenia predkosci
pojazdoéw na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow”,

— uaktywniono dziatalno$¢ stuzb dyzurnych jednostek i instytucji wojskowych oraz
Punktow Kontroli Technicznej, w zakresie nadzoru nad pojazdami SZ RP
wyjezdzajacych i powracajacych do jednostek wojskowych,

— przeprowadzono szkolenia z wojskowymi uzytkownikami drog w zakresie udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej ofiarom wypadkow drogowych,

— umozliwiono na bazie wojskowych stacji diagnostycznych zotnierzom i pracownikom
wojska dokonania bezplatnych przegladow stanu technicznego posiadanych pojazdow,

— przeprowadzono przez Zandarmeric Wojskowa wzmozone dziatania kontrolne na
drogach ze szczegdlnym uwzglednieniem przestrzegania przepisow ruchu drogowego
przez wojskowych uzytkownikow drog wobec pieszych i rowerzystow.

Organizacja w dniach 15-20.05.2000 r. przez Komende Gloéwng Zandarmerii Wojskowej
w Bydgoszczy Centralnych Zawodoéw Techniczno-Bojowych inspektorow ruchu
drogowego. Zawody miaty na celu podniesienie kwalifikacji zawodowych inspektorow
ruchu drogowego, zwtaszcza w zakresie znajomosci przepiséw ruchu drogowego oraz ich
praktycznego stosowania.

Kontynuacja w ramach promowania bezpiecznych zachowan na drodze oraz podnoszenia
kwalifikacji zawodowych kierowcdw pojazdow SZ RP wyrozniania kierowcoéw odznaka
“Wzorowy kierowca” oraz zorganizowano na réznych szczeblach dowodzenia konkursy o
miano najlepszego kierowcy.

Kontynuacja przez Zandarmerie Wojskowa w szerokim zakresie, dziatan
profilaktycznych pos§wieconych bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Przeprowadzono 2568 r6znego rodzaju czynno$ci, w tym 1313 pogadanek, 233 spotkania
srodowiskowe oraz uczestniczono w 233 odprawach.
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8) Prowadzenie dziatan kontrolnych przez Zandarmeri¢ Wojskowa.

Ujawniono 3017 wykroczeh w ruchu drogowym popelionych przez zotnierzy
kierujacych wojskowymi pojazdami mechanicznymi, w tym 18 przypadkéw kierowania
pojazdem w stanie nietrzezwosci 1 5 przypadkéw kierowania pojazdem w stanie po
uzyciu alkoholu.

Odnotowano 243 zdarzenia drogowe z udzialem zoierzy kierujacych wojskowymi
pojazdami mechanicznymi, w tym 14 wypadkow 1 229 koliz;ji.

W wypadkach drogowych z udzialem kierujacych wojskowych zostalo zabitych 5 oséb i
17 rannych.

14. Ministerstwo Zdrowia

Glownym elementem dziatan Ministerstwa Zdrowia na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w roku 2000 bylo dalsze tworzenie i rozwijanie programu “Zintegrowane
Ratownictwo Medyczne”.

Program ten tworzony w oparciu o projekt ustawy o panstwowym ratownictwie medycznym
ma spowodowa¢ m.in. aby czas dotarcia ambulansu reanimacyjnego lub wypadkowego do
uczestnikow kolizji drogowej lub innych poszkodowanych na drogach wynosil nie wigcej niz
do o$miu minut w terenach miejskich i pigtnascie minut w terenie pozamiejskim.

Aby osiagna¢ takie czasy dojazdu stworzono program pn. Zintegrowane Ratownictwo
Medyczne, wyznaczajacy kierunki dziatan z ktorych najwazniejsze to:

e Tworzenie Szpitalnych Oddziatéw Ratunkowych
e Tworzenie nowych zespotéw wyjazdowych
e Tworzenie Centrow Powiadamiania Ratunkowego

Ministerstwo Zdrowia pomagajac w tworzeniu tego Programu przeznaczylo znaczne $rodki
finansowe, dzigki ktérym w roku 2000 zakupiono 80 nowych w pelni wyposazonych
ambulansow, przekazano $rodki finansowe w wysokos$ci 40 miliondw zlotych na wyposazenia
dla 89 nowo tworzonych Szpitalnych Oddziatow Ratunkowych oraz 5,5 min zt na
doposazenie w sprzet tacznosciowy 56 Centrow Powiadamiania Ratunkowego.

Podobne dziatania beda podejmowane w latach nastgpnych tak, aby w roku 2004 zaktadany
Program zostat zrealizowany.

15. Ministerstwo Sprawiedliwosci

1) Wdrazanie w dalszym ciggu nowych kodyfikacji karnych, w tym w zakresie przestgpstwa
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji.

Tematyke t¢ wlaczono do szkolen zawodowych s¢dzidéw i1 prokuratorow.

2) Zorganizowanie przez Instytut Ekspertyz Sadowych seminarium dla s¢dzidow na temat:
“Problematyka prawna i techniczna wypadkéw drogowych”, w ktorym wzieto udziat 50
sedziow.

3) Rozprowadzenie wsrod s¢dzidw i1 prokuratoréw monografii pt. “Problematyka prawna i
techniczna wypadkow drogowych.”
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4)

5)

6)

Ma ona stuzy¢ doskonaleniu poziomu zawodowego sedziow 1 prokuratoréow, a w
konsekwencji jakosci postgpowan w sprawach o wypadki drogowe.

Uczestnictwo w pracach Podkomisji Sejmowej pracujgcej nad zmianami kodeksu
karnego zmierzajacymi do =zaostrzenia represji karnej za przestepstwa drogowe
popelnione w stanie nietrzezwosci.

Podje¢te tez zostaly niezbedne czynnosci organizacyjne zmierzajace do sprawnego
rozpoznawania spraw o przestgpstwa prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwosci lub
pod wplywem s$rodka odurzajgcego, ktore to zachowanie z dniem 15 grudnia 2000 r
zostalo uznane za przestepstwo (art. 178 a k.k.).

Kontynuowanie prac nad projektem kodeksu wykroczen i kodeksu postepowania w
sprawach o wykroczenia. W projekcie kodeksu wykroczen jeden z rozdzialow
poswiecony jest wykroczeniom przeciwko bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacji.
Uwzgledniono w nim uwagi zgtaszane w toku uzgodnien migdzyresortowych.

W ramach nadzoru stuzbowego, jak i w toku wizytacji, na biezgco prowadzenie kontroli i
nadzoru spraw o przestgpstwa drogowe, dbajac o ich nalezyty poziom.

16. Ministerstwo Srodowiska

Ministerstwo Srodowiska nie prowadzi bezposrednich dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego.

W pracach legislacyjnych dotyczacych klasyfikacji odpadow (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska w sprawie klasyfikacji odpadow) proponuje si¢ w zataczniku nr 1 w pozycji kodu
16 01 04 w rubryce 2 — Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow — okreslenie ,,Pojazdy wycofane z
eksploatacji” zastapi¢ okresleniem ,,Pojazdy wycofane z eksploatacji — niezarejestrowane lub
niezdolne do ruchu” — co powinno w znacznym stopniu wyeliminowa¢ import niesprawnych
pojazdow, skutkujac poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

17. Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi

Nie prowadzono dziatan bezposrednio zwigzanych z poprawg brd.

18. Ministerstwo Gospodarki

Gloéwne zadania w zakresie poprawy brd realizowane byly w tym resorcie przez Przemystowy
Instytut Motoryzacji. Byty to:

1)

Wprowadzenie w samochodach osobowych 1 cigzarowych szeregu nowych rozwigzan
technicznych, a takze modernizacja dotychczasowych konstrukcji zwigkszajacych
bezpieczenstwo bierne podrozujacych tymi pojazdami:

— nowe poduszki AIR BAG,

— trzypunktowe, bezwladnosciowe pasy bezpieczenstwa dla wszystkich siedzen,
— podwyzszone zagtowki,

— zabezpieczenia przed zderzeniami bocznymi.
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2)

3)

4)

5)

Wprowadzenie zmian konstrukcyjnych wynikajacych z koniecznos$ci dostosowania
produkowanych pojazdow do aktualnych wersji regulaminéw EKG, a takze badanie
poszczegolnych uktadow 1 urzadzen pod katem spetnienia wymogow w/w regulaminow.

Wykonywanie certyfikacji 1 homologacji, ktorych uzyskanie jest warunkiem
dopuszczenia pojazdoéw do ruchu.

Wykonanie w II potroczu ok. 350 certyfikacji wyrobow przemystu motoryzacyjnego na
znak bezpieczenstwa ,,B” (zgodnie z Zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia MTiGM z
1 kwietnia 1999 r — Dz. U. Nr 44, poz. 432)

Rozpoczecie we wspotpracy z Akademiag Medyczng 1 Politechnikg Warszawska prac nad
badaniami wplywu uderzen zderzakami samochodéw osobowych na obrazenia konczyn
dolnych oso6b pieszych.

Przewiduje si¢ badania statystyczne okreslajace czgstotliwo$¢ wystgpowania tego rodzaju
wypadkéw 1 badania dynamiczne typowego profilu przodu samochodu i fantomow.
Mogloby to pozwoli¢ na uzyskanie relacji migdzy predkoscig samochodu osobowego i
obrazeniami pieszego.

19. Biuro Bezpieczenstwa Narodowego

Nie prowadzono dzialan bezposrednio zwigzanych z poprawa brd.

20. Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych

Zadania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego realizowane sg posrednio poprzez
uwzglednianie wymogoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w koncepcjach i programach
polityki zagospodarowania przestrzennego kraju oraz programach polityki regionalnej, w
szczegOlnosci zwigzanych z rozwojem drdg 1 transportu.

1)

21. Polski Zwiazek Motorowy

Organizacja 1 przeprowadzenie wspolnie z Komendg Glowng Policji — Biurem
Koordynacji Stuzby Prewencyjnej, przy wspotpracy Ministerstwa Edukacji Narodowej,
Ministerstwva Transportu 1 Gospodarki Morskiej 1 Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego,:

— potfinaléw Ogolnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego w Radomiu
w dniach 19-20.05.br. na terenie Automobilklubu Radomskiego oraz w Poznaniu w
dniach 12-13.05.br. na terenie dzialania Zarzadu Okrggowego PZM w Poznaniu.
Turnieje zostaly zorganizowane przy udziale wladz administracyjnych i
samorzagdowych w Radomiu i Poznaniu 1 uzyskaly bardzo wysoka ocene. W
programach tych potfinatow znalazly si¢ liczne imprezy towarzyszace o charakterze
rekreacyjnym z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego, ratownictwa
drogowego, zasad bezpiecznej jazdy, znajomosci przepisow ruchu drogowego.

— finalu Ogolnopolskiego Turnieju Wiedzy o Bezpieczenstwie Ruchu Drogowego dla
szkot podstawowych i gimnazjalnych w dniach 25-28.05.2000 r przeprowadzony na
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torze kartingowym Zarzadu Okregowego PZM w Bydgoszczy. W trakcie finatu
niezaleznie od realizacji przez zawodnikow okre$lonych zadan regulaminowych
zorganizowano dla milodziezy spotkania z czotowymi zawodnikami sportu
zuzlowego 1 kartingowego; odbyly si¢ pokazy sprzetu ratownictwa drogowego i
sprzetu turystycznego oraz strazy pozarne;.

— finalu Ogolnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego w dniach 16-
17.06.2000 r na Torze Stegny w Warszawie. Z posiadanych informacji wynika, ze
poczawszy od eliminacji szkolnych, migdzyszkolnych i wojewddzkich w Turnieju
wzieto udzial blisko 200 tys. uczniéow szkot srednich. W kazdym wojewddztwie
powotane zostaly Komitety Organizacyjne, w sklad ktorych wchodzili
przedstawiciele Policji 1 dziataczy PZM.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze zaréwno Turniej dla szkot $rednich jak 1 dla szkot
podstawowych oraz gimnazjalnych rozpoczety si¢ w bardzo trudnym okresie zmian
terytorialnych  kraju oraz systemu i zasad szkolnictwa w naszym Kkraju.
Przeprowadzone wst¢pne analizy i wyniki przebiegu Turnieju wskazujg jednoznacznie na
wzrastajaca liczbe uczestnikow oraz coraz wigksze zainteresowanie ich przebiegiem, np.
finat na Torze Stegny byt relacjonowany przez Telewizj¢ Polska Program II.

Wspolorganizacja w dniu 4 czerwca 2000 r. na Bloniach w Krakowie imprezy
edukacyjno-prewencyjnej ,,Nie boj si¢ pomoc — pierwsza pomoc ratuje zycie” przez
Zarzad Okregowy PZM w Krakowie, ktory byl realizatorem programu edukacyjno-
prewencyjnego w okresie marzec-maj 2000 r. Impreza miata charakter festynu —
happeningu z glownym celem propagowania bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zapobiegania wypadkom na drogach, a tym samym ograniczenia ofiar i udzielaniu
pierwszej pomocy poszkodowanym w wypadkach drogowych.

Przeprowadzenie w dniu 6 czerwca 2000 r przez dzialaczy Polskiego Zwigzku
Motorowego lekcji wychowania komunikacyjnego w Zaktadzie dla Dzieci Ociemniatych
1 Niedowidzacych w Laskach. W ramach tych lekcji odbyty si¢ zajecia teoretyczne i
praktyczne zachowania si¢ w ruchu drogowym dla okoto 100 dzieci z udzialem
instruktorow szkoty doskonalenia techniki jazdy Polskiego Zwiazku Motorowego.
Okazato sig, ze jest to bardzo potrzebne dziatanie, nawigzana zostala stala wspolpraca. A
przed feriami zimowymi w szkolach na terenie Warszawy przeprowadzone zostaly
zajecia na temat bezpiecznego zachowania si¢ na drodze. Akcja bedzie kontynuowana.

Przeprowadzenie w dniu 18 czerwca 2000 r. w Szczecinie przez Ratownikéw Drogowych
PZM w ramach imprez organizowanych przez miasto pokazu akcji ratowniczej.
Uczestnicy festynu mogli poznaé¢ zasady reanimacji 1 praktycznie nauczy¢ si¢ stosowania
masazu serca 1 sztucznego oddychania na fantomie. Prezentacja dziatan Ratownikow
Drogowych PZM spotkala si¢ z duzym zainteresowaniem mieszkancoOw Szczecina i
spetnita wyznaczone zadania prewencyjne. Obecnie trwaja przygotowania do organizacji
Ogodlnopolskich Mistrzostw Ratownikéw Drogowych PZM w Lublinie, ktore odbeda si¢
w III dekadzie wrzes$nia br. W zarzadach Okregowych PZM trwaja szkolenia w zakresie
ratownictwa drogowego.

Uczestnictwo w organizacji i przebiegu Il Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
pod wspolnym hastem ,,Partnerstwo na drodze to wigksze bezpieczenstwo”. Imprezy w
ramach Tygodnia organizowane byly przez Zarzady Okrggowe PZM i mialy bardzo
réznorodny charakter, od konkurséw do spotkan z mlodzieza, wyktadow i pogadanek, a
takze festynow o charakterze masowym.

Uczestnictwo w pracach Sejmowej Podkomisji ds. rozpatrzenia rzadowego projektu
ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym.
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8)

9)

10)

11)

12)

Powotanie Stowarzyszenia Zmotoryzowanych Autoklub PZMot, ktorego celem jest
wszechstronne zajmowanie si¢ problemami zmotoryzowanych. Poprzez rozpoczynajace
swoje dziatania Stowarzyszenie Zmotoryzowanych PZM chce wzmocni¢ prowadzone od
lat dziatania w zakresie ochrony réznorodnych intereséw zmotoryzowanych w tym przede
wszystkim dotyczacych spraw bezpieczenstwa na drogach. Sg to gtowne cele statutowe
nowo powstatego Stowarzyszenia, ktore swoim cztonkom w ramach §wiadczen oferuje
jednoczes$nie pomoc drogowa, informacje turystyczng, bezpieczenstwo, opieke w podrézy
1 edukacje motoryzacyjnag.

Udzielanie przy wspolpracy z Telewizjg Polska S.A. w programie pt. ,,Jutro Weekend”
porad 1 wskazowek praktycznych dla kierowcow wyjezdzajacych do krajow europejskich.
M.in. informowano o przepisach ruchu drogowego, wprowadzonych czasowych
ograniczeniach ruchu drogowego, obowigzujacych predkosciach, mozliwosciach
parkowania, itp.

Do chwili obecnej z inicjatywy PZM w tym cyklicznym magazynie telewizyjnym
propagowane sa zasady bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym, w tym technika
jazdy sprzyjajaca unikaniu wypadkéw w sytuacjach zagrozenia na drodze. Prezentowane
sa symulacje nawigzujace do zmian w przepisach ruchu drogowego np. porownywanie
dlugosci drogi hamowania przy 50 i 60 km/godz., jak réwniez wplyw, jaki na
bezpieczenstwo jazdy moze mie¢ stan techniczny samochodu, czy niewlasciwe uzywanie
telefonu komérkowego w czasie jazdy.

Przygotowywana jest wspolnie z Centrum Szkolenia Policji w Legionowie audycja
telewizyjna dla dzieci i mtodziezy nt. bezpiecznych zachowan na drodze.

Podpisanie porozumienia 0 wspotpracy migdzy Ministerstwem Obrony Narodowej i
Polskim Zwigzkiem Motorowym. Dokumenty podpisane przez Ministra Bronistawa
Komorowskiego i1 Prezesa Andrzeja Witkowskiego okreslaja m.in. zasady wspotpracy w
zakresie edukacji politechnicznej mtodziezy, a w szczegdlnosci szkolenia motorowego,
ksztattowania kultury jazdy, nauki bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym,
doskonalenia przez Zolierzy w czynnej stuzbie wojskowej umiejetnosci kierowania
pojazdami mechanicznymi oraz znajomos$ci przepisow wynikajacych z ,,Prawa o ruchu
drogowym”.

Uczestnictwo w organizacji XIII finatu ,Policjant Ruchu Drogowego 2000” w
Legionowie, w tym m.in. narady ogdlnopolskiej nt. brd z naczelnikiem WRD KWP, a
takze ufundowanie nagréd i pucharéw dla finalistow.

Rozegranie z udzialem wladz samorzadowych wojewodztwa lubelskiego III
Ogolnopolskich Mistrzostw Ratownikow Drogowych Polskiego Zwiazku Motorowego.
Na starcie stanely 33 zatogi (66 osob) z calej Polski. Na trasie zaimprowizowano

wypadek drogowy.

Ocenie podlegaty: prawidtowos¢ zabezpieczenia miejsca wypadku, sposob udzielania
pierwszej pomocy przedlekarskiej. Oprocz czesci praktycznej — ¢wiczenia z fantomem —
uczestnicy zaliczali cze$¢ teoretyczng, sktadajaca sie z testow z zakresu przepisoOw ruchu
drogowego. Impreza ta, z udziatem prasy, radia i telewizji, odegrata znaczaca role w
propagowaniu wiedzy na temat udzielania pomocy przedlekarskiej w czasie wypadku
drogowego. Uczestnicy zobowigzali nas do przekazania postulatu dotyczacego
obowigzkowego wyposazenia samochodu w apteczki pierwszej pomocy.

Uczestnictwo w organizacji w Opolu z udzialem Politechniki Opolskiej 1 Kuratorium
Oswiaty w Opolu konferencji nt. wychowania komunikacyjnego.
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W konferencji wzi¢li udzial nauczyciele akademicy, pracownicy instytutéw naukowych,
instytucji odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego. Przyjete w wyniku
konferencji wnioski przestane zostaly do Ministra Edukacji Narodowej, do Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Ministerstwa Spraw Wewnetrznych 1
Administracji. Z uwagi na bardzo wazne elementy edukacyjne wychowania
komunikacyjnego postanowiono, ze konferencje na ten temat bedg si¢ odbywaty w
odstgpach dwuletnich.

Wiaczenie si¢ do propagowania wprowadzonego na wydzielonych obszarach
ograniczenia predkosci do 50 km/h. Zwracanie uwagi, ze Polska jest jednym z ostatnich
panstw europejskich, w ktorych obowigzuje predkos¢ 60 km/h na obszarze
zabudowanym.

Na zlecenie PZM opracowana =zostalta przez naszych rzeczoznawcoéw techniki
samochodowej i ruchu drogowego opinia stwierdzajgca brak zwigzku przyczynowego
miedzy wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 50 km/h, a zuzyciem silnika czy
toksycznoscig spalin, co bylo czesto przedmiotem obaw i zastrzezen zglaszanych przez
kierowcow. Opinia ta byta prezentowana na konferencjach prasowych w mediach i
wykorzystywana przez organizacje i instytucje uczestniczgce w tym programie.

Przyjecie do realizacji Harmonogramu dziatan PZM na rok 2001 uwzgledniajacego
wytyczne 1 kierunki przedsiewzie¢ Rady, wnioski dzialaczy i cztonkéw Polskiego
Zwiazku Motorowego oraz srodowisk zmotoryzowanych.

Harmonogram ten uwzglednia roéwniez, poza realizacja wlasnych inicjatyw,
wspotdziatanie ze wszystkimi organizacjami i instytucjami majacymi na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

22. Politechnika Gdanska

Opracowanie “Krajowego Programu Poprawy BRD w Polsce GAMBIT 20007,
wykonanego na zamowienie MTiGM przy wspotpracy z Katedra Drog i Inzynierii Ruchu
Politechniki Krakowskiej i Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie.

Opracowanie elementéw “Wojewddzkiego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego — GAMBIT Slaski”, na zlecenie Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego w
Katowicach przy wspolpracy Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowe;.

Opracowanie “Wojewodzkiego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT Lodzki”, na zlecenie Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w Lodzi,
Piotrkowie Trybunalskim, Sieradzu i Skierniewicach.

Uczestnictwo w pracach Pomorskiej Rady BRD:

— kierowanie pracami Komisji Inzynierii 1 Nadzoru Ruchu oraz Ratownictwa
Drogowego,

— zorganizowanie i przeprowadzenie szkolenia czlonkéw Pomorskiej Rady BRD —
Krynica 2000

Uczestnictwo w pracach Polskiego Komitetu GRSP, w tym opracowanie “Informatora
BRD dla politykow” ( tytut roboczy) oraz uczestnictwo w kampanii na rzecz 50 km/h.

Opracowanie “Raportu o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog
krajowych wojewodztwa pomorskiego w roku 1999, na zamowienie GDDP Oddziat
Potnocny w Gdansku.

49



7) Opracowanie bazy danych o zdarzeniach drogowych na:
— drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego na zlecenie GDDP Oddzial Poétnocny

w Gdansku
— drogach wojewddzkich wojewodztwa pomorskiego na zlecenie Zarzadu Drog

Wojewddzkich w Gdansku.
Zalacznik nr 2

SCHEMAT ORGANIZACYJINY
RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Pr zewodniczacy Rady
Minister Transportu

i Gospodar ki Mor skigj

JERZY WIDZYK

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
PODSEKRETARZ STANU PODSEKRETARZ STANU

w MTIGM w MSWIA
WITOLD CHODAKIEWICZ

SEKRETARZ RADY
DYREKTOR SEKRETARIATU

RADY BRD
ANDRZEJ GRZEGORGCZYK

A

sP

LEGENDA:

MTIGM - MNISTERSTWO TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ RCSS - Rzadowe Cent r umSt udiow Strat egicznych

MSWA - Minist er stwo Spraw \W\ewnet r znych | Administ racj i KGP - Korenda Gl owna Policj i

MEN - Minist er stwo Edukacji Nar odowej GDDP - Gener al na Dyr ekcja Dr 6g Publ icznych

MF - Minist er stwo Finansow SITK - St owar zyszenie Inzynier 6w | Technikéw Konunikacj i

MON - Minist er stwo Obr ony Nar odowej TTT - Towar zystwo Tr zezwosci Tr anspor t OWCow

MS - Minist er stwo Sr odowiska PZM - Pol ski Zwiazek Mot or owy

MG - Minist er stwo Gospodar ki PCK - Pol ski Czer wony Kr zyz

MZ - Mnist er stwo Zdr owia ZHP - Zwniazek Har cer stwa Pol skiego

MS - Minist er stwo Spr awied! iwosci TS - Depar tament Tr anspor t u Sanochodowego

MRIRW- Minist er stwo Rol nict wa i Rozwoj u Wsi 50 ITS - Inst ytut Transport u Sanmochodowego

MRRIB - Minist er stwo Rozwoj u Regional nego | Budownict wa GDDP - General na Dyr ekcja Dr 6g Publ icznych
IBDIM - Instytut Badawczy Dr 6g | Most 6w

KG PSP - Korenda Gl 6wna Pafistwowej Strazy Pozar nej
UMRM - Ur zad Meszkal nictwa i Rozwoj u Miast



Zalacznik nr 3

Liczba | Zagrozenic | Cl97K0s¢ | Wskanik

Liczba Liczba Liczba Liczba kolizji .L'cz,b 2 ILiczbasam.| mieszkan- |mieszkancow Wypa_dl_(ow motoryzacji
Rok . . (zgtoszonych | pojazdow w . - (zabici na |(liczba s.os.
wypadkéw | zabitych rannych L 0S. W tys. cow (zabici na
policji) tys. 100 na 1000
w tys. 1Imin mk)

wypadkow) mk)

19891 46338 | 6724 |1 53639 | 98768 | 8596 | 4846 | 38 038 177 15 127

19901 50532 | 7333159611 | 106 693 | 9041 | 5261 | 38 183 192 15 138

1991 54038 | 7901 | 65242 | 130951 | 9860 | 6112 | 38 309 206 15 160

1992 50989 | 6946 | 61 046 | 139 637 | 10 207 | 6 505 | 38 418 181 14 169

1993 48901 | 6341 | 58 812 | 146 650 | 10438 | 6 771 | 38 505 165 13 176

1994 | 53647 | 6744 |1 64573 | 162816 | 10858 | 7 153 | 38 581 175 13 185

1995 56904 | 6900 | 70 226 | 197 159 | 11186 | 7517 | 38 609 179 12 195

1996 57911 | 6359 | 71419 | 214006 | 11 766 | 8 054 | 38 639 165 11 208

19971 66 586 | 7310 | 83 169 | 253 356 | 12284 | 8 533 | 38 650 189 11 221

19981 61855 | 7080 | 77560 | 291381 | 12709 | 8 891 | 38 661 183 11 230

19991 55106 | 6730 | 68 449 | 313073 | 13169 | 9283 | 38 654 174 12 240

2000 | 57331 | 6294 | 71638 | 335717 |13 6169 673" | 38 644 168 11 250

00/99] 4% |-6,5%] 4,7% 7% 3% 4% | -0,02% - - -

Zrédlo danych: Biuro Koordynacji Stuzby Prewencyjnej KG Policji - Wydziat Ruchu Drogowego, Instytut Transportu Samochodowego
Y Dane szacunkowe

Dane o wypadkach, motoryzacji i zaludnieniu w Polsce w latach 1989-2000
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Zalacznik nr 4

Komenda Gléwna Policji
Biuro Koordynacji Stuzby Prewencyjnej

Wydzial Ruchu Drogowego

INFORMACJA O STANIE BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO W ROKU 2000.

/ ocena wstepna /
1. Stan bezpieczenstwa

W okresie od stycznia do grudnia 2000 roku zanotowano:
» 56.766 wypadkow drogowych, w ich wyniku

» 76.483 0s6b odniosto obrazenia ciata, w tym
» 5.006 osob zgingto na miejscu.

Dane te w poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzedniego wykazuja nastepujacy
Wzrost:

I-X1I"1999 I-X1I°2000 I-XII’99 | Wzrost/spadek
=100%
Wypadki 54.620 56.766 103,93 2146
Zabici na miejscu 5.407 5.006 92,58 -401
Zabici i ranni 73.818 76.483 103,61 2665

Wskaznik ofiar na 100 wypadkow w analizowanym okresie wynidst 134,73; w tym zabitych
na miejscu 8,82. W roku ubieglym w analogicznym okresie wskazniki te wynosity
odpowiednio 135,15 i 9,90. Odnotowano wzrost o 3,61%, jezeli chodzi o liczbg ofiar i spadek
0 7,42% w odniesieniu do zabitych na miejscu zdarzenia.
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STAN BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM
W OKRESIE I-XII’2000 ROKU W UKLADZIE WOJEWODZTW

Lp | Wojewodztwo Wypadki Zabici na miejscu Zabici i ranni Wypadki
1999 2000 1999 2000 1999 2000 1999 Wazrost/
= 100% Spadek
1 | dolnoslaskie 3624 3783 333 333 4856 5187 104,39 159
2| kujawsko — pomorskie 2377 2787 336 310 3200 3838 117,25 410
3 | lubelskie 2886 3534 286 299 3809 4487 122,45 648
4 | lubuskie 929 948 125 109 1321 1369 102,05 19
S5 | todzkie 3528 4739 431 403 4711 6063 134,33 1211
6 | malopolskie 5538 5426 415 397 7450 7452 97,98 -112
7 | mazowieckie 4802 5182 858 822 6646 7064 107,91 380
8 | opolskie 1599 1615 129 133 2307 2341 101,00 16
9 | podkarpackie 20 2275 252 232 3054 2949 97,10 -68
10 | podlaskie 1! 8 1538 187 156 2296 2107 96,73 -52
11 | pomorskie 3237 3410 225 217 4270 4699 105,34 173
12 | $lgskie 7218 6877 428 405 9475 9073 95,28 -341
13 | swigtokrzyskie 2201 2228 195 190 2931 2968 101,23 27
14 | warmifsko — mazurskie 1859 1965 259 206 2697 2884 105,70 106
15 | wielkopolskie 5754 5729 604 487 7943 7847 99,57 -25
16 | zachodnio-pomorskie 2522 2348 219 222 3509 3134 93,10 -174
17 | Ksp 2613 2382 125 85 3343 3021 91,16 -231
OGOLEM 54620 56766 5407 5006 73818 76483 103,93 2146







Wzrost liczby wypadkéw wystapit na obszarze dziatania 10 komend wojewodzkich policji,
najwickszy miat miejsce w wojewodztwach:

» Lodzkim o 34,33%, wskaznik ofiar na 100 wypadkow wynidst 127,94; a zabitych na
miejscu 8,50;

» Lubelskim o 22,45%; wskaznik ofiar na 100 wypadkow wyniost 126,97; a zabitych na
miejscu 8,46;

» Kujawsko-pomorskim o 17,25%; wskaznik ofiar na 100 wypadkow wyniost 137,71; a
zabitych na miejscu 11,12;

Spadek liczby wypadkéw wystapil na obszarze dziatania 7 komend wojewodzkich policji,
najwiekszy w:

» Komendzie Stotecznej Policji o 8,84%; wskaznik ofiar na 100 wypadkéw wynidst
126,83;a zabitych na miejscu 3,57,

» Wojewodztwie Zachodniopomorskim o 6,9%; wskaznik ofiar na 100 wypadkéw wyniost
133,48; a zabitych na miejscu 9,45,

» Wojewodztwie Slqskim o 4,72%; wskaznik ofiar na 100 wypadkéw wyniost 131,93; a
zabitych na miejscu 5,89.

2. Dzialania Policji

W okresie od stycznia do grudnia 2000 roku policjanci skierowali ogotem 185.583 wnioski do
kolegiow ds. wykroczen o ukaranie kierujacych pojazdami po uzyciu alkoholu, z czego
119.826 wnioski na kierujacych pojazdami mechanicznymi po uzyciu alkoholu lub podobnie
dziatajacego $rodka (art. 87 § 1 kodeksu wykroczen). Policjanci z pionu ruchu drogowego
sporzadzili odpowiednio 103.044 wnioski 0 ukaranie kierujacych pojazdami po uzyciu
alkoholu, w tym z art. 87 § 1 — 64.394 wnioski.

W pordéwnaniu z analogicznym okresem roku 1999 stwierdzono niewielki wzrost ogolne;j
liczby skierowanych wnioskow do kolegiow ds. wykroczen o ukaranie kierujacych pojazdami
o uzyciu alkoholu 1 tak:

» ogotem policjanci skierowali:

- z art. 87 KW wigcej o 179 wnioskow, wzrost wynidst 0,10%,

- z art. 87§1 KW mniej 0 6.478 wnioskow, spadek wyniost 5,13%,
» policjanci ruchu drogowego skierowali:

- z art. 87 KW mniej 0 459 wnioskow, spadek wyniost 0,44%,

- z art. 87§1 KW mniegj o0 4280 wnioskow, spadek wyniost 6,23%,

Wazrost liczby wnioskéw o ukaranie skierowanych do kolegiéw ds. wykroczen, w poréwnaniu
z okresem styczen — grudzien 1999 roku, odnotowano na terenie 6 wojewodztw. Najwigkszy
nastapit w wojewodztwach:

» Matopolskim o 22,58% cata Policja, w tym o 6,52% policjanci ruchu drogowego,

> Swietokrzyskim o 8,29% cata Policja, w tym o 7,32% policjanci ruchu drogowego,

> Slaskim o 7,65% cata Policja, w tym o 10,7% policjanci ruchu drogowego,
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Spadek liczby wnioskow o ukaranie skierowanych do kolegiow ds. wykroczen, w poréwnaniu
z okresem styczen — grudzien 1999 roku, odnotowano na terenie dziatania 11 komend
wojewodzkich. Najwiekszy nastapit w:

» Komendzie Stotecznej Policji o 27,51%,

» Warminsko-Mazurskim o0 9,80% cata Policja, w tym o 11,5% policjanci ruchu drogowego,

» Opolskim o 6,31% cata Policja, w tym o 12,06% policjanci ruchu drogowego.
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WNIOSKI SKIEROWANE PRZEZ POLICJE DO KOLEGIOW DS. WYKROCZEN (ART. 87 § 1i2) W OKRESIE I-XII’ 2000 r.

Lp | Wojewodztwo Catla Policja W tym policjanci ruchu drogowego
Art. 87 kw W tym art. 87§81 kw Art. 87 kw W tym art. 87§81 kw
2000 1999 = 2000 1999 = 2000 1999 = 2000 1999 =
100% 100% 100% 100%
1 |dolnoslaskie 14.477 99,00 10.252 89,09 8.408 94,47 5.841 85,32
2| kujawsko —pomorskie 9.473 101,95 6.167 97,32 4.696 96,73 2.855 88,64
3 | lubelskie 15.342 103,92 8.025 95,52 7.247 96,78 3.913 87,77
4 | lubuskie 6.531 96,40 3.569 84,47 3.888 127,85 2.039 94,93
5 |todzkie 14.420 100,26 7.914 93,55 8.056 98,80 4.367 92,66
6 | matopolskie 10.011 122,58 7.610 139,22 5.831 106,52 4.206 117,22
7 | mazowieckie 17.762 98,90 12.555 95,12 8.404 106,77 5.561 102,66
8 | opolskie 6.623 93,69 3.617 94,61 4.126 87,94 2.263 91,47
9 | podkarpackie 12.360 98,25 7.285 91,09 6.294 93,18 3.378 84,18
10 |podlaskie 7.585 99,41 5.903 92,21 5.313 110,78 4.226 102,55
11 | pomorskie 8.446 98,31 6.017 94,00 4.391 95,15 2.797 86,73
12 | Slaskie 18.818 107,65 12.031 92,22 13.217 110,70 8.006 93,98
13 [$wietokrzyskie & 6.597 108,29 5.081 98,91 2.844 107,32 2.032 92,49
14 | warminsko — mazurskie 9.716 90,20 5.608 85,95 4.719 88,50 2.825 89,00
15 | wielkopolskie 14.353 98,81 9.464 94,50 6.904 96,84 4.428 93,10
16 | zachodnio-pomorskie 9.428 97,41 6.059 90,24 5.117 96,49 3.030 87,47
17 | KSP 3.641 72,49 2.669 100,79 3.589 79,60 2.627 112,26
OGOLEM 185.583 100,10 119.826 94,87 103.044 99,56 64.394 93,77




DANE DOTYCZACE NIEKTORYCH PRZESTEPSTW UJAWNIONYCH PRZEZ POLICJANTOW RUCHU DROGOWEGO

W GRUDNIU 2000 ROKU.
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