UCHWALA NR 2/2020
KRAJOWEJ RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Z dnia 3‘8 lipca 2020r.

w sprawie przyjecia Programu Realizacyjnego na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Na podstawie art. 140c ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, 284, 568, 695 i 1087) oraz w zwigzku
z § 10 zatgcznika do uchwaty nr 4/2014 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie zatwierdzenia regulaminu
organizacyjnego Krajowej Rady Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego' uchwala sie,

co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie¢ Program Realizacyjny na rok 2020 do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020, stanowiacy zatacznik do niniejszej

uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia, z moca obowigzywania
od dnia 1 stycznia 2020 r.

PRZEWODNICZACY
KRAJOWEJ RADY
BEZPIECZEISTWA RUCHU DROGOWEGO
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1) Niniejsza uchwata zostata zmieniona uchwatg nr 2/2017 Krajowej Rady BezpieczeAstwa Ruchu
Drogowego z dnia 9 maja 2017 r. zmieniajaca uchwate w sprawie zatwierdzenia regulaminu
organizacyjnego Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
Ministerstwo Infrastruktury

@ ul. Chatubifskiego 4/6 ® 00-928 Warszawa O www.krbrd.gov.pl
%P (221630-12-55 BFRA seketariat@ krbrd.gov.pl

r_____4 — ——— A — | A—— A— — == EE—

: 11
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGDWEGO






. BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Program realizacyjny
na rok 2020

do Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

ment przyjety
lipca 2020




Czym jest Program Realizacyjny na rok 2020?
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 jest dokumentem
przyjetym w dniu 20 czerwca 2013 r. przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go. Dokument ten zatozyt dwa gtdwne priorytety do osiggniecia w 2020 roku :
#F zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych o co najmniej 50%
w poréwnaniu z rokiem 2010, tj. do poziomu maksymalnie 2000 zabitych,
F zmniejszenia liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych o co najmniej 40%
w porownaniu z rokiem 2010, tj. do poziomu maksymalnie 6900 oséb ciezko ran-
nych.

Ponadto w NPBRD 2013 - 2020 okreslono piec filaréw (bezpieczny cztowiek, bezpieczna
predkos¢, bezpieczne drogi, bezpieczny pojazd, ratownictwo i opieka powypadkowa), w ra-
mach nich priorytety, wskazujace zadania i dziatania, ktérych podjecie ma na celu osiggnie-
cie zamierzonych w NPBRD 2013- 2020 celéw, co finalnie prowadzi¢ ma do poprawy BRD
w Polsce. Szczegdtowe dziatania w ramach poszczegdinych filaréw wraz z m. in. etapami
(okresami) ich realizacji okreslono w Programach Realizacyjnych. Dotychczas ustalono czte-
ry takie programy:

&F Program realizacyjny na rok 2013,

&F Program realizacyjny na lata 2014-2015,

F Program realizacyjny na lata 2015-2016,

& Program realizacyjny na lata 2018-2019.

Zgodnie z NPBRD 2013 - 2020, w 2017 r. przewidziano srdédokresowa ewaluacje Programu.
Wykazata ona m.in., ze NPBRD 2013 - 2020 oraz poszczegdlne Programy Realizacyjne sg co
do =zasady dobrze przygotowanymi dokumentami. Ponadto dziatania przewidziane
w Programach Realizacyjnych sa spéjne i komplementarne z ogdlnymi zatozeniami i celami
wskazanymi w NPBRD. Sporym mankamentem jest brak jakichkolwiek zatozen finansowania
zadan przewidzianych do realizacji w ww. dokumentach i niski stopienn wykonania poszcze-
gdlnych zadan. Brak choéby ogdlnych kwestii odnoszacych sie do sposobu oraz zrédet finan-
sowania realizacji dziatan moze w przysztosci stanowi¢ powazny problem i finalnie zagrozié
osiggnieciu zamierzonych celow.

Celem przyjecia NPBRD 2013-2020 byta poprawa BRD na polskich drogach, poprzez, przede
wszystkim, wdrozenie dziatah zmierzajagcych do redukcji liczby o0s6b  zabitych
(o co najmniej 50% w poréwnaniu z rokiem 2010) oraz ciezko rannych (o co najmniej 40%
wzgledem roku 2010).



Analiza statystyk oraz opracowan i analiz dotyczacych BRD - w szczegélnosci zatozen przy-
jetych w NPBRD 2013 - 2020 oraz programach realizacyjnych - wykazata,
ze kazde dziatanie zaprezentowane w ww. dokumentach ma posredni lub bezposredni wptyw
na BRD w Polsce. Oznacza to, ze kazdy z uczestnikéw ruchu drogowego powinien odczuwad
posrednio bgadz bezposrednio efekty podejmowanych przez rozmaite podmioty oraz instytu-
cje dziatan, uznajac jednakze ze powinny one by¢ efektywnie i systematycznie prowadzone
az do samego konca ich wdrozenia. Niniejszy Program Realizacyjny 2020 jest ostatnim tego
typu Programem w ramach obowigzywania NPBRD 2013 - 2020. Kolejnym etapem jest
przygotowanie i wdrozenie nastepnego dtugoterminowego programu w perspektywie czaso-
wej 2021 - 2030 wraz z nowymi dokumentami wykonawczymi.

Jak wskazano w ,Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”
planowana jest kontynuacja przyjetej polityki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, tj. polityki realizacji dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego zgod-
nie z kolejnym dtugoterminowym krajowym programem poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego po 2020 r. Diugoterminowe programy dzialan ukierunkowane na osiggnigcie
przyjetych celdw ilosciowych okazujg sie bowiem (co wynika z doswiadczen innych krajow)
bardziej efektywne i produktywne w sensie kosztéw spotecznych, niz dziatania podejmo-
wane doraznie.

Majac na uwadze planowane dziatania oraz stopien wykonania dotychczasowych progra-
mow realizacyjnych, ktérych realizacja stuzy wykonaniu strategicznych priorytetéow, zdefi-

niowanych w Narodowym Programie BRD 2020, uznano za istotne przytozenie wszelkich
staran w celu zakonczenia rozpoczetych lub realizowanych cyklicznie w diugim okresie
programowania zadan zawartych w Programie Realizacyjnym 2018-2019, i przyjeto je jako
zadania stanowigce podstawe Programu Realizacyjnego na rok 2020.

Takie zalozenie pozwoli na zamkniecie zadan wynikajacych z realizacji NPBRD 2013-2020.
Umozliwi rowniez rzetelne przeprowadzenie ewaluacji NPBRD 2013-2020, co stanowi nie-
zbedny krok przez podjeciem dziatan nad opracowaniem kolejnego programu poprawy
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata 2021-2030, wyznaczajacego kierunki dziatan
w celu poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.

Priorytety programu

Majac na uwadze zatozenia Programu Realizacyjnego na rok 2020 powtérzone zostaty prio-
rytety przyjete w poprzednich Programach Realizacyjnych do NPBRD 2013 - 2020. Stanowig
one jednoczednie nadal najistotniejsze problemy BRD w Polsce, ktérych niwelacja powodo-
wata najwieksze wyzwanie w okresie funkcjonowania NPBRD 2013 - 2020. Jednoczesnie
pomimo licznych dziatan zjawisko nadmiernej predkosci oraz wypadkowos$¢ wsréd niechro-
nionych uczestnikéw ruchu stanowig nadal w Polsce gtéwne probiemy BRD.

Priorvtety dziatan:

J ochrone pieszych
J zarzadzanie predkoscia.



Priorytet I: Ochrona pieszych

W 2019 roku wypadki z udziatem pieszych stanowity 23,1% ogodtu wypadkdw w Polsce,
w wyniku ktdrych zginety 793 osoby, a 6 361 osdb zostato rannych. Sytuacja taka powodu-
je, ze w Polsce grupe najwyZszego ryzyka (oprocz kierujgcych) wsérdd uczestnikéw ruchu
drogowego w dalszym ciggu pozostajg piesi.
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Priorytet II: Zarzadzanie predkoscia

W 2019 roku z winy kierujacych pojazdami powstato 26 534 wypadkéw (co stanowi 87,6%
ogotu wypadkdéw). Jedna z gtdwnych przyczyn tych wypadkéw od lat pozostaje niedostoso-
wanie predkosci do warunkdéw ruchu - 6 268 wypadkdw. Sytuacja taka powoduje, ze w Pol-
sce grupe najwyzszego ryzyka w zakresie utraty zycia i zdrowia (oprocz pieszych) wsrdd
uczestnikéw ruchu drogowego w dalszym ciggu pozostajg kierujacy pojazdami.
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Struktura Programu
Budowa ogdlna
Zadania podzielone zostaty w ramach 7. Filarow w nastepujacy sposéb:

F Bezpieczny czfowiek,

F Bezpieczne drogi,

& Bezpieczna predkosc,

& Bezpieczny pojazd,

F Ratownictwo i opieka powypadkowa,
F legislacja,

F System zarzadzania BRD.

Budowa szczegdtowa

Obszary interwencji Liczba zadan

:
;
Bezpieczna predkosc¢ 3
:
4
i opieka powypadkowa
:
;
I

Ranking

Program Realizacyjny 2020 przyjmuje ranking waznosci zadan. Przyjeta skala rankingowa
zawiera sie w przedziale od 1 do 5 gwiazdek, przy czym najwyzsza liczbe gwiazdek
przydzielono zadaniom o najwyzszej istotnosci.

Horyzont czasowy

Czas wykonania wiekszosci zadan przyjetych w Programie (nie dotyczy to =zadan
legislacyjnych) zostat wyznaczony na rok 2020. Realizacja zadan juz rozpoczetych odbywa
sie i bedzie trwata do konca 2020 czyli do czasu obowigzywania NPBRD 2013-2020.

Odpowiedzialnos¢
Do kazdego zadania zostaly przypisane dwie grupy podmiotow:

A. Lider - podmiot wiodacy, odpowiedzialny za koordynacje realizacji powierzonego
projektu, dbanie o to by dane zadanie zostato zrealizowane w wyznaczonym termi-
nie, a takze za monitorowanie stopnia zaawansowania realizacji zadania i przekazy-
wanie tych informacji do Sekretariatu KRBRD. Liderem moze byc tylko cztonek
KRBRD.

B. Podmioty wykonawcze - to podmioty przewidziane do wspdtpracy z podmiotem
koordynujgcym w zakresie realizacji zadania. Mogg to by¢ podmioty, ktére w jakis
sposéb wspditworzg dany projekt, czionkowie KRBRD, Wojewddzkie Rady BRD, za-
rzadcy drog itp. Lista podmiotow wykonawczych moze sie zmieni¢ w trakcie okresu
realizacji.



Monitoring Programu
Wskazniki
Do zadan zaproponowano wskazniki, ktérych rolg jest:

1. prezentowanie postepu w realizacji projektu,

2. pokazywanie rzeczywistego wptywu podejmowanych zadan na stan brd, mierzonego
ostatecznie ogélng liczbg oséb zabitych oraz ciezko rannych w wypadkach drogo-
wych.

Mierzenie efektéow zadan jest niezbedne, aby moéc odpowiedzie¢ na pytanie, w jakim stopniu
proponowane rozwigzania, realnie przektadajg sie na zwiekszenie bezpieczenstwa uczestni-
kow ruchu na polskich drogach, a takze jaka jest ich efektywnosé ekonomiczna.

Monitoring

Wszystkie zadania bedg na biezaco monitorowane przez Sekretariat KRBRD, a ich wyniki
publikowane w corocznym sprawozdaniu KRBRD, zgodnie z zasadami ewaluacji opisanymi
w Narodowym Programie BRD 2013 - 2020. Niektére z zadan przyjetych w Programie sta-
nowig realizacje lub poczatek dziatan zaplanowanych do realizacji w dtuzszej perspektywie
czasowej, w zwigzku z powyzszym ich wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
bedzie mozna oceni¢ w kolejnych Raportach KRBRD, sktadanych corocznie Rzgdowi RP, Par-
lamentowi RP oraz Prezydentowi RP na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym.



Lista zadan

Programu Realizacyjnego na rok 2020
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Program Realizacyjny na rok 2020
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Zadanie C.1: Realizacja Programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej

im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2018-2020

Zakres planowanych dziatar : Kierunek | EDUKACIA/INZYNIERIA
Na realizacje obecnej edycji Programu, tj. na lata 2018- | Losii | MSWiA

2020 przeznaczono w sumie ponad 19 min zt. Przedmioto- | zes! " lleip ) (ol | MSWiA

wy Program kierowany jest do spotecznosci lokalnych i [ wm(wom.-

wspiera inicjatywy, dziatania oraz kreatywnos$¢ w zakresie | /e : |

bezpieczenstwa i porzadku publicznego. Zréd!aﬁnansowania i||' dofinansowanie pro-
Program ma charakter interdyscyplinarny i opiera sie na | I jektéw z rezerwy ce-
wspdtpracy z organami administracji rzadowej, samorzg- | lowej budzetu pan-
dowej oraz z organizacjami pozarzadowymi. Cel gtéwny stwa
zapisany w Programie to wspieranie dziatan na rzecz bez- |
pieczenstwa spotecznosci lokalnych. Jest on realizowany
przez cele szczegétowe, zwigzane z:

- bezpieczefistwem w miejscach publicznych ze szczegél-
nym uwzglednieniem tworzenia lokalnych systeméw bez-
pieczenstwa (cel nr 1),

- bezpieczenstwem na przejsciach dla pieszych (cel nr 2), Programu
- przeciwdziataniem zjawiskom patologii oraz ochrong dzie- | 1 1
ci i mtodziezy (cel nr 3),

- edukacja dla bezpieczenstwa (cel nr 4).

W ramach Programu wspierane sg przede wszystkim kom-
pleksowe przedsiewziecia na rzecz bezpieczeristwa w prze-
strzeni publicznej, ale réwniez dziatania na rzecz przeciw-
dziatania patologiom spotecznym, edukacyjno-
profilaktyczne oraz poprawiajgce infrastrukture bezpie-
czenstwa, szczegdlnie w ramach lokalnych systemdéw bez-
pieczenstwa.

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja dziatan wynikajqcyc 2 Programu

Cele Programu wdrazane sg przede wszystkim poprzez do-
finansowanie projektéw z rezerwy celowej budzetu pan-
stwa i realizowane przez:

- jednostki samorzadu terytorialnego, ktore zawarty z wo-
jewodg porozumienia administracyjne;

- organizacje pozarzgdowe oraz podmioty okreslone w art.
3 ust. 3 ustawy o wolontariacie i pozytku publicznego nie-
prowadzgce dziatalnosci gospodarczej, ktore zawarly z wo-
jewoda umowy cywilnoprawne.

Oczekiwane rezultaty
Rezerwa celowa w wysokoséci 6 min zt zabezpieczona w |
budzecie panstwa w 2020 roku na realizacje Programu w
catodci bedzie przeznaczona na realizacje celu szczegéto- |
wego pn. bezpieczne przejscia dla pieszych. W ramach rea-
lizacji przedmiotowego celu, przewiduje sie dofinansowanie
68 lokalnych projektow realizujgcych ten cel.

3% ok 3k %k sk
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Zadanie: C.2 - Kampania edukacyjna dotyczaca bezpieczenstwa pieszych

Zakres planowanych dziatan : Kierunek EDUKACIA
Przygotowanie i produkcja spotéw oraz materiatéw informa- | []i: | SKRBRD
cyjno - edukacyjnych na potrzeby ogélnopolskiej kampanii : PODM!OT'WYKG | SKRBRD
spotecznej dotyczacej poprawy bezpieczenstwa pieszych. NAWCZY (WDRAZA-

W ramach projektu: ,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy JACY) )

bezpieczeristwa pieszych i ograniczania nadmiernej predko- |[=& :

&ci” przeprowadzona zostanie kampania dedykowana pro- | i aut SRR budzet paristwa
blematyce wypadkéw drogowych z udziatem pieszych: _ _ | SKRBRD/budzet UE
»Ochrona pieszych - kampania spoteczna dotyczaca dziatan WSKAZNIK PRODUKTU
edukacyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych na [ liczba zreali owanych kampani

przejéciach dla pieszych”. I i e T
Stanna31.12.2019  Cel na 31.12.2020

Oczekiwane rezultaty:

Wozrost Swiadomosci spoteczenstwa w zakresie zagrozen dla
pieszych jako niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
oraz doprowadzenie do zmiany postaw i zachowan pieszych
i kierowcow w obszarze przejs¢ dla pieszych.

Zadanie: C.3 - Kampania viralowa dotyczaca ksztattowania bezpiecznych postaw i zachowan pieszych oraz
kierujacych pojazdami

Zakres planowanych dziatan: Kierunek EDUKACIA
Kampanie viralowa (filmy instruktazowe) o najistotniejszych | 1757- ' SKRBRD
czynnikach determinujacych zagrozenie bezpieczenstwa PODMIOT WYKO- SKRBRD
ruchu drogowego w zakresie nadmiernej predkosci oraz NAWCZY (WDRAZA-

ryzyka zaistnienia i skutkow wypadkéw drogowych z udzia- e - a

tem pieszych. Realizacja kampanii poprzez stworzenie {AC‘“ -
szczegbtowych/graficznych materiatéw video wyjasniajgcych | e mr ofm el e budzet panstwa
i wskazujgcych koniecznos¢ stosowania regulacji prawnych SKRBRD
przez uczestnikéw ruchu drogowego.

Oczekiwane rezultaty:

Gléwnym celem realizacji zaméwienia jest podniesienie
$wiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego - kierowcow i
pieszych w zakresie wskazania prawidtowego wzorca zacho-
wania sie w okreslonej sytuacji drogowej zagrozenia bezpie-
czenistwa pieszych na przejsciach dla pieszych, koniecznosci | |
zachowania szczegblnej ostroznosci przez pieszych i kierujg- | 0 1
cych pojazdami;

- koniecznosci przestrzegania przez kierujacych pojazdami
limitéw predkosci w obszarze zabudowanym,

- uSwiadomienie kierujgcym pojazdami o konsekwencjach

i skutkach przekraczania dopuszczalnych predkosci na dro-
gach poza ohszarem zabudowanym.

Podstawowym celem jest: bezposrednio - zmiana postaw

i zachowan uczestnikéw ruchu drogowego (kierowcéw i pie-
szych) a posrednio - spadek liczby wypadkéw i ofiar émier-
telnych w ruchu drogowym oraz obnizenie ciezkosci zdarzen
drogowych.

kkkk
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Zadanie C.4 : Intensyfikacja nadzoru Policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych

Zakres planowanych dziafari: ‘Kierunek | NADZOR
| LIDER : | KGP
Realizacja ogdlnopolskich wzmozonych dziataht majgcych na || el 1lery 0 e KGP
celu poprawe bezpieczenstwa pieszych oraz egzekwowanie |7\l 8 (R
stosowania sig uczestnikow ruchu do przepiséw dotyczacych | (e _
relacji kierujacy - pieszy. oL budzet panstwa/
Policja

'WSKAZNIK PRODUKTU
1. Liczba policjantéw zaangazowanych w
dziatania ,,Niechronieni uczestnicy ruchu
Oczekiwane rezultaty: drogowego".

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w obsza- | 2. Liczba policjantéw ruchu drogowego kiero-
rze pieszych. wanych bezposrednio do stuzby na drodze
($rednio na dobe).*

* - ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc o
wysokim ryzyku wypadkdw z udziatem pie-
szych i wypadkdéw wynikajgcych z nadmiernej
predkosci.

' Stan na 31.12.2019
1.81910

| Celna31.12.2020
1. nie mniej niz

78 000

2.4000
' % ok 3k % k

2.4 249

Zadanie: C.5 - Ogodlnopolskie szkolenia dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres planowanych dziafan : Kierunek | EDUKACIA

Zorganizowanie i przeprowadzanie ogdélnopolskich szkolen LIDER - | SKRBRD
dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w ob- PODMIGT',W_YKO- | SKRBRD
szarze bezpieczeristwa ruchu drogowego. NAWCZY (WDRAZA-
W zakres projektu wchodza nastepujgce zadania: JACY) |

» Przygotowanie, zaprojektowanie, wdrozenie i S0 | budzet paristwa
utrzymanie internetowej platformy e-learningowej P | SKRBRD/budzet UE
dotyczacej edukacji dzieci i mtodziezy w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Przygotowanie materiatdéw merytorycznych do reali- |
zacji szkolen dla nauczycieli w zakresie edukacji dzie- |
ci i mtodziezy w obszarze bezpieczenstwa ruchu dro- |
gowego, ktdre nastepnie zostang zaimplementowa-
ne na stworzong platforme e-learningows.

e Dziatania informacyjno — promocyjne zwigzane z

Celna3t.122020
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’7 realizacjg projektu pn. ,,0gélnopolskie szkolenie dla | O 1
nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

e Przeprowadzenie szesnastu jednodniowych szkoleri
z zakresu funkcjonowania platformy e-learningowej
oraz zakresu merytorycznego szkolenia e-
learningowego.

Oczekiwane rezultaty:

Wyposazenie nauczycieli w niezbedng wiedze i narzedzia do
prowadzenia lekcji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na kazdym etapie nauki dzieci i mlodziezy (nauczanie
przedszkolne, szkota podstawowa i ponadpodstawowe).
Podniesienie kwalifikacji, uzupetnienie stanu wiedzy oraz
doskonalenie umiejetnosci zawodowych na temat wrazania
tresci wychowania komunikacyjnego w szkotach.

Sk k ok k

Zadanie: D.1 - Realizacja zadarn inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejgcej sieci drog krajowych

zarzgdzanych przez GDDKiA

Zakres planowanych dziatar : Kierunek INZYNIERIA
Zadania inwestycyjne na istniejgcej sieci drog krajowych 'LIDER N mi

zarzgdzanej przez GDDKIA, kt6re poprawiajg bezpieczeristwo [ Jo/s " leir 2/ (o MI/DDP/GDDKIA
uczestnikéw ruchu drogowego, np.: NAWCZY (WDRAZA-

|
- przebudowa skrzyzowan, !A_C\i} -
| Zrodia Finansowania IS E LG G

- budowa rond w miejsce skrzyzowa,

- budowa przejs$¢ dla pieszych,

- budowa chodnikdéw i ciggdw pieszo - rowerowych

\WSKAZNIKPRODUKTU

Liczba zadan inwestycyjnych pprawiajqcych |
BRD na sieci drég krajowych !

Stan na 31.12.2019 Celna31.12.2020

- budowa zatok autobusowych,

- poprawa oznakowania i oSwietlenia,

- budowa pasow do lewoskretu.

Oczekiwane rezultaty: 197

Oczekiwanym rezultatem jest poprawa bezpieczeristwa ru-
chu drogowego dzigki realizacji zadan na istniejacej sieci |
drég krajowych zarzadzanej przez GDDKIA.

% % 3k %k %

Zakres planowanych dziatan : i
Celem Funduszu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogo- | 1115:0
wego i parametréw technicznych lokalnej sieci drogowe;.

Oczekiwane rezultaty:
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do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

| budzet panstwa;

| wplaty z NFOSIGW,
| wpfaty z PGL Lasy
Paristwowe, docho-
dy spétek Skarbu

| Panstwa; érodki

| pochodzace ze

Fundusz Drég Samorzadowych jest kompleksowym narze- Zréda Finansowania

dziem wsparcia lokalnej infrastruktury drogowej. Ma na celu
poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i parametréw
technicznych lokalnej sieci drogowej (drég gminnych
i powiatowych oraz drég o znaczeniu obronnym), a takze
poprawe oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci tere-
néw inwestycyjnych. Jednostki samorzadu terytorialnego | sprzedazy obligaciji
moga uzyska¢ wsparcie finansowe na realizacje zadan jedno- | ‘ Skarbu Parnstwa i in.

rocznych oraz dofinansowanie do projektéw wieloletnich |/ ¥ e T T Tl |

(ich przewidywany okres realizacji to ponad 12 miesigcy). wykorzystanie puli srodkéw
Rozw6j lokalnej infrastruktury drogowej stanowi dziatanie |57 TP eE TEE TR EETETE
komplementarne do inicjatyw podejmowanych na szczeblu | 6 mid zt ' 3,2 mid zt

krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i
drog ekspresowych, przyczyniajac sie do stworzenia spéjne-
go i zintegrowanego systemu transportowego. Realizacja
zadan w ramach Funduszu Drég Samorzadowych przyczyni
sie takze do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lokalnej sieci drogowe;j.

W 2019 roku na dofinansowanie drég samorzadowych z
Funduszu przeznaczonych zostato 6 mid zt, w 2020 roku 3,2
mld zi. W kolejnych latach planuje sie wsparcie w podobnej
wysokosci.

W ramach srodkéw Funduszu przyznanych w 2019 roku na
zadania gminne i powiatowe w wysokosci 4,5 mld zi, za-
twierdzono do realizacji facznie 4 112 zadan, z tego 1 119
zadan powiatowych i 2 993 zadania gminne.

W 2020 roku na zadania powiatowe i gminne przyznano 2,7
mid zi, zatwierdzono do realizacji fgcznie 2 297 zadan, z tego
623 zadania powiatowe i 1 674 zadania gminne.

%k sk 3k 3k %k

Zadanie: D.3 Rozwdj sieci drog krajowych

Zakres planowanych dziatan : Kierunek INZYNIERIA
Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, rozdzielajacej | : -
trwale pasy ruchu przeciwlegtego, wyposazonej w urzadze- | ois - | Mi
nia BRD oraz zarzadzanej zgodnie ze standardami bezpie- PODMIOT WYKO- MI / DDP / GDDKIA
czenstwa drogowego UE. NAWCZY (WDRAZA-
JACY) )
Oczekiwane rezultaty: e e e Krajowy Fundusz
Docelowe rezultaty to ukonczenie nowoczesnej sieci drog | | Drogowy, Srodki Unii
klasy A (autostrady) i S (drogi ekspresowe), zgodnie z Rozpo- |

rzagdzeniem Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019r. WSKAZNIK PRODUKTU T
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i [ paczna fééyuowanyh odcinkew

drog ekspresowych (7980 km drég klasy A i S, w tym 2100
km autostrad). FE! na 019 | 31, fjﬁi“i_’?

A2 w. Lubelska - w. Konik (5,6 km)
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A2 w. Konik - obw. Minska Mazowieckiego (9,2 km) 4146,5 km (w tym 113,25 km (w tym
A6/S3 Szczecin Dabie — Rzesnica (3,5 km) 1696,2 km autostrad) | 14,8 km autostrad)
SS Bydgoszcz Optawiec - Bydgoszcz Btonia (13,5 km)

S5 Szubin Pétnoc - Znin Pétnoc (19,3 km)

$10 obw. Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniowa - Il jezdnia (6,4
km)

$17 w. Lubeiska - poczgtek obw. Kotbieli (15,2 km)

S$17 obw. Kotbieli (8,7 km)

S61 obw. Szczuczyna - Il jezdnia (6,6 km)

obw. Watcza w ciggu $10 (17,8 km)

S$2 w. Wat Miedzeszynski - w. Lubelska (7,45 km)

& ok ok % ok

Zadanie: D.4 Przeglad odcinkow drég krajowych w poblizu ciekow wodnych

Zakres planowanych dziatar Przeglad odcinkéw drég krajo- | INZYNIERIA
wych zlokalizowanych w poblizu ciekéw wodnych. W ramach
zadania planowane jest przeprowadzenie audytu zastoso-
wanych urzadzen (bariery, balustrady itp.) ocena ich sku- PODMIOT WYKO- GDDKIA
tecznosci oraz ewentualna propozycja korekty. NAWCZY (WDRAZA-

JACY)

Zrédta Finansowania Budzet Paristwa

LIDER GDDKIA

Oczekiwane rezultaty:

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w obszarach drdg
krajowych w poblizu ciekéw wodnych Stanna31.12.2019  Celna 31.12.2020

| 1 (weryfikacja 163
lokalizaciji)

&k ok
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Zadanie D.5: Zarzadzenie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

(takze poza TEN-T)

Zakres planowanych dziatan : Kierunek _ INZYNIERIA
LIDER ' GDDKiA

Wykonanie audytéw brd jako niezaleine szczeg6towe, tech- [ 2elnl " llel i a7 <o n GDDKIA

niczne oceny cech projektowanej, budowanej, przebudowy- [\ AL e (U 111070

wanej lub uzytkowanej drogi pod wzgledem bezpieczeristwa [7.{a 8 :

wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, 7rédia Finansowania | Budzet Paristwa

Oczekiwane rezultaty:

Identyfikacja i eliminowanie w projektach drég i oraz na
etapie przed oddaniem do uzytkowania a takze w pierwszej
fazie eksploatacji, rozwigzan zagrazajacych bezpieczenstwu
ruchu drogowego;

Liczba audytow brd w danym roku
kontrolg . _
Stan na 31.12.2019 Cel na 31.12.2020

133 254

%k %k ok ¥k

Zadanie D.6 : Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez optymalng organizacje ruchu

Zakres planowanych dziatan : Kierunek | INZYNIERIA
LIDER ] GDDKIA

Oprécz dziatan inwestycyjnych realizowanych w ramach PODMIOT WYKO- GDDKiA

zadania D.1, D.2 i D.3 w ramach niniejszego zadania przewi- | .U ea f 000V

duje sie realizacje dziatan z zakresu biezagcego utrzymania JACY) |

np. oznakowanie, oparte na analizie zatwierdzonych organi- Zrodta Finansowania Budzet Panstwa /

zacji ruchu oraz weryfikacji istniejgcego oznakowania drog, B - KFD /

majgcych na celu usprawnienie i poprawe bezpieczenstwa WSKAZNIK PRODUKTU
ruchu drogowego. : ;

1. Dtugos¢ odcinkéw drég objetych
i uspokojeniem ruchu w danym roku
Oczek Itaty:
zekiwane rezultaty 2. Liczba punktowych zadan uspokajania

ruchu w danym roku

Stanna31.12.2019  Celna3L122020
1.53,4 km

- zmniejszenie ryzyka wypadkow na drogach krajowych
1.54,2 km
- usprawnienie ruchu drogowego (poprawa ptynnosci ruchu i
przepustowosci infrastruktury)

- poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i poziomego

2. 35 szt.

2.20 szt.
: ok ok ok

- poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ru-
chu drogowego
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Zadanie D.7: Audyt przej$¢ dla pieszych na drogach krajowych

Zakres planowanych dziatar : Kierunek INZYNIERIA
LIDER -4 | GDDKIA

Przeprowadzenie szczegbtowej analizy bezpieczefdstwa ru- | —o s [leip /(o0 GDDKIA

chu drogowego na przejsciach dla pieszych, pod katem: NAWCZY (WDRAZA-

- prawidtowej lokalizacji i geometrii przejscia; JACY)

- warunkéw widocznosci na przejéciu dla pieszych w porze | 7SR B 56t Panstwa

dnia i nocy; '

- stanu i prawidtowosci oznakowania pionowego i poziome-

g0;

- stanu nawierzchni przejscia i przed przej$ciem;

- mozliwosci dojicia do przejs¢ i stanu miejsc oczekiwania

pieszego na przejécie;

- prawidtowosci odwodnienia obszaru przejscia;

- prawidlowodci oswietlenia samego przejscia, jak rowniez

miejsc oczekiwania pieszego na przejécie przez droge.

' WSKAZNIK PRODUKTU

Raport z przeprowadzonego audytu przej$é
dla pieszych*
Stanna31.12.2019  Cel na 31.12.2020

Audyt przejsc dla
pieszych planowany

Oczekiwane rezultaty: 682 przejscia

Rekomendacja zmian majacych na celu poprawe brd na jest do zakoriczenia

przejéciach dla pieszych. do dnia 31 grudnia
2020 r. Raport ma

zosta¢ opracowany
do korica marca
2021 roku
Ranking e ko ok

Zadanie D.8: Ogdlnopolskie szkolenia dla samorzgdowych zarzadcdw drog w zakresie stosowania inzynie-
ryjnych sSrodkéw poprawiajacych bezpieczefistwo uczestnikéw ruchu drogowego

Zakres planowanych dziatan : Kierunek Edukacja
LIDER SKRBRD
Dziatania koncentrowa¢ sie beda na rozwijaniu wspdtpracy | els) eip el | SKRBRD
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy or-
ganami administracji rzgdowej, administracji samorzadowej
oraz podnoszeniu kompetencji kadr odpowiedzialnych za |
poprawe stanu BRD.
Projekt zaktada przeprowadzenie ogdlnopolskich szkoleni dla
samorzadowych zarzadcéw drég w zakresie stosowania in-
zynieryjnych  $rodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego.
Szkolenia dedykowane bedg grupie docelowej obejmujacej
przedstawicieli kadry kierowniczej organdéw zarzadzajgcych
ruchem na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych
oraz przedstawicieli zarzadcéw drég i policji, opiniujacych
projekty organizacji ruchu w procedurze zatwierdzania ich
do realizacji.

| Srodki budzetu pan-
| stwa, oraz srodki UE
- projekt wspéffinan-
sowany przez Unie
Europejskg w ra-
mach Programu

| Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowi-
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Oczekiwane rezultaty: Stanna 31.12.2019
Wzrost $wiadomoici kadry uczestniczacej w procedurach |
opracowania, opiniowania i zatwierdzania do realizacji pro- |
jektow organizacji ruchu i w konsekwencji podniesienie jako-
$ci realizacji zadan z zakresu zarzgdzania ruchem drogowym i
poziomu bezpieczeristwa uczestnikow tego ruchu.

442 > 1200

ok kkk

Zadanie: P.1 - Kampania edukacyjna dotyczaca nadmiernej predkosci

Zakres planowanych dziatar : Kierunek EDUKACIA
Przygotowanie i produkcja spotéw edukacyjnych na potrze- | 155 SKRBRD
by ogélnopolskiej kampanii spotecznej dotyczacej ogranicza- [TV a7 o SKRBRD
nia nadmiernej predkoséci. NAWCZY (WDRAZA-

W ramach projektu: ,Dziatania edukacyjne na rzecz poprawy JA_CY)
bezpieczenstwa pieszych i ograniczania nadmiernej predko- | i tal-o =k budzet paristwa
sci” przeprowadzone zostang dziatania: | SKRBRD/budzet UE
e ,Zarzadzanie predkoscig - kampania spoteczna doty-
czaca dziatan edukacyjnych na rzecz ograniczenia
nadmiernej predkosci i przestrzegania obowigzuja-
cych limitow predkosci”

Oczekiwane rezultaty: ]
Wzrost $wiadomosci spoteczeristwa w zakresie zagrozef dla | ot R BaREEE e | R B
uczestnikow ruchu drogowego wynikajgcych z przekraczania -
dopuszczanych limitéw predkosci oraz doprowadzenie do
zmiany postaw i zachowan poprzez wskazanie konsekwencji
wynikajacych z drastycznego tamania obowigzujacych prze-
piséw.

Zadanie P.2 : Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres planowanych dziatan : Kierunek | NADZOR
LIDER | KGP

Realizacja ogélnopolskich wzmozonych dziatari majgcych na  |F2ele) ¥ lerp a7 <o & | KGP

celu prewencje w zakresie przestrzegania ograniczen pred- NAWCZY (WDRAZA-

kosci przez kierujacych pojazdami. JACY)

| _ir_édia Finanfﬁwa'nié | budzet pan-
stwa/ Policja

WSKAZNIK PRODUKTU L
1. Liczba policjantéw zaangazowanych w
dziatania ,,Predko$¢" oraz ,,Kaskadowy pomiar
predkosci".

2. Liczba policjantow ruchu drogowego kiero-
wanych bezposrednio do stuzby na drodze
(Srednio na dobe).*

* - ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc o
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Oczekiwane rezultaty:

Poprawa stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego w zakresie
wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia.

wysokim ryzyku wypadkéw z udziatem pie-
szych i wypadkéw wynikajacych z nadmiernej
predkosci.

19 Celna31.12.2020

| 1. nie mniej niz
60 000

'1.62 300

2.4000

kKoK ko

Zakres planowanych dziatah :
Inspekcja Transportu Drogowego w dalszym ciggu bedzie
realizowata dziatania zwigzane z eksploatacjg i rozwojem
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.
W ramach systemu nadzoru nad ruchem drogowym Cen-
trum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
GITD obstuguje obecnie 435 stacjonarnych urzadzen reje-
strujacych do punktowego pomiaru predkosci, 30 urzadzen
do odcinkowego pomiaru predkosci, 20 zestawdw urzgdzen
do kontroli wjazdu na czerwonym $wietle oraz 29 mobilnych
urzadzen rejestrujgcych. Majac na uwadze koniecznos¢ dal-
szej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego podjeto
dziatania zmierzajgce do zakupu nowych urzadzen rejestru-
jacych w ramach projektu pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i
efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym”. Przewiduje sie, ze w roku 2020 -zawarta zosta-
nie umowa na zakup i instalacje 26 stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych do punktowego pomiaru predkosci oraz za-
warta zostanie umowa ramowa na zakup 321 urzadzen reje-
strujgcych (w tym zakup 247 stacjonarnych urzadzen reje-
strujacych, 39 urzadzen do urzadzen do odcinkowego po-
miaru predkosci, 30 urzadzen do monitorowania wjazdu na
skrzyzowanie na czerwonym $wietle oraz 5 urzadzen do
monitorowania nie stosowania sie do sygnalizacji $wietinej
na przejazdach kolejowych).

) ]
WSKAZNIK PRODUKTU:

tycznego czasu pracy urzadzenia (szt./24h).

‘Kierunek | NADZOR

GITD
CANARD

LIDER
PODMIOT WYKO--
NAWCZY (WDRAZAJA-

Liczba ujawnionych naruszen zwigzanych z
przekraczaniem dopuszczalnej predkosci zare-
jestrowanych przez poszczegéine stacjonarne
urzadzenia rejestrujace w odniesieniu do fak-

L a— | Budzet urzedu
Zrédta Finansowania ‘ (100%)

Cel na 31.112.2020

Stan na 31.12.2019

Llczba zakuplonych pojazddw stuzgcych po-
prawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
drogowego (w szt.). Osiggniecia wartosci do-
celowej wskaznika (tj. 23) planowane jest na
2023 rok.

Liczba zakupionych urzgdzen rejestrujgcych
stuzacych poprawie bezpieczenstwa uczestni-
kéw ruchu drogowego (w szt.). Osiggniecie
wartosci docelowej wskaznika (tj. 358 sztuk
urzadzen) planowane jest na 2023 rok.
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Oczekiwane r(?zultalty: . o &n@ _ 019 e
Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego na krajowej sieci —
drég w obszarze wykorzystywanych urzadzen rejestrujacych s
poprzez zastosowanie zaawansowanych technologicznie it | Budzet Unii Europej-
urzadzen rejestrujgcych oraz zwiekszenie facznej liczby drég | 4 IE8 | skiej (85%) oraz Bu-
objetych automatycznym nadzorem przez urzadzenia reje- _| dzet paristwa (15%)
strujgce. 3% 3k & %k 3k

Zakres planowanych dziatar: .. | NADZOR

W ramach projektu ,Wzmocnienie potencjatu Inspekcji der GITD

Transportu Drogowego” dofinansowanego ze $rodkéw Unii |00 7m0 | GITD

Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk- |« 0 '

tura i Srodowisko 2014-2020 w 2020 r. planuje si¢ m.in.: T . | Budzet panstwa
a) dalsze wykorzystanie przez inspektoréw ITD zakupionych (15%) oraz budzet
w 2018 r. zestaw6w kontrolnych do kontroli pojazdow i ta- UE (85%)
chograféw;

b) odbidr 64 pojazdéw specjalnych (furgonéw) wyposazo- AT DRGSR
nych w przedziat biurowy wraz ze specjalistycznym wyposa- Y i
zeniem (m.in. komplet wag przeno$nych, dymomierz, mier-
nik poziomu dZwieku, alkomat, pirometr, przymiar wstego-
wy, przymiar teleskopowy), a nastepnie przekazanie ich
uzytkownikom — inspektorom ITD, ktérzy bedg wykorzysty-
wac podczas czynnosci kontrolnych;

€) wszczecie postepowania o zamowienie publiczne w trybie
przetargu nieograniczonego na zakup 16 mobilnych jedno-
stek diagnostycznych oraz podpisanie umowy z wylonionym
wykonawca.

a) zestawy kontrolne do kontroli
tachograféw;

b) samochody typu furgon ze specjalistycznym
wyposazeniem;

¢) mobilne jednostki diagnostyczne.

Oczekiwane rezultaty:

Gtéwnym celem projektu ,,Wzmocnienie potencjatu Inspek- | a ) 64 a) 64
cji Transportu Drogowego” jest poprawa bezpieczenstwa b) 0 b) 64
ruchu drogowego, ktére bedzie moiliwe poprzez zakup no- | ¢} 0 c)o

woczesnego sprzetu i pojazdéw wraz ze specjalistycznym
wyposazeniem. Zakres rzeczowy projektu zaktada doposa-
zenie Inspekcji Transportu Drogowego w specjalistyczny
sprzet oraz pojazdy niezbedne do efektywnego wykonywa-
nia zadan statutowych. Zakup 64 zestawdw kontrolnych do
kontroli tachograféw, 64 samochoddw typu furgon wraz ze . T Iy
specjalistycznym wyposazeniem oraz 16 mobilnych jedno- '
stek diagnostycznych przyczyni sie do poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz ograniczenia negatywnego
wplywu transportu na $rodowisko naturalne.

Zadanie Po.2 : Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow

Zakres planowanych dziatan :
Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym i poprawa
jakosci powietrza poprzez wyeliminowanie z ruchu drogo- =
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wego pojazdéw niesprawnych technicznie oraz niespetniajg-
cych przepiséw w zakresie emisyjnosci spalin.

Ministerstwo Infrastruktury przygotowato projekt ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niekté-
rych innych ustaw, ktdry wdraza do krajowego porzadku
prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ru-
chu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
uchyla dyrektywe 2009/40/WE. Przedmiotowa dyrektywa

okresla minimalne wymagania niezbedne do wprowadze- |

nia w zakresie badan technicznych pojazdéw przez pan-
stwa czlonkowskie UE, tworzac ramy dla ustanowienia
prawidtowego i sprawnego systemu funkcjonowania ba-
dan technicznych pojazdéw.

Zawarte w procedowanym przez Ministerstwo Infrastruktury
projekcie ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym oraz niektdrych innych ustaw propozycje wychodzg
réwniez naprzeciw wnioskom Najwyzszej Izby Kontroli (NIK)
zawartym w Informacji o wynikach kontroli ,Dopuszczanie
pojazdéw do ruchu drogowego (P/16/028)".

Przedmiotowy projekt ustawy zaktada zmiany w systemie
badan technicznych pojazdéw, w tym w zakresie czynnosci
kontrolnych wykonywanych w ramach nadzoru nad stacjami
kontroli pojazdéw, czyli przedsiebiorcami prowadzgcymi sta-
cje kontroli pojazdow, jak i zatrudnionymi w nich diagnostami.
Jednym z kluczowych elementéw zapewniajgcych odpowied-
nio wysoki poziom przeprowadzania badan technicznych po-
jazdow jest stworzenie skutecznego nadzoru nad prawidtowo-
$cig przeprowadzania badan technicznych przez wprowadze-
nie bezposrednio czynnosci kontrolnych diagnostéw przepro-
wadzajacych badania techniczne. Wysoki poziom przeprowa-
dzania badan technicznych zapewni réwniez stworzenie sys-
temu przeprowadzania odpowiednich egzaminéw oraz obo-
wigzkowych szkolen dla diagnostéw: wstepnych oraz cy-
klicznych przypominajacych i rozszerzajacych wiedze z zakre-
su konstrukcji pojazdéw oraz sposobu przeprowadzania ba-
dan technicznych (warsztaty doskonalenia zawodowego.
Projekt ustawy zaklada réwniez wprowadzenie obowiagzku
dokumentowania fotograficznego obecnosci pojazdu na
badaniach technicznych i przechowywania tej dokumentacji
przez okres dwdch lat od dnia przeprowadzenia badania, co
umozliwi identyfikacje i weryfikacje, czy dany pojazd fak-
tycznie i prawidtowo zostat poddany badaniu technicznemu .

b.d.

Zaktadana zmiana systemu badan technicz-
nych powinna spowodowac, ze pojazdy, ktore
sg niesprawne technicznie przez co zagrazajg
bezpieczenstwu w ruchu drogowym, zostang
wyeliminowane z polskich drog.

Kk ok koK
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Zadanie R.1 :Rozwdj systemu ratownictwa medycznego

Zakres planowanych dziatan :
- wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddzia-
téw ratunkowych;

- rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i
budowa nowych ladowisk i baz LPR});

- koncentracja 39 dyspozytorni medycznych do

modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju

do 2028 r.

Oczekiwane rezultaty:

a) zwiekszenie liczby szpitalnych oddziatéw ratunkowych do
240

b) zwiekszenie liczby ladowisk przyszpitalnych do 255

c¢) stopniowe zmniejszenie liczby dyspozytorni medycznych
do 18 w kraju w 2028 r.

RATOWNICTWO
MZ

Wojewodowie, szpi-
tale, jednostki samo-
rzadu terytorialnego

Program Operacyjny
Infrastruktura i Sro-
dowisko, budzet
panstwa, budzet
jednostek samorzg-
du terytorialnego

Kierunek
LIDER
PODMIOT WYKO-
NAWCZY (WDRAZAJA-
CY)

Zrédta Finansowania

'WSKAZNIK PRODUKTU
a) liczba nowych szpitalnych oddziatéw ratun-
kowych

b) liczba ladowisk przyszpitalnych

¢} zmniejszenie liczby dyspozytorni medycz-
nych
Stan na 31.12.2019

Celna 31.12.2020

a) 240
b) 255
c) 36
ok ok ok ok

Zadanie R.2.1. : Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem od-

cinkéw drdg o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres planowanych dziatan :

wymiana ambulanséw PRM

Oczekiwane rezultaty:
wymiana 100 ambulansow w 2020 r.

| RATOWNICTWO
| MZ
wojewodowie, jed-
nostki samorzadu
terytorialnego, dys-
ponenci zespotéw
ratownictwa me-
e S | dycznego
L hE e oL | budzet panstwa,

| budzet jednostek
samorzadu teryto-
i rialnego
WSKAZNIKPRODUKTU
a) liczba nowych ambulanséw PRM
‘Stanna31.12.2019  Celna 31.12.2020

1016 ambulanséw
| PRM + 4 motocykle

Kierunek

LIDER

PODMIOT WYKO-
NAWCZY (WDRAZAJA- |
cY)

116 ambulanéw Fa
4 motocykle
% ok ok %k ok
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Zadanie: R.2.2. : Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratowniczych z uwzglednieniem odcinkéw drég
o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami.

Zakres planowanych dziatan:

W 2020 r. kontynuowana jest realizacja projektu pn.:
»Usprawnienie systemu ratownictwa na drogach — etap IvV”. Kierunek RATOWNICTWO
Projekt realizowany jest w ramach Programu Infrastrukturai |
Srodowisko 2014-2020 (PO li$): o priorytetowa Ill Rozwdj
sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego, dziatanie

3.1 Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T.
Wartos$¢ projektu wynosi 322 796 029,42 PLN. LIDER MSWiA

Przedmiotem projektu s3:

—zakupy sprzetu dla stuzb drogowego ratownictwa tech- PODMIOT WYKO-
nicznego, w tym pojazdéw z niezbednym specjalistycznym NAWCZY
wyposazeniem np. samochody ratowniczo-gasnicze ze (WDRAZAJACY)

KG PSP

zwiekszonym potencjatem ratownictwa drogowego, samo- | = iiE e
chody specjalne ispecjalistyczny sprzet do ratownictwa
drogowego, samochody i sprzet do organizacji i wsparcia
dziatann na drogach rozlokowane w jednostkach ratowni-
czo-gasniczych PSP na terenie catego kraju stanowigcych
zabezpieczenie drogowych szlakéw komunikacyjnych,
—zadania zwigzane z przygotowaniem i zarzadzaniem pro-
jektem oraz dziatania informacyjno-promocyjne.
Realizacja projektu wptynie na poprawe stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego dzieki usprawnieniu mozliwosci
ewakuacji oséb poszkodowanych w wypadkach na drogach
oraz likwidacji skutkéw powstatych zagroien dla zycia i
zdrowia oraz $rodowiska naturalnego na terenie Polski. Na-
stapi wzrost efektywnosci systemu ratownictwa na drogach,
realizowanego przez jednostki Panistwowej Strazy Pozarnej.
Ponadto modernizacja sprzetu odbywa sie w ramach przy-
znanych dotacji ksrg i MSWIA dla jednostek ochotniczych
strazy pozarnych.
Wzrost potencjatu nastepuje poprzez rozbudowe sieci ksrg
realizowang przez wiaczanie jednostek ochrony przeciwpo-
Zarowej do systemu na podstawie planu sieci jednostek OSP
przewidzianych do wigczenia do ksrg w latach 2017-2020.
Skutecznos¢ prowadzonych dziatarn uzyskuje sie réwniez
poprzez szkolenia i kursy prowadzone dla funkcjonariuszy
PSP jak rowniez dla druhdw OSP.
W czerwcu 2020 r. planowane jest wdrozenie do stosowania
w jednostkach organizacyjnych ijednostkach ratowniczo-
gasniczych PSP ,Standardowych zasad postepowania pod-
czas zdarzen z samochodami elektrycznymi o napedzie elek-
trycznym”.

Projekt realizowany
jest w ramach Pro-
gramu Infrastruktura
i Srodowisko 2014-
2020

Oczekiwane rezultaty:

Realizacja Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko w 2020 r. zakfada zakup dla jednostek PSP
m.in.:

— 20 szt. $rednich i ciezkich samochéd ratowniczo-
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gasniczych ze zwiekszonym potencjatem ratownictwa
drogowego,
— 5 szt. ciezkich samochodéw ratowniczo-gasniczych ze
zbiornikiem wody o pojemnosci min. 7000 dm?,
— 20 szt. samochoddéw z drabing mechaniczng, _ |
~ 13 szt. samochodéw z podnosnikiem hydraulicznym, 'WSKAZNIK PRODUKTU
— 5 szt. srednich samochodéw ratownictwa chemicznego.
W ramach dofinansowania z ,Programu modernizacji Policji,
Strazy Granicznej, Pafistwowej Strazy Pozarnej i Stuzby
Ochrony Panstwa w latach 2017-2020” jednostki PSP w 2020
roku plan’ujq za}kup samochotiéw poiarrmiczych: w tym m.in.: hydrauliczny)
— 5 szt. Srednich samochoddw ratowniczo-gaéniczych, c) Stan zestawéw ratownictwa medycznego
— 1 ciezkiego samochodu ratowniczo-gasniczego, R1
— 2 szt. $rednich samochoddw ratownictwa technicznego,
— 1 samochodu z drabing mechaniczna,
— 1 samochodu z podnosnikiem hydraulicznym,
— 1 ciggnika siodtowego.

a) Liczba samochoddéw ratownictwa tech-
nicznego
b) Liczba sprzetu rat. technicznego (sprzet

Stan na31.12,2019 Celna 31.12.2020

Jednostki ochotniczych strazy pozarnych planujg zakupi¢ w a) 1259 a) b/d
2020 roku tacznie 517 samochoddw ratowniczo-gasniczych, | p) 48207 b) b/d
w ramach dofinansowania ze $rodkéw Narodowego Fundu- | ¢) 147948 ¢) b/d

szu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji ksrg i
dotacji MSWiA

Ponadto w 2020 r. planuje sie wiaczy¢ do ksrg 193 jednostek Ranking
ochotniczych strazy pozarnych. :

% kR ok ok

Zadanie R.3 : Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogéinopolskich obchodéw Swiatowego Dnia

Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych

Zakres planowanych dziatari : Kierunek | OPIEKA POWYPAD-
| KOWA

Co roku, w trzecig niedziele miesigca obchodzony jest Swia- 15! ' | SKRBRD

towy Dzied Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych. Przewod- | 2es) Y leup /27 (o SKRBRD

niczacy Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w [F VAL Tea @ {11517 548
2016 roku wziat udziat w obchodach tego $wigta w miejsco- [=7.{a'}

wosci Zabawa pod Tarnowem, pod Pomnikiem Ofiar Wypad- [ EEarsRRia iy dzet panistwa
kow Drogowych ,Przejcie”. Woéwczas tez podpisat b | /SKRBRD
(20.11.2016) deklaracje dotyczaca wspdtpracy w zakresie
pomocy ofiarom wypadkéw drogowych oraz wspierania
dziatan edukacji spotecznej w celu poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego w Polsce. Jednym z punktéw dokumentéw |
jest deklaracja sygnatariuszy dotyczaca zaangazowania w |
organizacje ogélnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia
Pamieci Ofiar Wypadkow Drogowych i wsparcie dziatan te-
rapeutycznych dla ofiar wypadkéw i ich rodzin.

Dziatanie edukacyjno - informacyjnego w
ramach ogéInopolskich obchodéw Swiatowe-
go Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych .
Oczekiwane rezultaty: S S —
Co roku na Polskich drogach ginie ok. 3 tys. oséb (w roku Stan na 31.12.2019 Calna 31.12.2020
2019 Smieré¢ w wyniku wypadkéw drogowych poniosto 2909 | S Y o8 VR TR
0s6b). Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw
Drogowych spetniajg role zaréwno terapeutyczng dla oséb,
ktére stracity biskich na drodze jak i edukacyjno - prewen-
cyjna.
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Zadanie: R.4 - Opracowanie wspdlnie z Policjg, jednolitej procedury ewakuacji pojazdow z autostrad i drég
ekspresowych

Zakres planowanych dziatan : Kierunek . | RATOWNICTWO
LIDER | GDDKiA

Wypracowanie jednolitej procedury okreslajacej kolejnos¢ | eivl " 1lep W/ ef | GDDKiA/Policja
wykonywanych dziatat w przypadku koniecznosci ewakuacji |71 e d v
pojazddw z drogi gtéwnej autostrady lub drogi ekspresowe;j ']Am'

w przypadku diugotrwatego zamkniecia drogi spowodowa- |2rbdta 1. .| | Budzet Panistwa
nego zdarzeniem na drodze. Podziat kompetencjipomiedzy |~ |
pracownikéw GDDKIA i Policje. Opracowanie schematéw/ | oo @aleln bt
rysunkdw  przedstawiajgcych  sposéb  postepowania. | Opracowanie procedury
Wprowadzenie do stosowania na wszystkich autostradach | i schematéw ewakuacji pojazdéw

i drogach ekspresowych. ‘Stanna 31.12.2019  Celna31.12.2020
0 1
Oczekiwane rezultaty: (Wstepne rozmowy i | (Zatwierdzenie

Wprowadzenie jednolitego sposobu postgpowania, ktdry | konsultacje pomiedzy | procedury)
przyczyni si¢ do wigkszego zrozumienia przez kierujacych | GDDKIA a Policja.
pojazdami w przypadku sytuacji awaryjnej. Jednoczesnie Wstepnie wypraco-
przyczyni sie do ujednolicenia zasad wspdtpracy pomiedzy
GDDKIA i Policja na terenie catego kraju.

%k ko

Zadanie: S.1. - Opracowanie kolejnego programu poprawy bezpieczefnstwa ruchu drogowego na lata 2021-
2030

Zakres planowanych dziatari : Kierunek SYSTEM
Opracowanie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu LIDER o | SKRBRD
drogowego na lata 2021-2030 zgodnego z aktualnymi kie- | =e/v " 1o or | SKRBRD
runkami dziatart Rzadu oraz gtéwnymi dokumentami strate- |7\l d 0 vl o

gicznymi - Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju | /(e |

oraz Strategig Zréwnowazonego Rozwoju Transportu. Zfﬁd}a-Finansomnia | budzet pan-
stwa/SKRBRD

Oczekiwane rezultaty:

Nowo opracowany program poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego 2021-2030 bedzie kompleksowym rzadowym
dokumentem strategicznym w kierunku skutecznej poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach w latach 2021-2030.
Dokument zostanie, podobnie jak obecny NPBRD 2013-2020
oparty na filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga,
bezpieczna predkos¢, bezpieczny pojazd, ratownictwo me-
dyczne i opieka powypadkowa.

opracowanie programu
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Zakres planowanych dziatan :

EU Road Safety Exchange” to trzyletni projekt twinningowy
(2019-2021), ktéry wspiera poprawe zdolnosci instytucjo-
nalnych oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwe-
stiach bezpieczeristwa drogowego miedzy paristwami czton-
kowskimi UE. Projekt koncentruje sie na szesciu paristwach
cztonkowskich (w tym Polsce) zidentyfikowanych jako majg-
cych najwiekszy potencjat w zakresie osiagniecia znaczacej
poprawy bezpieczenistwa drogowego.

Istota projektu jest seria dziatan twinningowych, w ramach
ktérych wiodacy unijni specjalisci ds. bezpieczeristwa dro-
gowego wymieniajg ze swoimi odpowiednikami z wybranych
panstw cztonkowskich doswiadczenia w zakresie skutecz-
nych strategii i polityk bezpieczeristwa drogowego. Dziatania
obejmujg warsztaty tematyczne, seminaria internetowe,
wizyty studyjne, a takze seminarium podsumowujace na
temat najlepszych praktyk.

Oczekiwane rezultaty:

Celem projektu jest zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar i
liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach
UE oraz pomoc w zlikwidowaniu réznic / dysproporcji w
zakresie bezpieczeristwa drogowego pomiedzy paristwami
cztonkowskimi UE poprzez zapewnienie wsparcia tym, kto-
rzy majg najwiekszy potencjat, aby dokonac znaczacych
ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi sg decydenci i specjalisci
ds. bezpieczenstwa drogowego pracujacy w wybranych kra-
jach. Projekt powinien przyczynic si¢ do poprawy koordyna-
cji polityki bezpieczeristwa drogowego i wdrozenia skutecz-
nych srodkéw ich realizacji. Uczestnicy otrzymajg wsparcie
w obszarze uzasadniania i wprowadzania Srodkdéw, ktore
prowadzg do szybkich i wymiernych korzysci w zakresie bez-
pieczenrstwa drogowego, jak réwniez angazowania sie w
dtugoterminowe strukturalne dziatania naprawcze.

Zakres planowanych dziatan :
e rozpowszechnianie wiedzy na temat najlepszych prak-

dziatania, ocena uzyskanych efektéw),

e udostepnianie danych i informacji przedstawicielom
wiadzy réznych szczebli oraz specjalistom i spoteczen-
stwu,

e zbieranie danych (nadzér i weryfikacja),

tyk (procedury zbierania danych, analizy, podejmowane Lo

B SYSTEM

DEF SKRBRD

PODMIC 3 SKRBRD we
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GITD/GDDKIA/KGP/
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odla Finansowania budzet UE
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Realizacja wspétpracy eksperckiej - wymiana
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e opracowywanie analiz i badan oraz ich publikacja na
portalu,
e udostepnienie ogdlinodostepnej bazy danych i mapy
interaktywnej o wypadkach z lat 2010 - 2020 na portalu,
e ocena programdw i wdrozonych dziatan,
wspétpraca z instytucjami krajowymi,
wspétpraca z europejskg baza danych (CARE) i Komisja
Europejska DG MOVE.

Oczekiwane rezultaty:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat zagrozen na dro-
gach,

e powszechny dostep do prowadzenia analiz bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w ramach udostepnionej bazy
danych i mapy interaktywnej,

e przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkow
drogowych w Polsce

o efektywna edukacja w zakresie BRD

Liczba o0séb zarejestrowanych w Portalu PO-

_ |

Ranking

Zadanie L.1 : Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejsciach ale pieszych — opracowanie przepiséw doty-

czacych poprawy BRD pieszych na przejsciach.

Zakres planowanych dziatan :
Przygotowany zostat projekt ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujgcych pojaz-
dami wprowadzajgcy zmiany do 1. ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110, z péin. zm.).

Projektowane zmiany przewidujg rozwigzania majgce na
celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowe-
go, w tym przede wszystkim pieszych przechodzacych przez
jezdnie drogi po przejéciu dla pieszych.

Analizy danych statystycznych dotyczgcych wypadkdw dro-
gowych z udziatem pieszych wskazuja, ze w 2018 r. w po-
réwnaniu do danych za rok 2017 zauwazalnie (-8%) spadta
liczba wypadkéw z udziatem pieszych oraz ich ofiar $miertel-
nych (-8,0%). Tak znaczgce zmniejszenie zagrozenia tej grupy
niechronionych uzytkownikéw drég, ktére stanowi od wielu
lat jeden z najwigkszych probleméw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce, jest warte podkreslenia, ale jednocze-
$nie nalezy zauwazy¢, ze w latach 2016, 2017, 2018 wzrosta
liczba zabitych na przejéciach dla pieszych. Wzrost ten w
2018 roku w stosunku do roku ubiegtego wynidst okoto
4,4%, do roku 2016 — 7,8 %, a do roku 2015 15,9%. Zatem
konieczne jest wprowadzenie kolejnych dziatar ukierunko-
wanych na poprawe bezpieczenstwa pieszych na przejéciach
dla pieszych.

Z gromadzonych danych statystycznych wynika, ze w 2018
roku odnotowano 3759 wypadkéw spowodowanych nie-
prawidtowym zachowaniem kierujgcych pojazdami wobec
pieszego (obejmuje to: nieustgpienie pierwszenstwa pie-

Kierunek LEGISLACJA

Gitéwnym celem jest zwiekszenie zakresu
ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pie-
szych, poprzez natozenie na kierujgcego po-
jazdem dodatkowych obowigzkdw. W tym
celu przewidziano zmiane brzmienia art. 26
ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. W
obowiazujacym stanie prawnym przywotany
przepis ustawy zobowigzuje kierujgcego po-
jazdem, zblizajacego sie do przejscia dla pie-
szych do zachowania szczegolnej ostroznosci i
ustgpienia pierwszenstwa pieszemu znajduja-
cemu sie na przejsciu. Natomiast obowigzek
zmniejszenia predkosci przez kierujgcego po-

jazdem tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczen-
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szemu na przejsciu dla pieszych, nieustapienie pierwszen-
stwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczng, nieusta-
pienie pierwszerstwa pieszemu w innych okolicznosciach).
Ocena wzajemnej relacji ,, pieszy-kierowca”, w tym rowniez
opinia spoteczenstwa w zakresie zmiany przepisdw zwigza-
nych z przekraczaniem przez pieszych przejsc dla pieszych
zostata wskazana w opracowaniu ,Badanie zachowan pie-
szych i relacji pieszy-kierowca wrzesien-grudzien 2018 r.”. W
ankietach stanowiacych element badania 78% pieszych i
72% kierowcoéw zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze powinno
sie potozy¢ wiekszy nacisk na egzekwowanie przepisu: ,Kie-
rujacy pojazdem zblizajacy sie do przejscia dla pieszych jest
obowigzany zmniejszy¢ predkos¢, tak aby nie narazi¢ na nie-
bezpieczenstwo pieszych znajdujacych sie w tych miejscach
lub na nie wchodzacych”. Ponadto 64% pieszych z duzych
miast i 81% pieszych z matych miejscowosci stwierdzito, ze
najwiekszym problemem ich bezpieczenistwa jest fakt, ze
kierowcy nie zatrzymujq sie, aby pieszy mdgt bezpiecznie
przejsc przez jezdnie.

stwo pieszych znajdujgcych sie na przejsciu
dla pieszych lub na nie wchodzacych wynika z
przepiséw § 47 ust. 4 rozporzgdzenia Mini-
stréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U.
22019 r. poz. 2310).

Projektowana regulacja wymusi na kierujgcym
pojazdem obowigzek doktadnej obserwacji
nie tylko przejscia dla pieszych ale i jego okoli-
cy. Kierujacy pojazdem bedzie obowigzany do
stworzenia mozliwosci bezpiecznego przejécia
przez jezdnie, nie tylko dla pieszych znajduja-
cych sie na przejéciu dla pieszych, ale réwniez
dla tych pieszych, ktérzy wchodzg na przejscie

dla pieszych
- Ranking

ok ok 3k ok ok

Zadanie L.2 : Zatrzymanie uprawnien do kierowania pojazdami w przypadku razgcego przekroczenia do-
puszczalnej predkosci powyzej 50 km/h poza obszarem zabudowanym.

Zakres planowanych dziatan :
Przygotowany zostat projekt ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujacych pojaz-
dami wprowadzajgcy zmiany do 1. ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2 2020 r. poz.
110, z péZn. zm.).

Niniejszy projekt ustawy przewiduje réwniez zmiane w za-
kresie zasad zatrzymywania prawa jazdy za przekroczenie
predkosci. Zmiana ta umozliwia zatrzymywanie prawa jazdy
réwniez w przypadku przekroczenia dopuszczalnej predkosci
okreslonej ustawg lub znakiem drogowym takze poza obsza-
rem zabudowanym.

Nalezy podkreslic, ze w Polsce od lat odnotowuje sie bardzo
wysoki wskaznik ciezkosci wypadkéw (ofiary $miertelne/100
wypadkdw) na obszarach niezabudowanych, ktérych jedng z
gtéwnych przyczyn pozostaje nadmierna predkos¢. Przekro-
czenia predkosci powyzej 50 km/h, powodujg najpowazniej-
sze konsekwencje w wypadkach drogowych.

Z przeprowadzonego przez KRBRD badania postaw i opinii
spoteczenstwa wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego
wynika, ze za wprowadzeniem przepisu pozwalajgcego na
zatrzymanie prawa jazdy kierujagcemu przekraczajgcemu
predkos¢ o 50 km/h poza obszarem zabudowanym opowie-
dziato sie 61% ankietowanych (z czego 25% ,zdecydowanie
tak”, a 36% ,raczej tak”).

Kierunek | LEGISLACIA

LDER . | SKRBRD
Planowany termin realizacji

Wprowadzenie zaproponowanej zmiany przy-
czyni sie do karania tej grupy, ktora nie uznaje
ograniczen

predkosci i stanowi ogromne zagroZenie dla
pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.

% 2%k ok % %k
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Zadanie L.3 : Ujednolicenie limitéw predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h bez wzgledu na pore

dnia.

Zakres planowanych dziatan :

Przygotowany zostat projekt ustawy o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujgcych pojaz-
dami wprowadzajacy zmiany do 1. ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 . poz.
110, z péin. zm.).

Dla osiggniecia zdecydowanej poprawy bezpieczeristwa pie-
szych w tym na przejéciach dla pieszych poprzez obnizenie
predkosci pojazdéw w godzinach nocnych na obszarze zabu-
dowanym — przewiduje réwniez zmiane majgca na celu
wprowadzenie predkosci dopuszczalnej pojazdu albo zespo-
tu pojazdéw na obszarze zabudowanym wynoszgcej 50 km/h
bez wzgledu na pore doby, zamiast obecnych

60 km/h w godzinach 23:00-5:00 oraz 50 km/h w pozosta-
tych godzinach.

Planowane do przyjecia rozwigzanie zmierza w kierunku
poprawy bezpieczeristwa, w szczegdlnosci pieszych, jako
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Z analiz ba-
dawczych wynika, ze roznica predkosci miedzy 50 i 60 km/h
ma istotne znaczenie w kontekscie dtugosci drogi hamowa-
nia pojazdu oraz potencjalnych skutkéw zdarzen drogowych.
Nalezy zaznaczy¢, ze wazng charakterystyka bezpieczeristwa
ruchu jest ciezko$¢ wypadkow, ktéra w decydujacym stopniu
zalezy od predkosci w chwili zdarzenia drogowego. W szcze-
gélInosci ma to znaczenie na obszarze zabudowanym, gdzie
wystepuje wzmozony ruch pieszych. Ponad 95% pieszych ma
szanse przezy¢ przy predkosci uderzenia przez pojazd mniej-
szej niz 30 km/h, szanse te bardzo spadajg, gdy predkosé
uderzenia w pieszego jest wieksza od 50 + 60 km km/h.

W Polsce w latach 2010 — 2016 okoto 52 % ofiar poniosto
$mier¢ przy $wietle dziennym, 14 % w nocy przy drodze
oswietlonej, 25 % w nocy na drodze nieoswietlonej, a 9 %
podczas zmroku i $witu. Wyniki pokazujg jednak, ze ciezkos¢
wypadkow (liczba zabitych / 100 wypadkéw) w nocy jest
duzo wyisza niz za dnia. Z przeprowadzonego przez KRBRD
badania postaw i opinii spoteczenstwa wzgledem bezpie-
czenstwa ruchu drogowego wynika, ze blisko 38% respon-
dentoéw posiadajgcych samochdd nie zna limitéw predkosci
obowiazujacych w obszarze zabudowanym w zaleznosci

od pory dnia.

k LEGISLACIA

SKRBRD

I ; e

W opracowaniu ,, Wytyczne zarzadzania pred-
koécig na drogach samorzadowych” wskaza-
no, ze przy bardzo realnej do uzyskania w
praktyce redukcji predkosci o 10 + 20% mozna
uzyskac oczekiwany przecietny spadek liczby
wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi o 35 +
60% w przypadku obszaréw zabudowanych i o
24 3 44% w przypadku drég poza obszarami
zabudowanymi. W przypadku wypadkow li-
czonych razem, bez podziatu wedtug stopnia
ciezkosci, redukcja ta wynositaby odpowied-
nio 16 +30% i 12 +23%.

Nalezy tez wskazac, ze ujednolicenie predko-
sci w obszarze zabudowanym pozwoli na wye-
liminowanie watpliwosci zwigzanych z realiza-
Cja przepisu o zatrzymywaniu prawa jazdy za
jazde z predkoscia powyzej 50 km/h ponad
predko$¢ dopuszczalng w obszarze zabudo-
wanym, w sytuacji gdy przekroczenie predko-
$ci miato miejsce w okresie doby gdy naste-
powata zmiana dopuszczalnej predkosci (godz.
5.00 i godz. 23.00). Jednoczesnie Polska pozo-
staje jedynym krajem w UE, ktére nadal do-
puszcza jazde z predkoscig 60km/h w obsza-
rze zabudowanym

Ranking i ok ok ok
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Zadanie: L.4 - Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez uzupetnienie katalogu przyczyn nad-

zwyczajnego obostrzenia kary wobec sprawcow przestepstw przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji

Zakres planowanych dziatan :

Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Kodeks |11
karny oraz niektérych innych ustaw (tekst ustawy ustalony _

ostatecznie po rozpatrzeniu poprawek Senatu)

Projektowane zmiany zmierzaja do poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym poprzez uzupetnienie katalogu przyczyn
nadzwyczajnego obostrzenia kary wobec sprawcow prze-
stepstw przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji wskaza-
nego w art. 178 § 1 k.k. (zaostrzenie karalnoéci wobec
sprawcy katastrofy w ruchu lub wypadku w ruchu) o spozy-
wanie napoju alkoholowego lub zazywanie $rodka odurzaja-
cego po zdarzeniu, a przed poddaniem sprawcy przez
uprawniony organ badaniu w celu ustalenia w organizmie
zawartoéci alkoholu lub obecnosci $rodka dziatajgcego po-
dobnie do alkoholu. Takie zachowanie bedzie traktowane
tak samo jak prowadzenie pojazdu w stanie odurzenia, nie-
trzezwosci lub ucieczka z miejsca wypadku, skutkujac zasto-
sowaniem konsekwencji prawnokarnych wynikajacych z
przyjecia kwalifikacji prawnej z art. 178 § 1 k.k. W zwigzku
penalizacjg tego zachowania nalezato réwniez dokonaé
zmian w zakresie $rodka karnego w postaci zakazu prowa-
dzenia pojazddw, a takie natoiyé na sprawce takiego czynu
obowigzek o charakterze administracyjnoprawnym, polega-
jacy na powstrzymaniu sie do czasu przybycia na miejsce
wypadku Policji i poddania go badaniu w celu ustalenia w
organizmie zawartosci alkoholu lub obecnosci srodka dziata-
jacego podobnie do alkoholu od spoZzywania napojéw alko-
holowych i srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu. Po-
nadto projekt przewiduje zwiekszenie sankcji karnej z 12 do
15 lat kary pozbawienia wolnosci za przestepstwo katastrofy
w komunikacji, ktérej nastepstwem jest $mieré¢ cztowieka lub
ciezki uszczerbek na zdrowiu.

| LEGISLACIA
| MS

Ustawa zostata skierowana przez Prezydenta
RP w dniu 28 czerwca 2019 r. do Trybunatu
Konstytucyjnego w ramach kontroli prewen-
cyjnej jej zgodnosci z Konstytucjg. Do chwili
obecnej nie zapadto rozstrzygniecie Trybunatu
Konstytucyjnego

Wejscie w zycie przepiséw

% ok ko k
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