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Rok 2014 byt znaczacy dla poprawy bezpieczenistwa na polskich
drogach. W tegorocznym rankingu opracowanym przez Komisje
Europejska, Polska awansowata o 3 pozycje w stosunku do
poprzednich lat. KRBRD podejmuje zatem kolejne dziatania
okreslone w Programie, majace na celu poprawe bezpieczenstwa
kierowcéw i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

Krajowa Rada Bezpieczendstwa Ruchu Drogowego corocznie
przygotowuje sprawozdanie dotyczgce stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dziatan realizowanych w tym zakresie. Obowigzek
ten naktada na Rade ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym. W raporcie ,Stan bezpieczehAstwa ruchu
drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2014 r.”
prezentujemy informacje o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce w roku 2014 wraz ze sprawozdaniem z
wykonania w roku 2014 Programu Realizacyjnego na lata
2014-2015 do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020. Jest to przeglad najwazniejszych
charakterystyk zdarzen drogowych, pozwalajacy na ocene
sytuacji na poziomie kraju oraz dla kazdego z wojewddztw. W
podsumowaniu dziatan prowadzonych w ramach Programu
Realizacyjnego w roku 2014 zanalizowano stopien zaawansowania
prac prowadzonych w kazdym z filaréw Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, dajac czytelny obraz
sytuacji w zakresie dziatan, zardéwno tych zrealizowanych, jak
1 tych bedacych wcigz w realizacji.
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Czas podsumowan zobowigzuje do okreslania planéw na kolejne
lata. OdpowiedZ na pytanie co KRBRD uznata za priorytety
swojej dziatalno$ci oraz jak podzielono zadania pomiedzy jej
cztonkédw znajdag Panstwo w Programie Realizacyjnym na lata
2015-2016 do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020.

Raport za 2014 r. — najwazniejsze fakty:

2014 byt kolejnym rokiem, w ktérym odnotowano poprawe
bezpieczenstwa na polskich drogach. Dane w skali catego kraju
wskazujg na spadek liczby wypadkdéw (o 877 mniej), ofiar
Smiertelnych (o 155) oraz rannych (o 1514). JednoczesSnie
zaobserwowano niewielki wzrost liczby ofiar ciezko rannych (o
24 wiecej).

W rankingu bezpieczenstwa na drogach europejskich opracowanym
przez Komisje Europejska w marcu 2015 roku, Polska awansowata
o 3 pozycje w stosunku do poprzednich lat. W pordwnaniu z
rokiem 2013 wysokos$¢ wskaznika demograficznego okreslonego
liczbg zabitych/100 tys. mieszkancéw ulegta poprawie i wynosi
obecnie 8,3. Dane te jednak wcigz sytuujg nasz kraj w grupie
panstw charakteryzujgcych sie wyzszym od Sredniego w innych
krajach UE poziomem zagrozenia, ktéry wg wstepnych danych KE
osiggngt w 2014 roku wartos¢ 5,1 zabitych/100 tys.
mieszkancow.

W jakich okolicznos$ciach najczesciej dochodzi do wypadkéw?

Najczesciej dochodzi do wypadkéw z udziatem pieszych (26%
wszystkich wypadkdéw), spowodowanych nadmierng predkosSciag
(22%), spowodowanych przez kierujgcych w wieku 18-24 lata
(17%), z udziatem rowerzystow (14%), z udziatem nietrzezwych
(10%), z udziatem motocyklistéw (7%), w wyniku najechania na
drzewo (5%). Rodzajem wypadku, w ktérym w 2014 r. zginetlo
najwiecej oséb byto ,najechanie na pieszego” (1 104 zabitych).
Najczestszg przyczyng wystgpienia ofiar sSmiertelnych wypadkoéw
drogowych w ubiegtym roku byto niedostosowanie predkosci do



warunkéw ruchu (887 zabitych).

Wsréd 3 202 ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w roku 2014
— 1 548 stanowili kierujacy pojazdami, 538 pasazerowie, 1 116
piesi.

Wojewodztwami, ktdére zanotowaty najwyzszy spadek liczby ofiar
Smiertelnych w roku ubigtym byty: lubelskie (o 22%), lubuskie
(o 14%) oraz Swietokrzyskie (o 9%). W 4 wojewddztwach
zanotowano natomiast wzrost 1liczby ofiar sSmiertelnych:
dolnoslagskim (o 9%), opolskim (o 7%), matopolskim (o 6%) i
pomorskim (o 4%).

Nowe perspektywy w Programie Realizacyjnym na lata 2015-2016

Program zawiera zestaw zadan realizujacych priorytety i
kierunki okreslone w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020, okres$la czas wykonania poszczegdlnych
zadan oraz liderdow odpowiedzialnych za ich wdrozenie oraz
wyznacza zestaw wskazZznikéw pokazujgcych stopien realizacji
zadaniaoraz i jego wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zaktadajagc konieczno$¢ koncentracji na najistotniejszych
problemach wyznaczono dwa priorytetowe obszary interwencji
Programu: ochrone pieszych i zarzgdzanie predkoscig. Wynika to
z analizy danych dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Polsce w ostatnich latach, ktdre wskazuja, ze liczba pieszych,
ktérzy poniesli smier¢ w wypadkach drogowych stanowita ok. 1/3
wszystkich ofiar tych wypadkéw, a niedostosowanie predkosci
byto najczestszg przyczyna wypadkow ze skutkiem sSmiertelnym.

Jak to wyglada w praktyce?

W Programie Realizacyjnym na lata 2015-2016 w filarze
,Bezpieczny cztowiek” okreslilismy konkretne zadania do
realizacji mierzone wskaznikami, ktore pokazg rzeczywisty
wptyw realizowanych zadan na stan bezpieczeAstwa ruchu
drogowego, mierzonego ostatecznie liczba oséb zabitych oraz
ciezko rannych w wypadkach drogowych. Przyktadowo jednym z



zadan w tym zakresie realizowanym przez GDDKiA bedzie budowa
urzagdzen bezpieczenstwa dla pieszych na drogach krajowych, w
miejscach o wysokim stopniu ryzyka indywidualnego. — méwi
Agata Foks, Sekretarz KRBRD. Sekretariat KRBRD przygotuje
natomiast wytyczne wyznaczania przejs$¢ dla pieszych przy
uwzglednieniu zmian w prawie w zakresie pierwszenstwa
pieszego. Na poprawe bezpieczenstwa pieszych beda wptywad
takze zadania z zakresu zarzadzania predkoscig. — dodaje.

Na czym polega drugie z priorytetowych zadan Programu
Realizacyjnego 2015-2016 tzw. ,zarzadzanie predkos$ciag”?

Monitoringi zachowan uczestnikéw ruchu drogowego prowadzone w
latach 2002-2007 oraz badania Sekretariatu KRBRD z lat
2013-2014 r. potwierdzajg, ze zjawisko nadmiernej predko$ci ma
w Polsce miejsce na znaczgcg skale. W 2014 r. kierowcy jadacy
samochodami w Polsce przekraczali predkos¢ w ok. 57%
przypadkdéw. Zarzadzanie predkoscig to ustanowienie ogdlnych i
lokalnych limitéw predkosci, ktére bedg egzekwowane przez
uzycie odpowiednich $rodkéw zwigzanych =z planowaniem,
projektowaniem i eksploatacja drdég, nadzorem oraz uzyciem
nowych technologii. Przyktadowo w programie ujeto zadanie
polegajgce na intensyfikacji nadzoru policji w zakresie
przekraczania dozwolonej predkos$ci. Za rozwdj systemu
automatycznego nadzoru w zakresie przekraczania predkosci i
niestosowania sie kierowcdOw do czerwonego sygnatu swietlnego,
ze szczegolnym uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych
odpowiedzialny bedzie GITD. Sekretariat KRBRD zbada natomiast
skuteczno$¢ dziatan podejmowanych w zakresie zarzadzania
predkoscig dotyczacg metod i $rodkdéw stosowanych w zarzadzaniu
predkoscig na drogach samorzadowych oraz przeanalizuje wptyw
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na
zachowania kierowcéw w Polsce, wraz z analiza skutecznos$ci
tego systemu — wyjasnia.



