Pierwszenstwo dla pieszych

Dodano: 23 wrzesnia, 2015

Zaledwie co piagty kierowca przepusci pieszego, ktory czeka
przed pasami, cho¢ ok. 70 proc. uwaza, ze nalezy to zrobic¢ -
wynika z pilotazowych badan zachowan pieszych i relacji
pieszy-kierowca przeprowadzonych na zlecenie Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Tylko 2 proc.
kierujacych pojazdami zatrzyma sie przed przejsciem, do
ktérego zbliza sie pieszy. Kierowcy ustepuja natomiast
pierwszenstwa pieszym, ktérzy wchodza na pasy lub juz sie na
nich znajduja.

Liczba ofiar pieszych w wypadkach drogowych w Polsce
sukcesywnie maleje — w 2004 roku $mier¢ poniosto dwukrotnie
wiecej pieszych niz w roku 2014. Nie przektada sie to jednak
na wcigz wysoki udziat procentowy tej grupy uzytkownikdéw wsréd
0g6tu ofiar smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych. W
ubiegtym roku na polskich drogach zgineto az 1116 pieszych (co
stanowi 34 proc. o0g6étu ofiar $miertelnych w wypadkach
komunikacyjnych). Obrazenia ciata odniosto 8397 oso6b, w tym
ciezkie — 3009.

Teoria i praktyka

Eksperci z Politechniki Gdanskiej i Krakowskiej badali zaréwno
deklarowane postawy kierowcow jak i ich faktyczne zachowania w
relacji z pieszymi znajdujgcymi sie na przejsciu dla pieszych
badZz w jego poblizu.

Badania prowadzone byty dla dwdéch kierunkéw jazdy. Wynika z
nich, ze do 56 proc. kierowcdw uwaza, ze nalezy ustgpicd
pierwszeAstwa pieszemu, ktéry zbliza sie do pasdw, prawie 69
proc. z nich uwaza, ze powinni ustgpic¢ pierwszenstwa pieszemu,
ktory oczekuje na przejscie. 0d 99 do 100 proc. ankietowanych
uwaza, ze pierwszenstwo ma osoba wchodzgca na przejscie, 1
proc. kierowcéw uwaza, ze w ogdéle nie powinni zatrzymad sie
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przed przejsciem, na ktérym znajdujg sie przechodnie.

Pomimo tego, ze rzeczywiste zachowania kierowcéw rdéznig sie od
deklarowanych przez nich postaw to, w pordéwnaniu do badan
prowadzonych 15 i 9 lat temu, liczba kierowcdow, ktérzy
ustepuja pierwszenstwa osobom oczekujgcym na przejscie dla
pieszych wzrosta niemal dwukrotnie.

Zwalniamy przed pasami

Kierowcy, zardwno w miesScie jak i w matych miejscowos$ciach,
znacznie zwalniaja znajdujac sie w odlegtosci okoto 10 m przed
przejsciem jezeli znajduje sie na nim pieszy. W miastach
zblizamy sie do przejscia z predkoscig o 2 km/h mniejszg niz w
matych miejscowos$ciach. Najbardziej zwalniamy zblizajac sie do
przejs¢ na drogach jednojezdniowych.

Bezpieczniej poza terenem zabudowanym

Najmniejsze ryzyko powaznych wypadkéw z pieszymi wystepuje w
wojewddztwach opolskim i pomorskim, najwieksze zas w
matopolskim i *édzkim — wynika z badania przeprowadzonego pod
kierownictwem Politechniki Gdanskiej. Najwiecej ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych ws$rdéd pieszych wystepuje w

wyniku wypadkéw w obszarze zabudowanym — ponad 90 proc.
rannych i ponad 65 proc. ofiar S$miertelnych. Najczesciej do
wypadkéw z pieszymi dochodzi na jezdni — blisko 60 proc.

wszystkich zdarzen. Po jezdni, przejscia dla pieszych to
kolejny element infrastruktury drogowej, gdzie niechroniony
uczestnik ruchu drogowego moze ulec wypadkowi — ponad 30 proc.
zdarzen z pieszymi ma miejsce wtasnie na pasach. Jak wynika z
raportu, ponad 19 proc. wszystkich wypadkéw ze skutkiem
Smiertelnym ofiar miato miejsce na pasach, a wiec w miejscu,
gdzie pieszy powinien podlegac szczegdlnej ochronie.

Najczestszymi przyczynami wypadkéw z pieszymi sg zbyt duza
predkos¢, nieudzielenie pierwszenstwa na przejsciu dla
pieszych oraz nieprawidtowe manewry. Okresem, w ktdérym
przechodnie sg szczegdlnie narazeni na wypadek to okres



jesienno-zimowy, w ktérym sa stabo widoczni na jezdni.

Jak wynika z przeprowadzonego badania najczestszym btedem
pieszych, ktérych konsekwencja sg wypadki jest wejscie na
jezdnie bezposSrednio przed jadacy pojazd — 50 proc. wypadkodw
spowodowanych takim zachowaniem konczyto sie $miercig
niechronionego uzytkownika ruchu drogowego.
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