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KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1. Dziatania podejmowane przez administracje rzadowa szczebla centralnego

Podstawowym celem wszystkich dziatann podejmowanych przez Krajowg Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (KRBRD) jest poprawa bezpieczenstwa na drogach. Dziatania te stanowig jednocze$nie realizacje
Krajowego Programu Poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005.

1.1. Ministerstwo Transportu
1.1.1. Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

1.1.1.1. Krajowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2005-2007-2013 — GAMBIT 2005

Na podstawie Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT 2005” opracowano
Program Realizacyjny Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2006 — 2007 bedacy opisem realizacji
pierwszego etapu dziatan. Projekt Programu byt przedmiotem wielokrotnych  uzgodnien
miedzyresortowych, uzgodniono go takze z Komisjg Wspoing Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
W dniu 27 marca 2006 r. Komitet Rady Ministrow rekomendowat ten dokument Radzie Ministrow, ktdra
rozpatrywata go na posiedzeniu w dniu 5 maja 2006 r. Ze wzgledu na ponowne zgtoszenie uwag przez
Ministrow Edukacji Narodowej, Finansoéw, Pracy i Polityki Spotecznej oraz Rzgdowe Centrum Legislacji,
w Sekretariacie KRBRD wprowadzono niezbedne poprawki i projekt Programu Realizacyjnego ponownie
przekazano Sekretarzowi Rady Ministréw. W dniu 14 wrze$nia 2006 r. Rada Ministrow przyjeta w trybie
obiegowym Program Realizacyjny Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2006 - 2007 .

1.1.1.2. Wdrazanie oraz koordynacja projektow bezpieczenstwa ruchu drogowego finansowanych
ze srodkéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego i Miedzynarodowego Banku Odbudowy
I Rozwoju
a) Kurs szkoleniowy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

W marcu 2006 r. zakonczyto sie, trwajace od wrzesnia 2005 r., szkolenie regionalnych i centralnych
kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego z wojewddzkich rad bezpieczenstwa ruchu drogowego
(WRBRD), KRBRD oraz instytucji i organizacji wspotpracujacych. Ogétem zostato przeszkolonych
i otrzymato certyfikaty ukoficzenia szkolenia 586 osob.

Celem szkolenia byto podniesienie zawodowych kwalifikacji 0séb bezposrednio zaangazowanych
w dziatania WRBRD oraz cztonkéw KRBRD poprzez pogtebienie ich wiedzy o systemie brd i jego
elementach oraz unaocznienie roli poszczegélnych organizacji i stuzb w procesie poprawy brd.
Zorganizowano rowniez jedng sesje szkoleniowg dla zagranicznych gosci, pracownikow administracji
zajmujacych sie brd.

b) Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach
Opis Programu

Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach zostat podjety w odpowiedzi na duzg liczbe
wypadkow, rannych i zabitych oraz kolizji na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego, jako element Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005.
Program zostat zaplanowany na lata 2005-2009 i jest realizowany w formule partnerstwa pomiedzy
centralng administracjg rzadowg (Ministerstwem Transportu), terenowg administracjq rzadowg
(wojewodami) i samorzadami. Celem Programu jest zmniejszenie liczby wypadkdw i ich ofiar oraz
liczby kolizji na drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych i miejskich poprzez przebudowe
miejsc najbardziej niebezpiecznych, w ktorych dochodzi do najwiekszej liczby wypadkdw i kolizji.
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W ramach Programu jednostki samorzadu terytorialnego realizujg zadania poprawy bezpieczenstwa
zatwierdzone przez Ministerstwo Transportu, a po zakoficzeniu otrzymujg czeSciowy zwrot kosztow.
Zadania sg wybierane w drodze konkursu - sposrod zgtoszonych projektow Ministerstwo wybiera do
dofinansowania najbardziej skuteczne rozwigzania.

Na terenie kazdego zadania znajdujg sie dwie tablice informujace, ze zadanie zostato realizowane
w ramach programu bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzonego przez Ministerstwo Transportu.

Pierwsza edycja Programu

W pierwszej, pilotazowej edycji Programu w latach 2005-2006 na terenie czternastu wojewodztw
zrealizowano 49 zadan poprawy brd o facznej wartoSci ponad przeszio 9,2 miliona Zztotych.
Ministerstwo Transportu dofinansowato zadania kwotg ponad 4 milionéw ziotych z pozyczki Banku
Swiatowego. Zastosowane $rodki poprawy bezpieczenstwa w zauwazalny sposob zredukowaty liczbe
wypadkow, rannych, zabitych oraz kolizji. W pierwszej potowie 2007 r. zostanie opublikowany raport
podsumowujacy.

Druga edycja Programu

W drugiej edycji Programu finansowanej ze srodkéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego w latach
2006-2007 do realizacji we wszystkich szesnastu wojewodztwach przewidziano 147 zadan o tacznej
warto$ci szacowanej na 110 milionéw ztotych. Do kofnca 2006 r. zostaty podpisane umowy
z wykonawcami 77 zadan o tgcznej wartosci ponad 35,6 miliona ztotych. Zostaty zakonczone
64 zadania o tacznej wartosci przeszto 26,6 miliona ztotych. Warto$¢ dofinansowania z pozyczki
Europejskiego Banku Inwestycyjnego wyniosta ponad 12,9 miliona ztotych, ktére za posrednictwem
budzetow wojewoddw zostaty przekazane jednostkom samorzadu terytorialnego jako refundacje
zakonczonych zadan.

Tabela 1. Il edycja Programu Zestawienie zakonczonych zadan i podpisanych umow w PLN.

Wojewédztwo Zadania zakonczone | Warto$¢ po,dpisanych , Warto$¢ ,

do 31.12.2006 umow zakonczonych zadan

Dolnos$lgskie 3 710 152,35 710 152,35
Kujawsko — Pomorskie 4 1060 248,41 1060 248,41
Podlaskie 2 693 907,87 693 907,87
L 6dzkie 1 750 738,17 750 738,17
Lubelskie 7 2 175740,81 2 175740,81
Matopolskie 3 623 441,81 623 441,81
Mazowieckie 3 3177 147,96 1469 317,66
Opolskie 3 4033 688,82 4033 688,62
Podkarpackie 9 3809 824,77 2621 342,41
Pomorskie 2 7 552 013,59 3906 508,20
Slaskie 2 958 831,13 276 198,97
Swietokrzyskie 2 2 366 113,38 2 366 113,38
Lubuskie 9 3025 862,19 2 308 056,66
Warminisko — Mazurskie 1 229 596,78 131 386,78
Wielkopolskie 10 2720 631,27 2720 631,27
Zachodniopomorskie 3 1720 066,56 784 410,63
RAZEM 64 35 608 005,87 26 631 884,10
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Zakonczone zadania zostaty zrealizowane prawidtowo i w terminie. W nielicznych przypadkach
wystapity odstepstwa od kosztorysu ofertowego lub zmiana zakresu robét. We wszystkich zadaniach
zostaty zastosowane zaplanowane $rodki poprawy bezpieczenstwa. Zestawienie zakonczonych
zadan i podpisanych uméw wedtug wojewoddztw zawiera powyzsza tabela.

Na zadnym zadaniu nie doszto do powaznych wypadkdw po zakonczeniu robét, na terenie niektérych
zadan odnotowano nieliczne kolizje. Zostaty przeprowadzone wizje lokalne 53 zakoriczonych zadan.
Jak wynika z obserwacji wizualnych, zastosowane $rodki poprawy bezpieczenstwa spetniajg swojq
role i zadania w zauwazalny sposob wyeliminowaty miejscowe zagrozenia dla ruchu. Jest jednak zbyt
wczesnie na formutowanie jednoznacznych wnioskow ze wzgledu na zbyt krotki czas od zakoriczenia
zadan.

Zadania sg poddawane monitoringowi wedtug metody opracowanej przez Jednostke Zarzadzajaca.
Metoda opisuje sposéb monitoringu wybranych parametréw przed i po realizacji zadan celem
dokonania kompleksowej oceny wptywu zadania na bezpieczenstwo ruchu drogowego i warunki zycia
mieszkancdw. Pomiary obejmujg okres trzech lat w nastepujacych fazach: przed realizacjg oraz 6, 12,
24 1 36 miesiecy po zakonczeniu zadania.

Trzecia edycja Programu

Do trzeciej edycji Programu na lata 2007-2009 ze wszystkich 16 wojewddztw ogdtem zgtoszono
269 zadan o tacznej wartosci zadan szacowanej na ponad 315,6 min ziotych. Po rozpatrzeniu
wnioskow w pod koniec grudnia 2006 r. do realizacji zakwalifikowano 149 zadarn o wartosci
szacunkowej 205,5 miliona ztotych, z czego potowa zostanie sfinansowana ze $rodkéw pozyczki
Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Zestawienie zadan w Il edycji Programu wedtug wojewodztw
zawiera ponizsza tabela.

Zadania, ktore nie zostaty zakwalifikowane do IIl edycji Programu, znajdujg sie na liScie rezerwowej
i bedg mogty by¢ ponownie rozpatrzone w przypadku rezygnaciji z ktérego$ z juz przyjetych zadan lub
zwigkszenia srodkow na likwidacje miejsc niebezpiecznych.

Tabela 2. Ill edycja. Zestawienie zgtoszonych i przyjetych zadan.

Wojewddztwo Liczba zgtoszonych zadan Liczba przyjetych zadan
Dolnoslaskie 20 12
Kujawsko-Pomorskie 10 8
Podlaskie 6 3
t 6dzkie 26 17
Lubelskie 11 8
Matopolskie 13 10
Mazowieckie 13 11
Opolskie 11 7
Podkarpackie 21 9
Pomorskie 20 7
Slaskie 26 10
Swietokrzyskie 6 5
Lubuskie 22 9
Warminsko-Mazurskie 7 3
Wielkopolskie 41 19
Zachodniopomorskie 16 11
RAZEM 269 149
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Podsumowanie

Trzy edycje Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach na lata 2005-2009 obejmujg
obecnie 345 zadan, ktdrych catkowita warto$¢ szacowana jest na 324,7 miliona ztotych. Na koniec
2006 roku zakonczonych jest 113 zadan o wartosci ponad 35,8 miliona ztotych. Minister Transportu
przekazat dotychczas jednostkom samorzadu terytorialnego 16,9 miliona zlotych z pozyczek Banku
Swiatowego i Europejskiego Banku Inwestycyjnego tytutem refundacji kosztéw zadan poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program zauwazalnie poprawia bezpieczenstwo i cieszy sie
z bardzo pozytywnym odbiorem ze strony samorzaddw oraz spoteczno$ci lokalnych i jest nagtasniany
w mediach o zasiegu lokalnym i regionalnym.

c) Zakup wyposazenia dla stuzb kontroli ruchu drogowego i stuzb ratowniczych

W lutym 2006 r. Komenda Gtowna Policji zakonczyta przetarg na dostawe fotoradarow.
17 fotoradaréw kupionych z pozyczki 7223 POL Banku Swiatowego zostato dostarczonych pod
koniec 2006 r. i przekazanych do wojewddztw: lubuskiego, dolno$laskiego, opolskiego i $laskiego.
W marcu 2006 r. zostata zrealizowana dostawa 2 samochodoéw ratownictwa technicznego dla
Komendy Gtdéwnej Panstwowej Strazy Pozarne;.

d) Nowa pozyczka Miedzynarodowego Banku Odbudowy i Rozwoju

23 czerwca 2006 r. podpisano umowe pozyczkowa nr 7384-POL, IIl Projekt Utrzymania i Rehabilitacji
Drég. SKRBRD opracowat plan inwestycyjny i pozyskat 5,5 miliona euro na wsparcie projektow
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Srodki te beda przeznaczone na realizacje krajowych
kampanii brd oraz pomoc techniczng i wzmocnienie instytucjonalne Sekretariatu.

e) Nowa pozyczka Europejskiego Banku Inwestycyjnego

W drugiej potowie roku podpisana zostata kolejna umowa finansowa z EBI. Pozwoli ona na
pozyskanie kolejnych 25 miliondw euro na finansowanie infrastrukturalnych zadan poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drogach samorzadowych i umozliwi kontynuacje Programu Likwidacji
Miejsc Niebezpiecznych na Drogach w latach 2008-2009.

1.1.1.3. Prowadzenie wspotpracy z instytucjami, organizacjami pozarzadowymi i partnerami
spofecznymi w zakresie promowania bezpieczenstwa ruchu drogowego

- wspotpraca z Wojewoddzkimi O$rodkami Ruchu Drogowego (WORD), Urzedem Miasta
Stotecznego Warszawa, Zrzeszeniem Pracodawcéw Przemystu Piwowarskiego — Browary Polskie
w ramach cyklu kampanii spotecznych Wtgcz myslenie, majacych na celu zmiane zachowan
uzytkownikow drog;

- wspoffinansowanie organizacii Ill Regionalnego Rodzinnego Rajdu Rowerowego;

- prowadzenie wspotpracy z partnerami spotecznymi w ramach Koalicji na rzecz jazdy z wigczonymi
Swiattami przez caty rok;

— wspotpraca z PKP i partnerami spotecznymi przy kampanii Bezpieczny przejazd kolejowy zalezy
takze od Ciebie;

- wspoOtpraca z partnerami spotecznymi i MediaTak przy tworzeniu Dodatku Specjalnego pt.:
Bezpieczna droga do prasy regionalnej;

- wspotpraca z firmg Renault przy projekcie edukacyjnym E-learning dla dzieci;
- wspotpraca z firmg Renault przy 6 edycji programu Bezpieczenstwo dla wszystkich;

- wspotpraca ze Stowarzyszeniem Misie Ratujg Dzieci przy akcji Budujemy razem bezpieczny Dom
Misia Ratownika;

- wspotpraca z Polskim Komitetem Global Road Safety Partnership,
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wspdipraca z Komisjg Europejskg oraz sektorem prywatnym i pozarzadowym zwigzana
z podpisywaniem Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

wspbdipraca z Episkopatem Polski i Fundacjg MIVA Polska;
wspotpraca i pomoc w organizacji XIV Finatu Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy;

wspotpraca ze Stowarzyszeniem TARCZA, Zwigzkiem Nauczycielstwa Polskiego oraz
Wydawnictwem EDYTOR S.A. przy organizacji ogolnopolskiej Kampanii Spotecznej Bezpieczne
Dzieci na Polskich Drogach. Honorowymi Patronami Kampanii s3 KRBRD oraz szefowie resortow
MSWiA oraz MEN;

wspdipraca ze Stowarzyszeniem Przyjaciot Integracji organizujagcym Il ogolnopolskg Kampanie
Parkingowg pod hastem Czy naprawde chciatby$ by¢ na naszym migjscu?. Jej celem byto
uswiadomienie skutkow zajmowania tzw. ,kopert” — miejsc parkingowych zarezerwowanych dla
niepetnosprawnych kierowcow. W tegorocznej edycji - skierowanej przede wszystkim do mtodych
0s0b, ktére czesto ignorujg prawa 0séb niepetnosprawnych - uczestniczyto ponad 50 miast z catej
Polski. Honorowym patronem kampanii byt Minister Transportu. Akcje aktywnie wspierata KRBRD;
wspélpraca przy organizacji ogdlnopolskiej akcji informacyjno-edukacyjnej Swiece przyktadem —
jestem widoczny przygotowanej przez firme CPP Torun-Pacific, producenta ptatkow
$niadaniowych NESTLE;

wspotpraca z  Duszpasterstwem Trzezwos$ci Archidiecezji Katowickiej i agencjg reklamowg
Business Consulting Sp. z 0.0. w zakresie realizacji spotu w ramach kampanii spotecznej
Prowadze jestem trzezwy;

wspdtpraca z Auto Klubem Dziennikarzy Polskich w ramach organizacji Samochodowego
Sympozjum Sportowo — Turystycznego Dziennikarzy — IV rundy SMPD 2006;

wspdipraca z eSynergia przy realizacji szkolenia e-larningowego z tematyki brd dla kierowcéw.

Rosnie liczba i aktywno$¢ instytucji pozarzadowych dziatajacych w réznych obszarach na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wymienione powyzej instytucje prowadzity dziatania
promocyjne, wspdtpracowaty z Sekretariatem KRBRD oraz WRBRD w organizacji szeregu imprez,
a takze w znaczacym stopniu finansowaty projekty majgce na celu poprawe brd ponoszac
wielomilionowe koszty (np. PZU, Renault).

1.1.1.4. Prowadzenie dziatah informacyjno-edukacyjnych

przygotowanie we wspdtpracy z Komendg Gtéwng Policji oraz sfinansowanie ulotki zawierajacej
informacje nt. kar przewidzianych przepisami za jazde po spozyciu alkoholu, zalet wyboru
alternatywnych srodkéw transportu w przypadku spozycia alkoholu przez kierowce, wptywu
alkoholu na zdolno$¢ postrzegania rzeczywistosci i prowadzenia samochodu oraz mity i fakty
dotyczace spozycia alkoholu;

wspdtorganizacja IV Miedzynarodowych Targow Infrastruktura 2006;

sfinansowanie realizacji cyklu 10 odcinkdw programu telewizyjnego pt. Czy musiato tak byc? przez
POLAMER Studio TV na antenie Programu 3 TVP. Jest to cykliczny program publicystyczny,
adresowany do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Program Czy musiato tak byc? jest
poswiecony analizie wypadkéw drogowych pod katem psychologicznym, spotecznym,
statystycznym i prawnym. Pokazuje konsekwencje niewtasciwych zachowan na drodze
i przestrzega przed tamaniem przepiséw ruchu drogowego;

wspdffinansowanie produkcji programu Auto — Kawa czy Herbata, ktérego celem jest promowanie
zasad bezpiecznego zachowania w ruchu drogowym, zaréwno przez kierowcdw jak i pieszych.
wsparcie finansowe produkcji trzech odcinkdw programu pt. Z dwojkg bezpieczniej dla Programu 2
Telewizji Polskiej;

7

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2006 r. - Zatqcznik nr 1



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

wspodffinansowanie realizacji programu edukacyjno — informacyjnego dla kierowcoéw INFO-
TRAFFIC organizowanego przez Katolickie Radio Podlasie;

wspdipraca z WORD w Biatymstoku w zakresie tworzenia Gminnych Centrow Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, w gminie Po$wietne, Czarna Biatostocka, Bocki i Hajndwka — gmina wiejska;
wspdipraca z WORD w Suwatkach w zakresie realizacji Regionalnego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy poprzez utworzenie
Gminnych Centrow BRD w Sejnach, Punisku i Ptocicznie;

wspdtpraca z WORD w tomzy w zakresie realizacji Regionalnego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy poprzez utworzenie
Trzech Gminnych Centréw BRD;

wspdipraca z WORD w Elblagu w zakresie realizacji Regionalnego Programu Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy poprzez utworzenie
trzech Szkolnych Centréw BRD w Gminach: Tolkmicko, Milejewo, Godkowo;

wspdipraca z Zachodniopomorskim Os$rodkiem Ruchu Drogowego w Koszalinie w zakresie
organizacji warsztatdbw doskonalacych dla pracownikow wydziatobw komunikacji pn. Nadzor
Starosty nad szkoleniem 0sob ubiegajacych sie o wydanie uprawnien do kierowania pojazdami;
wspdtpraca z WORD w Zielonej Gdrze przy organizacji szkolenia Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w wojewddztwie lubuskim oraz metody jego poprawy;

wspotpraca z Automobilklubem Torunskim w zakresie zorganizowania w dniach 12 — 13 maja br.
w Toruniu Miedzynarodowego Zlotu Policyjnych Klubéw Motorowych oraz w organizacji XXXIX
Torunskiego Rajdu Samochodowego;

uaktualnienie i wydanie dwodch prezentacji multimedialnych Pamietaj - masz jedno zycie!,
przygotowanych we wspdtpracy z Komendg Stoteczng Policji ;

Kampanie bezpieczenstwa ruchu drogoweqo Wtacz myslenie

Majac na uwadze, ze najwiekszg skutecznos¢ przedsiewzie¢ w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego mozna uzyskac taczac akcje o charakterze edukacyjnym z dziataniami Policji,
KRBRD opracowata wspdlnie z Komenda Gtéwnag Policji kalendarz ogdlnopolskich akcji informacyjno-
prewencyjnych ukierunkowanych na najwazniejsze zagadnienia, takie jak: predkosc, alkohol, pasy,
foteliki dla dzieci, niechronieni uzytkownicy drog (piesi, rowerzysci, dzieci) oraz widoczno$¢ na
drodze. Wszystkie planowane kampanie przebiega¢ bedq pod wspdinym logotypem Wigcz myslenie.

KALENDARZ KAMPANII MEDIALNYCH

PROBLEM STYCZEN LUTY MARZEC | KWIECIEN SIERPIEN | WRZESIEN

CZERWIEC LIPIEC

PAZDZIERNIK | LISTOPAD

GRUDZIEN

PASY BEZPIECZENSTWA

ALKOHOL

PREDKOSC

NIECHRONIENI
UZYTKOWNICY DROG
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Maj 2006
Aktywna wspotoraca przy tworzeniu Koalicji na rzecz jazdy na Swiatach przez caty rok

16 lutego 2007 r., podczas 34 posiedzenia Sejmu RP, postowie przyjeli poprawke do ustawy Prawo
o ruchu drogowym, kiora zaktada wprowadzenie w Polsce obowigzku jazdy na Swiattach mijania
przez caty rok. Za przyjeciem poprawki gtosowato 279 postow, 137 byto przeciw, wstrzymato sie 5.
Do tej pory kierowcy w Polsce mieli obowigzek jazdy z wigczonymi $wiattami od 1 pazdziernika
do ostatniego dnia lutego, a takze w deszczowe i mgliste dni.

A Koalicja na rzecz jazdy na $wiattach - Microsoft Internet Explorer

Flik Edycja Widok Ulubione MNarzedzia Fomoc r
J ) - HBE®G - Wyszukaj 57 Ulubione @) (3~ iz ] - g3
=5 | ] http://wevw. swiatlacalyrok.org.pl/index. html v| Y Praepds tacee ™

Wiacz swiatia -
badz bardziej widoczny na drodze!

» Strona ghowna hwili 1!

W ciagu ostatnich pigtnastu lat w wypadkach druuuwych xumclu
w Polsce prawie 100 tysigcy osdb, a obrazena od
1 milion oséb. Koszty tych zdarzeri to ponad 300 milian

Ca 10 minut kto: ta_'|= ranny w wypadku d rogowym. Kazdego
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o roku ma migjsce w czerwey, lipeu | w sierpniu
znosci.  Najw eksze natezenie ruchu
wano w godzinach popotudniowych i

-_-Et' “‘ ‘ﬁ] m! &z ZVPD & .,.3{’,@ flls Froios EEED asex QRO

I s v @ @mn

£ BOSCH 4§ e (u’ \:>—|

 iriie PO oo P

£] Gotowe © Internet

W ostatnich miesigcach obowigzek jazdy na Swiattach przez caty rok wprowadzili Czesi i Stowacy,
a Komisja Europejska rozwaza wprowadzenie go we wszystkich krajach Unii.

Pomimo faktu, ze w 2006 r. liczba wypadkéw drogowych w Polsce zmniejszyta sie¢ w poréwnaniu do
roku poprzedniego, wcigz zatrwazajaco wygladajq statystyki dotyczace ofiar. Ponad 50% wypadkéw
ma miejsce w okresie od marca do wrze$nia, czyli w czasie dobrej widocznosci, kiedy nie ma
obowigzku jazdy na $wiattach w ciggu dnia. Wedtug szacunkéw ekspertow z Instytutu Transportu
Samochodowego, rozszerzenie w Polsce obowigzku uzywania $wiatet w dzien takze na miesigce od
marca do wrze$nia zimniejszy liczbe zabitych w wypadkach z udziatem co najmniej dwdch pojazdéw
020%!

Dzieki wtgczonym reflektorom nawet w stoneczny dziern samochdd jest lepiej widoczny z wiekszej
odlegtosci. tatwiej przez to oszacowac predkos¢ auta. To wazne takze dla pieszych, motocyklistow
i rowerzystéw. Wigczone $wiatta to wigksze bezpieczenstwo dla wszystkich uzytkownikow drég.
Z badan przeprowadzonych przez Pentor wynika, ze w tej chwili 82% kierowcow uwaza, ze
pozytywnym efektem jazdy przez catg dobe z wigczonymi Swiattami jest poprawa widoczno$ci
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samochodu, a 27%, ze to wigksze bezpieczenstwo dla prowadzacego. Z powyzszych badan wynika,
Ze Polacy zaakceptujg nowy przepis Kodeksu Drogowego.

Wedtug raportu opublikowanego przez Europejska Komisje ds. Energii i Transportu (DG TREN)
w 2003r. ("Daytime Running Lights, Final Report" TNO Human Factor), stosowanie Swiatet w dzien:

e zmniejsza liczbe wypadkow w dzien z udziatem co najmniej dwoch uczestnikow (wypadki
podwajne) o 5-15%;

e zmniejsza liczbe wypadkow z udziatem motocykli 0 32%;

e zwieksza zuzycie paliwa i emisje CO2 0 0,5 - 1,5% (dla porownania klimatyzacja pobiera moc
nawet kilku kW, co oznacza ponad 10% wieksze zuzycie paliwa; nieekonomiczny sposob jazdy
zwieksza zuzycie paliwa nawet ponad 15%);

o dwukrotnie zwieksza czestotliwo$C wymiany Zarowek, co powoduje wzrost wydatkéw o 6 euro na
rok na samochod.

Koalicja na rzecz jazdy na swiatach przez caty rok powstata w maju 2006 r. i za cel postawita sobie
propagowanie idei jazdy na $wiattach przez caly rok oraz budowania poparcia spotecznego tej
inicjatywy. Obecnie do Koallicji nalezy juz blisko 41 instytucji. Wiecej informacji na stronie internetowej
http://www.swiatlacalyrok.org.pl/aktualnosci.html .

Lipiec - sierpien 2006
Przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznej ,PILES — NIE PROWADZ!” przeciwko
prowadzeniu samochodu po spozyciu alkoholu

Aby ograniczy¢ problem pijanych kierowcéw w Polsce, KRBRD wraz z partnerami, przygotowata
ogdlnopolska kampanie Pite$ — nie prowadz!, ktéra rozpoczeta sie 7 lipca 2006 r. i trwata dwa
miesigce. Celem kampanii bylo wyksztatcenie nawyku nie prowadzenia samochodu po spozyciu
alkoholu i wyboru alternatywnego $rodka transportu. Nie ma Zzadnej metody, ktdra pozwalataby
okre$li¢ ilos¢ alkoholu, jaka mozna wypi¢, aby nie przekroczy¢ dozwolonej prawem zawarto$ci
alkoholu we krwi (0,2 promila) oraz nadal prowadzi¢ bezpiecznie. Jedyne bezpieczne rozwigzanie to
nie pic, jezeli planuje sie prowadzic; nie proponowac alkoholu osobie, ktéra zamierza prowadzi¢ i nie
dawac sie namowi¢ do jazdy samochodem z kierowca, ktory pit alkohol.

W ramach kampanii Pife$ — nie prowadz! przygotowano spot reklamowy, outdoor oraz plakaty i ulotki
o charakterze edukacyjnym. Spot byt emitowany w sieci kin Cinema City (New Age Media), a takze
na antenie TVN Turbo. Na terenie wybranych miast Polski zawisto 755 billboardow (Stroer).
Plakaty pojawity sie w punktach sprzedazy alkoholu (sklepy, puby i restauracje).
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DLATEGO MUSI BYC WAS DWOCH
TY | TRZEZWY KIEROWCA

" '.“ DD wuact wiLene P

Bardzo waznym elementem kampanii byta wzmozona kontrola trzezwosci prowadzona przez Policje.
Podczas kontroli Policjanci rozdawali ulotki edukacyjne.
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Kampania Pites — nie prowadZz! przeciwko prowadzeniu samochodu po spozyciu alkoholu jest juz
druggq z cyklu Wigcz myslenie (po kampanii Ostatni wyskok, po$wieconej zapinaniu paséw
bezpieczenstwa).

Realizacja kampanii byta mozliwa dzieki spotecznemu zaangazowaniu partneréw: Agencji Euro
RSCG Warsaw, MPG, Media Contacts, Agencji PR Sensors, sieci kin Cinema City (New Age Media),
TVN Turbo, Stroer, ARBO Media. Realizacja kreacji: Michat Bulik — rezyseria filmu; studio filmowe
Banana Split — realizacja filmu; zdjecie do plakatu - tukasz Murgrabia przy wspdtpracy Yellow Studio.
Partnerami projektu byli: Komenda Gtéwna Policj, Komenda Stoteczna Policji, Urzad Miasta
Stotecznego Warszawy oraz Zwigzek Pracodawcow Przemystu Piwowarskiego w Polsce — Browary
Polskie.

Wiecej informacii: http://www.krbrd.gov.pl/kampanie/piles_nie_prowadz.htm
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Pazdziernik 2006

Dwa Effie 2006 dla kampanii ,,Ostatni wyskok”

Kampania Ostatni wyskok organizowana w 2005 roku przez
KRBRD zostata podwdjnie nagrodzona za efektywnosc:

Srebrne EFFIE dla agenciji reklamowej Euro RSCG Warsaw
Nl an sl DR | Brazowe EFFIE dla domu mediowego MPG Media Planning.

awards EFFIE to jeden z najwazniejszych na $wiecie konkursow
9] OO 6 marketingowych. Polska jest jednym z 33 krajow, ktéry go
e organizuje. To jedyny konkurs, ktory nagradza rynkowe efekty

kampanii reklamowych, a nie wybitne pomysty kreatywne.
Do konkursu zgtoszono ponad 160 prac.

Kampania Ostatni wyskok to pierwsza ogélnopolska kampania spoteczna dotyczaca zapinania paséw
bezpieczenstwa. Zorganizowana zostata we wrzesniu i pazdzierniku 2005 r. przez KRBRD.
Celem inicjatywy byto zwigkszenie liczby 0sdb regularnie zapinajacych pasy bezpieczerstwa podczas
podrézy samochodem. Byta to pierwsza z cyklu kampanii spotecznych pod wspdlnym hastem
Wigcz myslenie, poSwigconych bezpieczenstwu ruchu drogowego, realizowanych przez KRBRD.
Kampanii towarzyszyty intensywne kontrole Policj.

Wiecej: http://www.krbrd.gov.pl/kampanie/pasybezpieczenstwa.htm

Grudzien 2006
Kolejna edycja kampanii Ostatni wyskok

1 grudnia 2006 r. ruszyta kolejna edycja ogolnopolskiej kampanii edukacyjnej Ostatni wyskok, kt6rej
celem jest zwigkszenie liczby oséb regularnie zapinajacych pasy bezpieczenstwa. Kampania byta
widoczna na billboardach w duzych miastach, a spot kampanii jest emitowany w TV, radiostacjach,
kinach i na stacjach benzynowych.

9,
ZAPINAL
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Grudzien 2006
Nowa wersja broszury "Witamy w Polsce"

Sekretariat KRBRD wydat nowg wersje broszury Witamy w Polsce, ktérej cztery wersje jezykowe
znajdujq sie na stronie gtéwnej naszego serwisu internetowego www.krbrd.gov.pl

Poradnik dla kierowcow Bezpieczenstwo na drodze

Broszura zawiera informacje o bezpieczenstwie ruchu drogowego w Polsce
i obowigzujacych przepisach, porady dla kierowcdw jak przygotowac do podrdzy
siebie oraz pasazeréw, a takze samochdd i bagaz by podrozowaé bezpiecznie.

Z poradnika dowiemy sie jak dba¢ o bezpieczenstwo swoje i dziecka jako
pasazera, pieszego czy rowerzysty. Broszury zostang przekazane Komendzie
Gtownej Policji i beda rozdawane kierowcom przez policjantdw podczas
Pierwszego Swiatowego Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Narodow
Zjednoczonych (23-29 kwietnia 2007r.), a takze mozna je pobra¢ z naszej strony
http://www.krbrd.gov.pl/aktualnosci/publikacje.htm

1.1.1.5. Prowadzenie wspotoracy miedzynarodowej

udziat w pracach Grupy Wysokiego Szczebla ds. BRD Komisji Europejskiej (High Level Group on
Road Safety);

udziat w Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu Verona 2006;

udziat w pracach grupy roboczej Grupy Wyszehradzkiej (V4) ds. bezpieczenstwa ruchu
drogowego — wspdttworzenie migdzynarodowej strony internetowej www.besip.orqg ;

W ramach Porozumienia o Wspotpracy (Memorandum of Understanding) z Ministerstwem
Transportu Holandii: udziat w migedzynarodowych warsztatach dot. komunikacji spoteczne;
w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Holandii, rozpoczecie i realizacja pilotazowego
projektu Holenderskie Miasteczko w Putawach (modelowa przebudowa uktadu komunikacyjnego
z zastosowaniem $rodkéw uspokojenia ruchu celem stworzenia rozwigzania referencyjnego dla
reszty kraju) oraz projekt wymiany informacji o finansowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Od 2006 roku prowadzone sg takze prace nad europejskimi projektami badawczymi PEPPER -
wymiana najlepszych praktyk w systemach kontroli i egzekwowania przepiséw w celu poprawy
brd, SUPREME - przygotowanie najlepszych praktyk ze wszystkich obszaréw bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz CAST - poréwnanie Srodkow informacyjnych i badanie socjo-kulturowych
determinantéw tematyki i strategii pan-europejskiej kampanii na rzecz brd. W projektach aktywnie
uczestniczy Instytut Badawczy Drég i Mostow w Warszawie, a ze strony Ministerstwa Transportu
Sekretariat KRBRD. Strong zagraniczng reprezentowali przedstawiciele o$rodkow badawczo-
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rozwojowych ze Szwecji (Instytut VTI), Holandii (Policja i Instytut SWOV), Finlandii (Centrum
Badan Technicznych VTT), lzraela (4Sight, Ergonomics &Safety), Belgii (IBSR i ETSC),
Szwajcarii (Swiss Council for Accident Prevention), Grecji ( Hellas Center for Research and
Technology - Institute of Transport), Niemiec (BAST), Czech (CDV), Danii (DTRI), Francji
(INRETS), Austrii (KfV), Norwegii (TOI), Wielkiej Brytanii (TRL) oraz Hiszpanii (Politechnika
z Madrytu).

- zorganizowanie miedzynarodowych warsztatow nt. zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej na poziomie regionalnym w zwigzku ze wspdtpracg z Ministerstwem Transportu Holandii
w zakresie wymiany informacji z dziedziny drogownictwa i bezpieczenstwa ruchu drogowego
w ramach Memorandum of Understanding;

- udziat w Miedzynarodowym Seminarium GAMBIT 2006;

- udziat wraz z opracowaniem materiatbw na miedzynarodowg konferencije Edukacja i nadzor -
najbardziej efektywne dziatania na rzecz poprawy BRD zorganizowang w Starych Jabtonkach
przez Biuro Wymiany Informacji na temat Pomocy Technicznej TAIEX (Technical Assistance and
Information Exchange Office) dziatajace przy Komisji Europejskiej.

1.1.1.6. Wdrazanie oraz koordynacja wdrazania programow w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego finansowanych ze $rodkdw funduszy strukturalnych Sektorowego Programu
Operacyjnego — Transport

a)

Badania predkos$ci i stosowania paséw bezpieczenstwa

W ramach prowadzonego od listopada 2005 r. projektu Ogdlnokrajowe studium pomiaru predkosci
pojazdow | wykorzystania pasow bezpieczenstwa, w 2006 r. przeprowadzono cztery sesje
pomiarowe. Z przeprowadzonych w pazdzierniku pomiardw wynika, ze w kierowcy stosujg pasy
bezpieczenstwa na poziomie 73,5%, pasazerowie na przednich siedzeniach na poziomie 77,6%,
natomiast pasazerowie na tylnych siedzeniach na poziomie 45,5%. Dotychczasowe dziatania
ukierunkowane na zmniejszenie predkosci jazdy nie przynoszg widocznych efektow w skali kraju.
Na drogach poza obszarem zabudowanym dopuszczalng predkos¢ przekraczato $rednio 51%
kierowcdw, na przejsciach przez miejscowosci — 91%, a na ulicach miast z nadmierng predkoscig
poruszato sie Srednio 80% pojazdow.

Kurs szkoleniowy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogoweqo

W czerwcu podpisano umowe na przeprowadzenie serii szkolen w ramach realizacji projektu
Ogdlnokrajowy program szkolenia kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem szkolenia jest
poprawa stanu wiedzy oraz zawodowych umiejetnosci pracownikéw zaangazowanych w dziatania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na szczeblu powiatu. Szkolenia przeznaczone sg
dla pracownikéw instytucji szczebla powiatowego, tj. starostwa powiatowe, zarzady drog
powiatowych, jednostek zarzadzajacych ruchem w miastach na prawach powiatu, powiatowych
i miejskich komend policji, powiatowych i miejskich komend panstwowej strazy pozarnej oraz
delegatur kuratorium oswiaty. W sierpniu rozpoczeto prowadzenie szkolen. Do konca 2006 r.
przeprowadzono 25 szkolen, w ktdrych udziat wzigto 708 oséb. Do konca trwania projektu, tj. do
grudnia 2007 r., przeprowadzonych zostanie 50 szkolen dla 1540 oséb.
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1.1.1.7.

1.1.1.8.

1.1.1.9.

Opracowywanie, uzgadnianie, koordynowanie, monitorowanie i kontrola uméw na realizacje
dziatan finansowanych ze $rodkdw bedacych w dyspozycji Sekretariatu KRBRD

- Zlecenie Instytutowi Transportu Samochodowego opracowania pt.. Stan bezpieczenstwa
na polskich drogach w 2005-2007 r.,

- okreslenie zasad wspotpracy pomiedzy MT, a Instytutem Transportu Samochodowego w zakresie
reprezentowania Polski w migdzynarodowych bazach danych IRTAD,;

- kontynuowanie wspotpracy z Instytutem Transportu Samochodowego w zakresie:

e opracowania europejskiej bazy danych o wpadkach drogowych CARE;

e opracowania koncepcji baz danych o brd jako elementu Polskiego Obserwatorium BRD;

e przeprowadzenia badan nad psychologicznymi uwarunkowaniami agresji w ruchu drogowym;

e przeprowadzenia monitoringu zagrozen na drogach w 25 krajach UE w ramach inicjatywy
europejskiej pod nazwg SafetyNet.

- Zlecenie firmie geodezyjnej GEODETA s.c. wykonanie map do celéw projektowych w wersji
elektronicznej dla rejonu dzielnicy Wiostowice w Putawach w ramach projektu realizowanego
przez KRBRD i Ministerstwo Transportu Holandii - Memorandum of Understanding;

- Zlecenie w trybie negocjacji z ogtoszeniem projektu Dutch Town — Pilotazowy projekt uspokojenia
ruchu w dzielnicy Wtostowice w Putawach i na drodze wojewodzkiej nr 824 od ul. Skowieszyniskiej
do granicy miasta wraz z zabezpieczeniem lub rozbudowg urzadzen obcych kolidujgcych
z projektowanymi rozwigzaniami geometrycznymi;

- Zlecenie w ramach przetargu nieograniczonego wykonania kamizelek odblaskowych i opasek
samozaciskowych, ktére beda wykorzystywane m. in. w ramach kampanii spotecznych
promujacych bezpieczne zachowania na drodze;

- zakup zestawdw edukacyjnych dla nauczycieli, ktére bedg m.in. wykorzystane jako materiaty
dydaktyczne w trakcie lekcji wychowania komunikacyjnego;

- wsparcie finansowe wydania czwartego numeru kwartalnika BRD wydawanego przez Instytut
Transportu Samochodowego.

Opracowywanie i publikowanie danych dotyczacych stanu brd w Polsce oraz dziatan
podejmowanych w tym zakresie

- opracowanie i publikacja Sprawozdania ze stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan
podejmowanych w tym zakresie w 2005 r.,

- opracowanie i publikacja Informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan
podejmowanych w tym zakresie w | potowie2006 r.

- prowadzenie strony internetowej www.krbrd.gov.pl;

Prace Komisji Roboczej ds. usprawnienia procedury ujawniania wykroczen (naruszen prawa)
oraz wymierzania i egzekwowania kar

W trakcie posiedzenia plenarnego w dniu 2 lutego 2005 r. KRBRD podjeta uchwate o powotaniu
Komisji Roboczej ds. usprawnienia procedury ujawniania wykroczen (naruszen prawa) oraz
wymierzania i egzekwowania kar. Komisja ta przygotowata projekt ustawy o odpowiedzialnoSci za
niektore naruszenia w ruchu drogowym. Projekt okreSla zasady odpowiedzialno$ci za naruszenie
niektdrych przepisow ruchu drogowego, popetnione pojazdem, ujawnione za pomocg urzadzenia
pomiarowego lub kontrolnego samoczynnie rejestrujgcego obraz, zasady dziatania jednostki wtasciwej
do prowadzenia spraw o0 naruszenia, tryb postepowania w sprawach o naruszenia, zasady podziatu
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kwot uzyskanych z tytutu natozonych kar pienieznych za naruszenia. Projekt zostat przedstawiony
KRBRD na posiedzeniu w dniu 23 listopada 2006 r.

1.1.1.10. Organizacja posiedzen plenarnych KRBRD

W 2006 r. Sekretariat KRBRD zorganizowat 2 posiedzenia plenarne KRBRD, ktérych tematyka
obejmowata m.in.

- informacje Komendy Gtownej Policji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce;

- informacje cztonkéw KRBRD o dziataniach na rzecz brd podejmowanych przez reprezentowane
resorty i instytucje;

- omowienie sprawozdania pt.: Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2005 r. oraz
dziatania realizowane w tym zakresie;

- informacje o stanie zaawansowania prac komisji roboczej ds. usprawnienia procedury ujawniania
wykroczen (naruszen prawa) oraz wymierzania i egzekwowania kar;

- informacje Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad na temat planowanych dziatan
w celu radykalnego zmniejszenia liczby 0séb zabitych na drogach krajowych;

- przedstawienie cztonkom KRBRD Planu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007;
- przedstawienie projektu ustawy o odpowiedzialnoci za niektore naruszenia w ruchu drogowym.

1.1.2. Departament Drég i Transportu Drogowego

1.1.2.1. Wdrozenie postanowien dyrektywy 2003/59 w sprawie wstepnej kwalifikacji oraz okresowego
Szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub 0sob

Dyrektywa zostata wdrozona ustawa z dnia 17 listopada 2006 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Ustawa przewiduje obowigzkowe szkolenia okresowe
dla wszystkich kierowcoéw wykonujacych transport drogowy oraz jednorazowe szkolenia w ramach
kwalifikacji wstepnej dla kierowcow, ktdrzy uzyskali prawo jazdy kategorii D1, D1+E, D, D+E do dnia
10 wrze$nia 2008 r. i prawo jazdy kategorii C1, C1+E, C, C1+E do dnia 10 wrze$nia 2009 r.
Szkolenia okresowe bedg odbywaty sie¢ w formie kursu okresowego co pie¢ lat. Majg to by¢ gtéwnie
zajecia teoretyczne, ktére bedg stuzy¢ przede wszystkim przeszkoleniu kierowcow z zakresu zagrozen
w ruchu drogowym oraz wszelkich nowych rozwigzan w transporcie. Kwalifikacja wstepna bedzie
odbywata sie w formie kursu kwalifikacyjnego zakonczonego testem. Kursy kwalifikacyjne bedg
organizowane w o$rodkach szkolenia prowadzonych przez przedsigbiorce posiadajacego odpowiedni
wpis do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych o$rodek szkolenia. Gtowne tematy szkolenia w ramach
kwalifikacji wstepnej to:
e racjonalne kierowanie pojazdem, znajomos¢ witadciwosci technicznych i zasad dziatania elementow
bezpieczenstwa pojazdu, w tym:
- umiejetno$¢ optymalizacji zuzycia paliwa,
- umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa w zwigzku z przewozonym towarem,
- umiejetnos¢ zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom;
e umiejetnosci stosowania przepisdéw dotyczacych wykonywania transportu drogowego;
e znajomosC zagrozen zwigzanych z wykonywanym zawodem, w tym bezpieczenstwa na drodze
i bezpieczenstwa srodowiska;
e umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy uczestnikom wypadkdw drogowych;
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Na podstawie $wiadectwa potwierdzajgcego odbycie kwalifikacji wstepnej lub szkolenia okresowego
organy wiasciwe w sprawach wydawania praw jazdy bedg dokonywaty wpisu w prawach jazdy
odpowiedniego kodu. Z kodu bedzie wynikat rodzaj szkolenia oraz jego termin waznosci.

Sama dyrektywa jak réwniez przepisy wdrazajace jej postanowienia majg na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz warunkow socjalnych pracy kierowcow jak réwniez nadanie
zawodowi kierowcy nowego charakteru i zwigkszenie zainteresowania mtodych ludzi tym zawodem.

1.1.2.2. System tachograféw cyfrowych

Z dniem 1 maja 2006 r. na terytorium Unii Europejskiej stosuje sie cyfrowe urzadzenia rejestrujace czas
prowadzenia pojazdu, przerwy w prowadzeniu i odpoczynek kierowcow. Termin wdrozenia zostat
okreslony w art. 27 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego oraz zmieniajgcym rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98 jak rowniez uchylajgcym
rozporzadzenie Rady (EWG)nr 3820/85. Obowigzek posiadania tachografu cyfrowego dotyczy wytacznie
tych pojazdow, ktére zostaty wprowadzone do uzytkowania na obszarze UE - po raz pierwszy po dniu
1 maja 2006 r. i wykonywane sg nimi przewozy podlegajace rozporzadzeniom Rady (EWG) nr 3820/85
oraz nr 3821/85. Kierowcy prowadzacy takie pojazdy sg zobowigzani do posiadania i uzywania imiennej
karty kierowcy do tachografu cyfrowego.

Analogicznie, jak w wiekszo$ci Panstw Cztonkowskich UE, w Polsce system tachograféw cyfrowych byt
w petni gotowy pod wzgledem prawnym, organizacyjnym, technicznym i eksploatacyjnym od dnia
1.05.2006 r. System spetnia réwniez szczegdtowe wymagania w zakresie bezpieczenstwa, opierajac sie
na zatwierdzonej przez Komisje Europejskg Polityce Organu Panstwa Cztonkowskiego - Polska. Karty do
tachografow cyfrowych (kierowcy, przedsiebiorstwa, warsztatowg i kontrolng) wydaje Polska Wytwérnia
Papieréw Wartosciowych S.A. Do konca 2006 r. wydano ok. 40 tys. kart, w tym 90% stanowity karty
kierowcdw. Za wczesnie jeszcze na oceng, czy i jakie efekty przyniosto stosowanie w przewozach
drogowych na terytorium RP, pojazdéw z tachografami cyfrowymi.

Przewiduje sie natomiast, ze wdrozenie cyfrowych urzadzen rejestrujgcych spowoduje poprawe
skuteczno$ci organéw kontrolnych w walce o przestrzeganie przepisow dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdéw w transporcie drogowym. Tachografy cyfrowe dziatajace w ukiadzie z kartg kierowcy gwarantujg
bowiem bardziej precyzyjne zapisy zdarzen w czasie prowadzenia pojazdu, sg mniej podatne na
manipulowanie czy dokonywanie fatszerstw przez kierowcow, pozwalajg na szybszg analize wiekszej
liczby danych w trakcie kontroli na drodze.

W tej sytuacji, zarowno przewoznicy — planujac trase oraz czas przejazdu, jak i kierowcy wykonujacy
przewdz na rzecz przewoznika, beda zmuszeni bardziej respektowac tzw. przepisy socjalne, a tym samym
— nie dopuszcza¢ do przekraczania norm czasu prowadzenia, przerw w czasie prowadzenia i odpoczynku
kierowcdw. Jak dowodzg tego doswiadczenia USA i Australii, gdzie tachografy cyfrowe sg juz do$¢ dawno
stosowane, w wyniku tych kompleksowych dziatan zmniejszone zostato zjawisko zasypiania
przemeczonych kierowcdw za kierownicg, w czasie prowadzenia pojazdu i nastapito zmniejszenie liczby
wypadkéw z udziatem duzych pojazdéw cigzarowych..

1.1.2.3. Finansowanie inwestycji drogowych ze Srodkow budzetowych

Na mocy art. 26 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzgdu
terytorialnego (Dz. U. Nr 203, poz. 1966), w budzecie panstwa tworzona jest rezerwa subwencji ogdinej,
z ktérej moga by¢ dofinansowywane zadania drogowe.

Zgodnie z art. 26 ust. 4 Srodki z powyzszej rezerwy przeznacza sie na dofinansowywanie:

e inwestycji na drogach publicznych powiatowych i wojewodzkich oraz na drogach powiatowych,
wojewddzkich, a takze krajowych w granicach miast na prawach powiatu, rozpoczetych przed dniem
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1 stycznia 1999 r.;

e utrzymania rzecznych przepraw promowych o $rednim natezeniu ruchu w skali roku powyzej 2 000
pojazdéw na dobe, wskazanych przez ministra wiasciwego do spraw transportu oraz w kwocie nie
mniejszej niz w roku bazowym;

e budowy, modernizacji, utrzymania, ochrony i zarzadzania drogami krajowymi oraz wojewodzkimi
w granicach miast na prawach powiatu.

Zgodnie z art. 26 ust. 6 omawiang rezerwg dysponuje minister wiasciwy ds. finanséw publicznych,
W porozumieniu z ministrem wiasciwym ds. transportu, po zasiegnieciu opinii reprezentacji jednostek
samorzadu terytorialnego. W ramach zadan inwestycyjnych, w zakresie rzeczowym wystepujg elementy,
ktére odnoszg sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego tj. budowa rond, poprawa szorstko$ci
nawierzchni, odwodnienie, o$wietlenie, bariery ochronne, ekrany akustyczne, budowa chodnikow i $ciezek
rowerowych.

1.1.2.4. Wprowadzenie w zycie nowych przepisow w zakresie szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcow

Nowy egzamin prowadzony jest w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego, a liczba manewréw
wykonywanych na placu zostata ograniczona do niezbednego minimum. Egzamin w ruchu drogowym daje
mozliwos¢ lepszej oceny przygotowania kandydata do bezpiecznej, samodzielnej jazdy. W trakcie tak
przeprowadzanego egzaminu wyraznie wida¢ braki w przygotowaniu teoretycznym kandydatéw na
kierowcdw. Egzamin jest bardziej przyjazny dla zdajacych, a jego przejrzysta formuta i zmienione zasady
nadzoru, skutecznie przeciwdziatajg wystepujgcym dotychczas patologiom i zjawiskom korupcyjnym.
W egzaminie moze bra¢ udziat instruktor prowadzacy szkolenie. Jego obecno$¢ pozwala, w przypadku
wyniku negatywnego, na doktadne okreslenie jakie umiejetnosci kandydata trzeba jeszcze uzupetni¢ oraz
wptywaC na zmniejszenie stresu u osoby egzaminowanej. Jednak instruktorzy rzadko korzystajg z tej
mozliwosci. Wazng zmiang jest takze mozliwoS¢ kontynuowania egzaminu pomimo uzyskania
czastkowych wynikéw negatywnych. Popetnione btedy nie stanowigce zagrozenia dla bezpieczeristwa
ruchu drogowego lub zycia i zdrowia jego uczestnikdéw nie sg podstawg do przerwania egzaminu. W taki
sposob osoba egzaminowana po zakonczeniu egzaminu wie doktadnie czego jeszcze musi sie nauczyc.
Wptywa to bezpo$rednio na jako$¢ wyszkolenia takiej osoby, a tym samym na poprawe brd.

1.1.2.5. Udziat przedstawicieli polski w pracach nad ,trzecig” dyrektywq w sprawie praw jazdy
zakonczony ostatecznym przyjeciem dyrektyw przez Parlament Europejski
Dyrektywa ta przewiduje miedzy innymi:

e Ujednolicenie wzoru prawa jazdy we wszystkich krajach Unii Europejskiej i wymiang wszystkich
wydanych dotychczas praw jazdy na nowy wzor; przyczyni sie to bezposrednio do wyeliminowania
z obiegu wszystkich fatszywych praw jazdy a poprzez to osob postugujacych sie nimi stanowigcych
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e wprowadzenie administracyjnego okresu wazno$ci obejmujacego nowe prawa jazdy; bedzie to
zwigzane z okresowg wymiang prawa jazdy na nowe i takze ograniczy ilo$¢ dokumentow
fatszowanych oraz pozwoli na wprowadzenie okresowych badan lekarskich (dla kat B co 15 lat);

e uszczegbtowienie zasad wydawania praw jazdy, a w szczegdinoSci wprowadzenie nowych
przepisow dotyczacych minimalnych wymagarn dla oséb przeprowadzajacych egzaminy panstwowe;
narzucono sposob prowadzenia nadzoru nad tymi osobami; przewidziano takze konieczno$¢
odbywania okresowych szkolen;

e rozbudowanie zasady stopniowego dostepu do prowadzenia roznego rodzaju motocykl;
podwyzszono takze minimalny wiek niezbedny do bezposredniego dostepu do prawa jazdy
umozliwiajgcego prowadzenie najciezszych motocykli — 24 lata;
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e wprowadzenie nowej kategorii prawa jazdy — AM - kategoria prawa jazdy upowazniajgca do
prowadzenia motorowerdw;

e szczegbtowe kategorie prawa jazdy jakie uprawniajg do prowadzenia poszczegdinych rodzajow
pojazdow typu QUAD;

o szczegbtowq definicje kategorii B prawa jazdy w zakresie mozliwo$ci ciggniecia przyczep i naczep.

1.1.2.6. Organizacja i przeprowadzenia szkolenia dla pracownikéw i szefow wydziatow komunikacji
w zakresie prowadzenia nadzoru nad szkoleniem kandydatow na kierowcow

Dwa szkolenia dla blisko 150 starostw powiatowych mialy na celu zaprezentowanie osobom
odpowiedzialnym za nadzér nad szkoleniem kandydatéw na kierowcow sposobdw i zasad prowadzenia
nadzoru nad przedsiebiorcami prowadzacymi szkolenie oraz nad instruktorami. Jednym z najwazniejszych
celow tych szkolen byto uswiadomienie osobom wykonujacym ten nadzér, ze sg odpowiedzialni nie tylko
za to czy dany przedsiebiorca wykonuje swojg dziatalno$¢ zgodnie z przepisami, ale przede wszystkim za
poziom ksztatcenia poszczegdlnych kierowcdw, a tym samym za poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego na ich terenie.

1.1.2.7. Przygotowanie zmiany bazy pytan egzaminacyjnych stosowanych na egzaminie dla
kandydatow na kierowcOw w zakresie pierwszej pomocy w oparciu 0 nowe wytyczne
Europejskiej Rady Resuscytacji
W 2006 r. Polska Rada Resuscytacji w porozumieniu z Europejskg Rada Resuscytacji ogtosita w Polsce
nowe zasady udzielania pierwszej pomocy. Przedstawione zmiany dotyczg takze podstawowych
zachowan niezbednych w trakcie udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych. W trakcie
kursow dla kandydatow na kierowcow obowigzkowym elementem szkolenia jest nauka udzielania
pierwszej pomocy. Takze w trakcie egzaminu dla kandydatéw na kierowcow, podczas egzaminu
teoretycznego, dokonuje sie  sprawdzenia znajomosci podstawowych zasad resuscytacii.
Takie wymaganie stawia przed nami dyrektywa Rady Unii Europejskiej w sprawie praw jazdy. Baza pytan
egzaminacyjnych stosowanych na egzaminie dla kandydatébw na kierowcow zawiera 20 pytan
egzaminacyjnych w tym zakresie. Pytania te zostaty przygotowane w oparciu o wytyczne Polskiej
i Europejskiej Rady Resuscytacji z 2000 r. i wymagaty korekty.
Bardzo wazne jest aby wszystkie osoby zamierzajace uzyska¢ prawo jazdy znaly zasady udzielania
pierwszej pomocy. Wazne jest takze aby te zasady byty jak najbardziej aktualne i w jak najlepszym stopniu
odzwierciedlaty stan wiedzy medycznej na temat pierwszej pomocy.

1.1.2.8. Przygotowanie polskiej wersji zmian do Umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego
przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR) (Dz. U. z 2005 r. Nr 178, poz. 1481),
a nastepnie jej tekstu jednolitego wg stanu prawnego na dzien 1 stycznia 2007 r.

e cel: dostosowanie krajowych przepisbw o przewozie towaréw niebezpiecznych do ratyfikowane;
umowy miedzynarodowej oraz do dyrektywy 94/55,

e istota: podniesienie poziomu bezpieczehstwa w transporcie towardéw niebezpiecznych,

o efekty: podanie do publicznej wiadomosci zmian do umowy ADR wchodzacych w zycie w roku 2007,
a nastepnie publikacja w Dzienniku Ustaw RP jej tekstu jednolitego.

1.1.2.9. Udziat przedstawicieli polski w pracach Komisji Europejskiej dot. dyrektywy ramowej w sprawie
ladowego przewozu towardw niebezpiecznych

e cel: harmonizacja wymagan w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych w transporcie
drogowym, kolejowym i Srodlgdowym,
e stota: scalenie dotychczasowych przepisow unijnych dotyczacych przewozu towaréw
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niebezpiecznych w transporcie drogowym i kolejowym oraz uzupetnienie ich o czes¢ dotyczacq
transportu $rodladowego,
o efekty: ujednolicenie i uproszczenie systemu regulacii.

1.1.2.10. Dziafania w zakresie warunkow technicznych pojazdow

Przedstawiciele polski brali udziat w licznych posiedzeniach grup roboczych EKG ONZ i UE, ktorych prace
skupiaty sie na tworzeniu wymagan technicznych dla pojazdéw (podstawowy cel to poprawa brd oraz
ograniczenie szkodliwego oddziatywania na srodowisko). Efektem tych prac bylo opracowanie nowych
dyrektyw okreslajacych warunki techniczne pojazdéw niezbedne do bezpiecznego ich uzytkowania.
W ciggu 2006 r. opracowano przepisy wdrazajace postanowienia 210 dyrektyw, a takze monitorowano
wejscie tych przepisow w zycie, jak réwniez okoto 124 regulaminébw EKG ONZ. Opracowano takze nowe
wymagania w zakresie wyposazenia i warunkow lokalowych stacji kontroli pojazdéw, przez co jakos¢
badan technicznych zostata znacznie podniesiona.

Prace skupione byty rowniez na opracowaniu wykazu przedmiotow wyposazenia i czesci wymontowanych
z pojazdow, ktorych ponowne uzycie zagraza brd lub negatywnie wptywa na Srodowisko. Byto to
wykonanie delegaciji zawartej w ustawnie o recyklingu pojazdéw, ktéra przewidywata ponadto opracowanie
listy istotnych elementdw pojazdu kompletnego.

Jednocze$nie nalezy zaznaczyC, ze w opracowaniu jest szereg zmian do ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, ktorych gtownym celem jest podniesienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Ponadto,
réwnolegle z pracami nad projektem ustawy o kierujacych pojazdami opracowano szereg projektow aktow
wykonawczych do ustawy, ktore zaktadajg nowe modele szkolen dla kierowcow jak rowniez nowe zasady
przebiegu egzaminéw. Projekty te zostang przekazane do Sejmu po przyjeciu ustawy o kierujacych
pojazdami przez Rade Ministrow.

1.1.3. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Sie¢ drog krajowych, dla ktorych organem zarzadzajacym ruchem jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad wynosita na koniec 2006 r. ok. 17 tys. km (w tym 210 km odcinkow autostrad zarzadzanych
przez koncesjonariusza). Dtugo$¢ ta stanowi jedynie okoto 5 % dtugosci wszystkich drég w Polsce,
ale realizowanych jest na niej ponad 40% pracy przewozowej wykonywanej na wszystkich drogach
publicznych.

Od 1998 roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w ramach ustawowych dziatan,
finansowanych z wydzielonej puli srodkéw, realizuje kompleksowe dziatania na rzecz poprawy brd, w tym:

program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
program budowy chodnikow,

zadania realizowane w ramach SPO-T,

biezace utrzymanie i przebudowe drég,
monitorowanie drog,

e audyt brd.

W 2006 r. ze wzgledu na znaczne ograniczenie wielkosci krajowych srodkéw budzetowych dla GDDKIA,
program poprawy brd oraz program budowy chodnikéw zostaty znacznie ograniczone i sprowadzity sie
gtéwnie do sfinansowania zadan kontynuowanych z roku 2005 w ramach ww. programoéw oraz niewielkich
zadan nieinwestycyjnych.

Z uwagi na trudnosci wynikajace z wprowadzenia od lipca ubr. przez Policje nowego systemu ewidencji
wypadkow i kolizji, w chwili obecnej GDDKIA nie jest w stanie poda¢ wiarygodnej liczby wypadkdw i ich
ofiar na drogach krajowych w roku 2006.
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Podstawowe grupy tematyczne, w ramach ktérych realizowane byty dziatania kompleksowego programu
poprawy brd w 2006 r. to :

1.1.3.1. Przygotowania do realizacji Programu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla drog krajowych
na lata 2007 — 2013 ,GAMBIT - Drogi Krajowe”

Realizowane przez GDDKIA w sposob systematyczny i konsekwentny od wielu lat dziatania, o szerokim
spektrum, majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych przynoszg
wymierne, pozytywne efekty w miejscach realizacji poszczegoinych zadan, zwlaszcza w miejscach
szczegolnie niebezpiecznych, w postaci znaczacego zmniejszenia liczby wypadkéw i ich ofiar.
Jednakze efekty te w stosunku do potrzeb wynikajacych z nadal wysokiego stopnia zagrozenia brd
I przyjetych zobowigzan Polski co do redukcji liczby oséb zabitych w wypadkach drogowych, sg nadal
niewystarczajgce. Wzrastajace ciggle natezenia ruchu, wzrastajacy udziat w ruchu pojazdow ciezarowych,
wyzsze predko$ci rzeczywiste pojazdéw na drogach krajowych oraz zjawisko migracji wypadkéw,
utrudniajg uzyskanie jednoznacznej i trwatej poprawy brd oraz utrzymanie trwatych trendéw spadku
wskaznikow wypadkowych. Wobec tych zjawisk i konieczno$ci osiggniecia w najblizszych latach 50%
spadku liczby ofiar zabitych wypadkéw drogowych, a dla droég krajowych 75% spadku zabitych
w wypadkach drogowych, GDDKIA poddaje aktualnie wszechstronnej analizie dotychczas realizowany
system dziatahn w zakresie brd i przygotowuje nowy, dtugofalowy program poprawy brd na drogach
krajowych do 2013 r., w ktorym odchodzi sie¢ wytgcznie od likwidacji czarnych punktow na rzecz
eliminowania zjawisk i przyczyn wypadkéw drogowych na najbardziej niebezpiecznych odcinkach drog
krajowych.

W roku 2006 prowadzono intensywne przygotowania, konsultacje i ustalenia w celu podpisania
z Politechnikg Gdanska, Politechnikg Krakowskg i Fundacjgq Rozwoju Inzynierii umowy na opracowanie
Programu  bezpieczenstwa ruchu drogowego dla drog krajowych na lata 2007 — 2013 GAMBIT - Drogi
Krajowe. Celem opracowania jest przygotowanie szczegétowego programu brd jako narzedzia do ochrony
zycia uczestnikéw ruchu drogowego na drogach krajowych. Dziatania te powinny wynika¢ z diagnozy
obecnego i prognozowanego stanu brd na drogach krajowych. Program GAMBIT- Drogi Krajowe bedzie
bazowat na zatozeniach wynikajacych z Krajowego Programu BRD GAMBIT 2005 i realizowat jego
zadania priorytetowe w zakresie infrastruktury drogowej dotyczacym drog krajowych.

W pierwszym okresie realizacji Programu GAMBIT 2005 bardzo duze oczekiwania zwigzane sg
z dziataniami dotyczacymi infrastruktury drogowej. Bardzo wysoki udziat drog krajowych w liczbie ofiar
Smiertelnych, a przede wszystkim duza gesto$¢ ofiar Smiertelnych pozwala na skupienie efektywnych
dziatan na stosunkowo matej dtugo$ci drég. Natozenie na zarzad drog krajowych obowigzku zmniejszenia
liczby ofiar Smiertelnych do roku 2013 o 75 % jest trudnym zadaniem, ale mozliwym do realizacji.
Wymaga ono jednak zastosowania systemowego podejscia gwarantujgcego osiggniecie zatozonego celu
przy réwnoczesnej racjonalizacji naktadow finansowych. W celu szczegdtowego okre$lenia potrzeb oraz
skutecznego zarzadzania procesem zmian, jak rowniez monitorowania skuteczno$ci wdrazanych dziatan,
konieczne jest opracowanie programu brd dla drég krajowych, uwzgledniajac wszystkie upowaznione do
realizacji tego zadania podmioty. Program taki umozliwi bowiem konsekwentne wdrazanie wieloletniej
strategii brd na drogach krajowych. Koniecznos¢ opracowania takiego programu wynika z zadan
natozonych na Ministra Transportu przez Krajowy Program BRD na lata 2005-2007-2013 GAMBIT 2005
oraz Program Realizacyjny BRD na lata 2006 — 2007 (karta zadania KZ-13-60).

Istnieje takze konieczno$C statego monitorowania realizacji programu brd oraz ocena efektywnos$ci
I skutecznosci podejmowanych dziatan. Wyniki tych prac postuzg do systematycznych korekt kolejnych
programéw realizacyjnych. Przedstawione zagadnienia nie wchodzg w zakres niniejszego projektu
natomiast powinny by¢é zadaniem dla oddzielnego wieloletniego projektu monitorowania i aktualizacji
programu brd dla drég krajowych.
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1.1.3.2. WydZzielony program likwidacji miejsc szczegolnie niebezpiecznych

GDDKIA, na podstawie analizy policyjnych danych o wypadkach drogowych, w miejscach koncentracii
wypadkow uznanych za szczegdlnie niebezpieczne planuje i wykonuje zabiegi inzynierskie, polegajace na
przebudowie odcinkéw drég i skrzyzowan lub zmianie organizacji ruchu w postaci budowy: rond,
sygnalizacji $wietlnej, zmiany geometrii skrzyzowan, azyli dla pieszych, chodnikdw, sciezek rowerowych,
elementdw rozdzielajgcych ruch pieszy od ruchu pojazdéw itp.

W 2006 r. nadal kontynuowany byt, podobnie jak w okresie czterech ostatnich lat, podziat programu
poprawy brd na dwie grupy zadan:

e zadania inwestycyjne (wymagajace pozwolenia na budowe),
e zadania wykonywane na tzw. "zgtoszenie" (nieinwestycyjne).

W 2006 r. ze wzgledu na znaczne ograniczenie krajowych srodkow budzetowych dla GDDKIA w ramach
tego programu na sieci drog krajowych, zaplanowano jedynie realizacje 6 zadan inwestycyjnych,
kontynuowanych z 2005 r., za kwote 6,6 min. zt. Natomiast wykonanie w tej grupie zadan wyniosto
7 zadan za kwote 8 min. zt.

W grupie zadan nieinwestycyjnych na tzw. "zgtoszenie", na ktére zaplanowano 6 min. z}, zrealizowano
w 2006 r. 44 zadania o wartosci 7,5 min. zt.

Lacznie w ramach tego programu zrealizowanych zostato 51 zadan za kwote 15,5 min. zt.

1.1.3.3. Wydzielony program budowy chodnikéw

W celu odseparowania i ochrony najstabszych uczestnikéw ruchu drogowego 1j. pieszych i rowerzystéw od
ruchu pojazdéw, od 2002 r. z wydzielonej puli $rodkéw finansowych, we wspdtpracy z Samorzadami —
realizowany jest przez GDDKIA program budowy chodnikéw. Z uwagi na znaczne ograniczenie krajowych
srodkow finansowych w 2006 r., w ramach tego programu, na sieci drog krajowych zaplanowano jedynie
realizacje 46 zadan w wiekszo$ci kontynuowanych z 2005 r. za kwote 5 min. zt. W 2006 r. wybudowano
lub czesciowo przebudowano chodniki, ciggi pieszo-rowerowe i $ciezki rowerowe o fgcznej diugosci ok. 30
km za kwote 6,9 min.zt.

1.1.3.4. Zadania realizowane w ramach SPO — T, wspéffinansowane z funduszu strukturalnego ze
Srodkow EFRR

W ramach dziatania nr 2.3 SPO-T Wdrazanie i monitoring Srodkéw poprawy brd wspoffinansowanych
z funduszu strukturainego ze $rodkéw EFFR znalazt sie  projekt pn.: Przebudowa szczegolnie
niebezpiecznych skrzyzowan na sieci drog krajowych — o liczbie 25 skrzyzowan. Wszystkie zadania
zostaly zrealizowane, z tym ze 24 zadania zostaty odebrane w 2006 r., natomiast odbior 1 zadania
(Oddziat GDDKIA w Szczecinie) nastapit 13.01.2007 r.

1.1.3.5. Biezgce utrzymanie i przebudowa drog

W ramach statutowych dziatan, GDDKIA wykonuje corocznie wiele robot o charakterze utrzymaniowym,
poprawiajacych w  bezposredni lub  po$redni sposéb  bezpieczenstwo ruchu  drogowego.
W 2006 r. wykonywano nastepujacy zakres robot:

e odnowy, regeneracje oraz remonty czastkowe w celu likwidacji zagrozen zwigzanych ze stanem
technicznym nawierzchni drogowych,

e modernizacje skrzyzowan, korekta tukow poziomych i budowa zatok autobusowych

e uzupetnianie i odnowy oznakowania poziomego, oraz wymiane zniszczonych znakow pionowych
w celu poprawy widocznosci i organizacji ruchu,

e modernizacje sygnalizacji Swietlnych, ustawianie i wymiana drogowych barier ochronnych oraz
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1.1.3.6.

stupkow kierunkowych dla podniesienia warunkéw bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu,
wzmacnianie, naprawa, uzupetnianie i $cinanie poboczy,
wycinka drzew i krzewéw, w celu poprawy widocznosci na drogach.

Monitorowanie drog

Stuzby GDDKIA dokonujg codziennych objazdéw drég oraz zbierajg informacje pochodzace

z

automatycznych stacji pomiarowych: licznikow natezenia ruchu, stacji pogodowych, kamer

zainstalowanych w newralgicznych punktach.
Informacije te pozwalajg okre$li¢ warunki poruszania sie po drogach krajowych, w zakresie :

W

wielkosci natezen ruchu drogowego i predkosci,
warunkéw pogodowych, w tym zagrozenia gotoledzia, opadami Sniegu, deszczu ze $niegiem
i deszczu.
warunkdw przejazdu w okresie zimowym,
utrudnien w ruchu spowodowanych robotami drogowymi, karambolami, blokadami, kataklizmami
i innymi  przyczynami.

Oddziatach i Centrali GDDKIA funkcjonujg punkty informacji drogowej przekazujace na biezaco te

informacje droga telefoniczng, e-mailowa, faksowa oraz internetowa.

1.1.3.7.
a)

b)

Szkolenia, spotkania i wspdlne przedsiewziecia na rzecz poprawy stanu brd

W okresie styczen — luty 2006 r. 6-ciu przedstawicieli Centrali GDDKIA oraz przedstawiciele wszystkich
Oddziatow GDDKIA wzigto udziat w kursie brd, organizowanym przez Sekretariat KRBRD w Otwocku
k/Warszawy. Celem kursu byto poszerzenie i zdobycie wiedzy w szerokim aspekcie tematyki zwigzanej
z brd.

24 i 25 stycznia 2006 r. w Wiedniu odbyt sie High Level Expert Meeting on Infrastructure Safety.
W spotkaniu, wsrdd reprezentantow 25 krajow Unii Europejskiej oraz 2 krajow spoza, uczestniczyta
delegacja polska ztozona z 4 przedstawicieli GDDKIA.

W dniach 23 - 24.02.2006 r. w Przebrnie, odbyto sie spotkanie robocze po$wigconemu sprawom brd
i zarzadzania ruchem. Celem tego spotkania byto omodwienie efektéw dotychczasowych dziatan
GDDKIA na rzecz poprawy brd, opracowanie zatoze do nowego procesu planowania programu
poprawy brd na drogach krajowych, przygotowanie zasad organizacji corocznych narad w zakresie
zarzadzania ruchem i brd, problematyka oznakowania turystycznego, wycinki drzew przydroznych oraz
sprawy audytu brd w strukturach GDDKIA.

Na zaproszenie szwedzkiej administracji drogowej Vagverket, zgodnie z ustaleniami | misji w Przebrnie
z 2005 r., w dniach 24 - 26 kwietnia 2006 r., odbyt sie wyjazd stuzbowy delegacji GDDKIA do Szwecji.
Miejscem pobytu byt Okreg Scania. Gtéwnym celem wyjazdu byta bezposrednia wymiana doswiadczen
oraz zapoznanie si¢ ze strukturami organizacji zarzadzania drogami i mostami w Szwegji.

Jedna z grup zajmowata sie zagadnieniami z zakresu brd, inzynierii ruchu oraz specyfikg dziatalnosSci
szwedzkiej administracji na poziomie Okregu i Centrali Vagverket w tym zakresie. Zapoznano sig,
gtéwnie w terenie, ze szwedzkimi rozwigzaniami dotyczacymi nastepujacych tematow:

e przejscia dla pieszych poza obszarami zabudowanymi,
e implementacja przekrojow 2+1,
e oznakowywanie robot drogowych.
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e) Z inicjatywy GDDKIiA podjete zostato wspdlne przedsiewziecie w sprawie opracowania nowych
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych implementujacych obowigzujace w Polsce normy
europejskie EN 1317. Przyjeto zatozenie opracowywania tego rodzaju wytycznych zespotowo przy
udziale réznych instytucii, takich jak Panstwowa Straz PoZzarna, Policja, IBDiM, biura projektowe,
uczelnie techniczne, producenci barier, firmy instalujgce bariery. Celem tych dziatan jest opracowanie
szczegotowych warunkow stosowania drogowych barier ochronnych. Prace w tym zakresie sg nadal
intensywnie prowadzone i znajdujg sie koficowej fazie.

f) W dniach 17 — 19 maja 2006 r. w Miedzynarodowym Seminarium GAMBIT 2006 w Gdansku wzieto
udziat 10 przedstawicieli GDDKIA.

g) W czerwcu 2006 r. zakonczyt sie lll kurs dla audytoréw brd organizowany przez Politechnike
Krakowska, we wspotpracy z Politechnikgq Gdanska. W kursie tym uczestniczyto 24 pracownikéw
GDDKIA.

h) W lipcu 2006 r. na polecenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, grupa 7 pracownikow
GDDKIA - cztonkéw Komisji Oceny Projektéw Organizacji Ruchu dla autostrad i drog ekspresowych
zorganizowata oraz przeprowadzita wyjazd szkoleniowy. Celem wyjazdu byto:

e zgromadzenie wiedzy, niezbednej dla wprowadzenia w Polsce na sieci autostrad oraz drog
ekspresowych mozliwe najlepszych, sprawdzonych juz w innych krajach, rozwigzan z zakresu
organizacji ruchu, zarzadzania ruchem i brd, a takze stosowanie ich w jednolity sposob w projektach
organizacji ruchu w Polsce,

e zapoznanie si¢ z rozwigzaniami organizacji ruchu stosowanymi na autostradach i drogach
ekspresowych innych krajéw, w tym na odcinkach koncesyjnych, szczegdlnie w obrebie weztow,
MOP-6w i punktéw poboru optat,

e sporzadzenie dokumentaciji fotograficznej i filmowej,

¢ dokonanie wyboru najlepszych rozwigzan do wykorzystania po powrocie do kraju w Polsce.

W ramach wyjazdu odbyly sie rowniez spotkania z przedstawicielami niektorych administracii
drogowych tj. Austrii, Szwajcarii i Niemiec w celu przedyskutowania stosowanych w tych krajach
rozwigzan, wymiany doswiadczen oraz dyskusji na temat dziatan poprawiajacych brd na autostradach
oraz drogach ekspresowych.

Trwajg prace nad przygotowaniem pakietu propozycji zmian do rozporzadzenia w sprawie znakow
i sygnatdéw drogowych wynikajacych ze zdobytego do$wiadczenia podczas tego wyjazdu.

1.1.3.8. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na podstawie Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w sprawie audytu
brd, wprowadzono procedury pilotazowego audytu brd w GDDKIA, w ramach ktérych w 2005 r. wykonano
64 audyty brd wytypowanych wczesniej projektéw drogowych. W 2006 r. rozpoczeto prace zwigzane
z podsumowaniem przeprowadzonych dotychczas audytdbw brd w celu okre$lenia ich poziomu
merytorycznego, kwalifikacji 0séb przeprowadzajacych audyty, ustalenia listy podstawowych
i najczesciej wystepujacych btedéw wykazywanych w raportach audytu oraz efektywnos$ci wynikajacej
z przeprowadzanych audytow.

Kompleksowe podsumowanie przez Politechnike Krakowska i Politechnike Gdarnskg wykonanych audytow
brd w GDDKIA oraz ocena pilotazowego wdrozenia audytu brd w strukturach GDDKIA dokonane zostanie
w trakcie Seminarium Wdrazanie audytu BRD, ktére odbyto sie w Krakowie w dniach 14-16.02.2007r.
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1.1.3.9. Wspbtpraca GDDKIA z partnerami, w zakresie brd

1.1.4.

Kontynuowana jest wszechstronna wspdtpraca z nastepujacymi partnerami :

Krajowg Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Policja,

Szwedzkq administracjg drogowa (w ramach MoU),
Austriackg administracjg drogowa (ASFINAG),
Szwajcarskg administracjg drogowg (ASTRA),
Niemieckg administracjg drogowa,

Panstwowym Niemieckim Instytutem Drogownictwa — BASt,
Instytutem Badawczym Drog i Mostéw,

Instytutem Transportu Samochodowego,
Politechnikami: Gdarnska, Krakowska, Warszawska,
biurami projektowymi,

samorzadami lokalnymi.

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Z poczatkiem 2006 r. Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego (GITD) rozpoczat piaty rok swojej
dziatalno$ci oraz organizacji Inspekcji Transportu Drogowego (ITD) w Polsce. Na poczatku 2006 r.
kontrole drogowe oraz w przedsiebiorstwach prowadzito 270 inspektorow transportu drogowego,
co zostato odzwierciedlone w przygotowanym z poczatkiem 2006 r. ,Ramowym Planie Kontroli Inspekcji
Transportu Drogowego w roku 2006”. W 2006 r. GITD przeprowadzit pigtq edycje kursu specjalistycznego
dla kandydatow na inspektorow. Pozwolito to na uzupetnienie wakatow kadrowych oraz powiekszenie
liczby inspektorow transportu drogowego zgodnie z przyznang dla ITD zwigkszong liczbg etatow.
Dodatkowe postepowanie kwalifikacyjne i szkolenie wstepne pozwolito w koricu roku na powigkszenie
kadry inspektorow realizujacych zadania kontrolne do 316 0sob.

Kontroli ITD podlegajg kierowcy i przedsigbiorcy wykonujacy przewozy w ramach krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowego i miedzynarodowego niezarobkowego
przewozu drogowego, z wytaczeniem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
3,5 tony przy przewozach rzeczy oraz konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu najwyzej 9-ciu 0sob
tacznie z kierowcg w niezarobkowych przewozach oséb na potrzeby wiasne. Wytgczeniu podlegajq takze
pojazdy zespotow ratownictwa medycznego i transportu sanitarnego oraz pojazdy przewozace wartosci
pieniezne w rozumieniu przepisdw o ochronie 0séb i mienia.

W trakcie prowadzonych dziatann inspektorzy ITD dokonujg kompleksowych kontroli drogowych
z uwzglednieniem sprawdzenia przestrzegania przepisow w zakresie:

e dokumentow uprawniajgcych do wykonywania transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu
drogowego,
dokumentdw przewozowych,
prawa o ruchu drogowym,
norm czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkéw dla kierowcow,
transportu drogowego zywych zwierzat,
zasad i warunkow dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych,
transportu drogowego odpadéw,
spetniania wymagan w zakresie masy, naciskéw na osie i wymiaréw pojazdow,
stanu technicznego pojazdéw, w tym w zakresie wymagan dotyczacych ochrony Srodowiska,
rodzaju uzywanego paliwa w pojazdach samochodowych.
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W 2006 roku inspektorzy transportu drogowego przeprowadzili 160 267 kontroli drogowych, z czego
73 682 dotyczyly przewoznikéw krajowych, zas pozostate 86 585 przewoznikdéw zagranicznych.

46%

54%

@ przew oznicy krajow i

W przew oznicy zagraniczn

Rys. 1. Stosunek liczby kontroli przewoznikéw krajowych i zagranicznych.

W wyniku dziatalnosci kontrolnej Inspekcji wydanych zostato 38 958 decyzji administracyjnych
0 natozeniu kary pienieznej, na taczng kwote okoto 71 501 tys. zt. Z ogdlnej liczby wydanych w tym
okresie decyzji — 18 490 wydanych kar administracyjnych, na taczng kwote 42 030 tys. zt dotyczyto
przewoznikow krajowych, a 20 468, na kwote 29 472 tys. zt — przewoznikow zagranicznych.
Stosunek wydanych decyzji o natozeniu kary pienieznej do liczby skontrolowanych pojazdéw wynidst
24,3% (w zakresie kontroli pojazdow krajowych — 25,1%, w zakresie kontroli pojazdéw zagranicznych —
23,6%).

41%

59%

@ przew oznicy krajow i

B przew oznicy zagraniczni

Rys. 2. Udziat procentowy kar naktadanych przewoznikéw krajowych i zagranicznych.

Realizacja zadania zwigzanego z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego przez ITD odbywa sie
poprzez dziatalno$¢ kontrolng nakierowang na zagadnienia majace bezposredni lub posredni wptyw na
stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

e szczegbtowg kontrole autokarébw wycieczkowych, autobuséw rejsowych oraz autokaréw
przewozacych dzieci w ramach akcji Bezpieczny Autokar prowadzonej catorocznie, ze szczeg6lnym
nasileniem w okresie ferii zimowych oraz wzmozonych kontroli w ramach walki z ,szarg strefg”
w transporcie 0sob;

e Kkontrole przestrzegania przepiséw ruchu drogowego przez kierowcow wykonujacych przewozy
w ramach transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu na potrzeby wiasne;

e ograniczenie liczby przemeczonych kierowcow zawodowych, uczestniczacych w ruchu drogowym
poprzez kontrole przestrzegania przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw
i odpoczynkéw kierowcy — w transporcie migdzynarodowym na podstawie umowy europejskiej
dotyczacej pracy zatdg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR),
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w transporcie w granicach Wspolnoty Europejskiej — zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3820/85/EWG w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego;

e ograniczenie ryzyka przewozu towaréw niebezpiecznych poprzez kontrole przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych zgodnie z przepisami ustawy o przewozie drogowym towardw
niebezpiecznych oraz umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR);

e eliminacje z ruchu drogowego nietrzezwych kierowcow poprzez kontrole stanu trzezwosci kierowcow
w transporcie drogowym;

e kontrole dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia samochodow ciezarowych i autobuséw
zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym.

¢ eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych technicznie, nieprawidtowo oznakowanych
I wyposazonych oraz przeciwdziatanie procesowi degradacji drég wptywajacemu na pogorszenie brd
poprzez kontrole masy i naciskdw osi pojazdow ciezarowych;

e udziat ITD w migdzynarodowych dziataniach kontrolnych w celu poprawy brd.

1.1.4.1. Szczegdtowa kontrola autobusow i autokardw w ramach akcji Bezpieczny Autokar oraz walki
z ,Szarq strefg” w transporcie 0sob

W okresie ferii zimowych, a nastepnie wakacji letnich Inspekcja przeprowadzita wzmozone kontrole,
w trakcie ktorych szczegding uwage poswiecono kontroli autokardw turystycznych, wycieczkowych
i rejsowych, a takze przewozacych dzieci, w ramach akcji pn. Bezpieczny Autokar. W trakcie kontroli
inspektorzy transportu drogowego zwracali szczeg6ing uwage na stan techniczny kontrolowanych
pojazddw, uprawnienia oraz trzezwoS¢ kierowcow, a takze przestrzeganie przez nich przepisow
w zakresie norm czasu prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw i odpoczynkow.

W 2006 r. w ramach akcji Bezpieczny Autokar inspektorzy ITD przeprowadzili 9 103 kontrole drogowe
autokarébw (w tym 6 823 kontrole dotyczyly przewoznikéw krajowych, a 2 280 — przewoznikow
zagranicznych). W wyniku przeprowadzonych kontroli inspektorzy wydali 1 811 decyzji administracyjnych
0 natozeniu kary pienieznej za naruszenia przepisow, na taczng kwote ok. 3 552 tys. zi, a takze natozyli
664 mandaty karne na kierowcdw za naruszenia przepisow ruchu drogowego.

Kontrola przewozu oséb jest jednym z priorytetowych zadan Inspekcji, majacym na celu, oprécz
zwigkszenia bezpieczenstwa na drogach, wyeliminowanie z rynku ustug transportowych przewozow
wykonywanych w tzw. ,szarej strefie”, ze szczegolnym uwzglednieniem przewozow wykonywanych bez
wymaganej licencji lub niezgodnie z nig oraz przewozéw wykonywanych bez wymaganego zezwolenia lub
z naruszeniem warunkéw w nim okreslonych. Nalezy podkre$lic przy tym, ze przewozy wykonywane
z naruszeniem przepisdéw transportowych wykonywane sg bardzo czesto pojazdami, ktdre nie spetniajg
wymogow w zakresie warunkdw technicznych, natomiast kierowcy nie posiadajg wymaganych kwalifikacji.
Od konca marca 2006 r. Inspekcja prowadzita wzmozone kontrole przewozu 0séb z nastawieniem na
walke z nieuczciwg konkurencjg. Szczegotowe zestawienie wynikdw tych kontroli przedstawia tabela nr 3.

Lacznie w ramach kontroli przewozu drogowego oséb inspektorzy ITD przeprowadzili w 2006 r. 23 164
kontroli drogowych.
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Kontrola przewozu oséb

Inspekcja Transportu Drogowego

Zestawienie za okres: od 27.03.2006 do 31.12.2006

Liczba skontrolowanych pojazdéw

Rok Autokar Bus TAXI Gimbus Razem
krajowe 7202 1237 3714 346 12499
zagraniczne 3115 33 13 0 3161
suma 10317 1270 3727 346 15660

Liczba decyzji administracyjnych

Rok Autokar Bus TAXI Gimbus Razem
krajowe 1356 232 349 49 1986
zagraniczne 881 15 5 0 901
suma 2237 247 354 49 2887

Liczba mandatéw karnych

Rok Autokar Bus TAXI Gimbus Razem
krajowe 685 135 214 22 1056
zagraniczne 504 6 0 0 510
suma 1189 141 214 22 1566

Liczba zatrzymanych dowoddw rejestracyjnych

Rok Autokar Bus TAXI Gimbus Razem
krajowe 543 152 107 4 843
zagraniczne 55 3 1 0 59
suma 598 155 108 41 902

Liczba stwierdzonych naruszen wg zatgcznika ustawy

Naruszenie' Autokar Bus TAXI Gimbus Razem
1.1 83 32 4 3 122
1.2 73 21 0 6 100
1.3 3 5 82 4 94
2.1 74 23 0 20 117
2.2 40 13 2 1 56
2.3 10 4 0 1 15
24 7 6 0 0 13
25 72 38 0 5 115
2.6 8 1 0 0 9
29 20 2 0 8 30
inne 7335 346 371 66 8118
suma 7725 491 459 114 8789

Tabela 1. Wyniki akcji wzmozonych kontroli w zakresie transportu drogowego oséb prowadzonej od dnia
27 marca 2006r. (Autokary — turystyczne i rejsowe; BUS — przewozy publiczne i niepubliczne, regularne
i regularne specjalne; TAXI — kontrole transportu oséb wykonywane takséwkami; GIMBUS - przew6z
dzieci i mfodziezy do szkot).

T Naruszenia zgodnie z zatgcznikiem do ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004r. Nr 204, poz. 2088 z pozn. zm.):

1.1. Wykonywanie transportu drogowego bez wymaganej licencji, z wytagczeniem takséwek,

1.2. Wykonywanie transportu drogowego pojazdem niezgtoszonym do licencji,

1.3. Wykonywanie transportu drogowego takséwkg bez wymaganej licencji Wykonywanie przewozu drogowego towarow,

2.1. Wykonywanie transportu drogowego 0séb bez wymaganego zezwolenia,

2.2. Wykonywanie transportu drogowego 0s6b z naruszeniem warunkdw okreslonych w zezwoleniu dotyczacych: a) dni; b) godzin odjazdu i przyjazdu; c) ustalonej trasy
przejazdu lub wyznaczonych przystankéw,

2.3. Wykonywanie transportu drogowego 0séb przez posiadajgcego odpowiednie zezwolenie bez obowigzujgcego rozktadu jazdy,

2.4. Wykonywanie transportu drogowego 0sdb w zakresie przewozow reqularnych pojazdem innym niz autobus,

2.5. Wykonywanie transportu drogowego 0sob autobusem, ktéry nie odpowiada warunkom technicznym autobusu przeznaczonego dla danego rodzaju przewozu 0séb,
2.6. Pobieranie nalezno$ci za przejazd niezgodnie z cennikiem opfat podanym do publicznej wiadomosci przy wykonywaniu transportu drogowego 0s6b,

2.9. Wykonywanie przewozow okazjonalnych w krajowym transporcie drogowym pojazdem przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu nie wigcej niz 9 0sob fgcznie

Z kierowca z naruszeniem zakazu: a) umieszczania lub uzywania w pojezdzie taksometru; b) umieszczania na pojezdzie oznaczen z nazwa, adresem lub telefonem
przedsigbiorcy; ¢) umieszczania na dachu pojazdu lamp lub innych urzadzen technicznych.
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1.1.4.2. Kontrola przestrzegania przepisow ruchu drogowego

Inspektorzy ITD zgodnie z przypisanymi uprawnieniami, okreslonymi w ustawie Prawo o ruchu drogowym,
sprawujg kontrole ruchu drogowego w stosunku do kierowcow, wykonujacych przewozy w ramach
transportu  drogowego lub niezarobkowego przewozu drogowego. Wszelkie przypadki naruszania
przepisdw ruchu drogowego, ktdre majg wptyw na zagrozenie brd sg sankcjonowane karami pienieznymi
w postepowaniu mandatowym. W wyniku kontroli podejmowanych przez inspektoréw ITD w 2006 r.
wystawiono 11 843 mandaty karne, z czego 5 222 dotyczyto przewoznikéw krajowych, a 6 621 —
przewoznikow zagranicznych. taczna kwota natozonych kar w drodze mandatu wyniosta okoto
1 431 tys. zt (przewoznicy krajowi — 596 tys. zk; przewoznicy zagraniczni — 835 tys. zi).

1.1.4.3. Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
I odpoczynkow kierowcow.

Kondycja psychofizyczna kierowcdw poruszajacych sie¢ po drogach ma fundamentalny wptyw na
bezpieczenstwo ich wiasne, jak réwniez pozostatych uzytkownikéw sieci drogowej. Dlatego tez bardzo
istotne jest, aby zapewni¢ stosowanie przez kierowcow zawodowych okreslonych norm czasu
prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw w jezdzie oraz odpoczynkéw. Problem ten wydaje sie by¢
jeszcze wazniejszy w zestawieniu z faktem, ze wiekszo$C kierowcow, ktdrzy podlegajg kontroli ITD,
kieruje, albo wielotonowymi samochodami ciezarowymi, albo autobusami, czy autokarami przewozacymi
dziesigtki 0sdb i kazdy btad kierowcy spowodowany obnizeniem zdolno$ci prawidtowego reagowania na
sytuacje drogowe, ktore jest spowodowane zmeczeniem wynikajacym ze zbyt diugiego przebywania za
kierownicg, jest zazwyczaj tragiczny w skutkach.

W ramach realizacji zadania zmniejszenia liczby przemeczonych kierowcow uczestniczacych w ruchu
drogowym inspektorzy transportu drogowego podczas kazdej kontroli drogowej dokonujg kontroli zapisow
z urzadzenia rejestrujgcego i sprawdzajg zachowanie przez kierowce norm czasu prowadzenia pojazdu,
obowigzkowych przerw i odpoczynkéw.

W wyniku przeprowadzonych kontroli drogowych inspektorzy transportu drogowego stwierdzili okoto
147 tys. naruszen przepisdw sankcjonowanych zgodnie z zatacznikiem do ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2088 z pdzn. zm.). Okolo 55%
stwierdzonych naruszen dotyczyto nieprzestrzegania przez kierowcow przepisow dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdow oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkdw, okoto 23% naruszen zwigzanych byto
z nieprawidlowym uzywaniem urzadzen rejestrujgcych, (szczegdtowy wykaz struktury naruszen
przedstawia rys. 3).
1,0% 0,4% 14,6%

22,7%

3,1%
2,0%

55,6%
@ Licencja/zaswiad./dkokumenty kierowcy B Zezwolenia

O Optaty drogowe B ADR

@ Normy prowadzenia i odpoczynku B Stosowanie urzadzeh rejestrujgcych
0O Zakazy ruchu @ Inne

Rys. 3. Struktura naruszen przepisow stwierdzanych podczas kontroli Inspekcji Transportu Drogowego.
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Z ogolnej liczby ponad 81 tys. naruszen zwigzanych z nieprzestrzeganiem przepisow w zakresie czasu
pracy kierowcow najczesciej spotykane jest niedozwolone skrocenie dziennego czasu odpoczynku,
wydtuzenie czasu jazdy bez wymaganej przerwy oraz czasu jazdy dziennej. Szczegdtowy wykaz liczby
stwierdzanych naruszen w zakresie czasu pracy kierowcow przedstawia rys. 4.
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20000+

6578

100001 432
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Skrécony odpoczynek
tygodniowy
Skrécony odpoczynek

Wydtuzona jazda dzienna
Wydtuzona jazda w okresie
2tyg

Rys. 4. Struktura naruszen przepisow w zakresie czasu prowadzenia, przerw i odpoczynkow kierowcow

W zakresie przestrzegania przez kierowcow i przedsiebiorcow przepisow dotyczacych stosowania
urzadzen rejestrujacych bardzo czesto spotykane sg przypadki nieprawidtowego uzytkowania przyrzadu
kontrolnego lub nieprawidtowego postugiwania sie wykresowkami, ktére stanowig zapisy z urzadzenia
rejestrujgcego. Szczegdtowy wykaz liczby stwierdzanych naruszen w zakresie stosowania urzgdzen
rejestrujgcych przedstawia rys. 5.
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Rys. 5. Struktura naruszen przepisow w zakresie stosowania urzadzen rejestrujgcych.
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Ponadto inspektorzy wydali 5746 mandatow (3 022 — przewoznicy krajowi, 2724 — przewoznicy
zagraniczni) za naruszenia stwierdzone na podstawie przepisow ustawy o transporcie drogowym,
wiekszos¢ tych naruszen dotyczyta stosowania norm czasu prowadzenia pojazdow, wymaganych przerw
I odpoczynkow. taczna wysokos¢ kar natozonych z tego tytutu wyniosta 657 tys. zt (326 tys. zt -
przewoznicy krajowi, 331 tys. zt — przewoznicy zagraniczni).

Na polecenie Gtownego Inspektora oraz na podstawie samodzielnie sporzadzanych przez Wojewodzkie
Inspektoraty Transportu Drogowego plandw kontroli inspektorzy przeprowadzili 493 kontrole
w przedsiebiorstwach wykonujgcych przewozy drogowe, w wyniku czego wydano decyzje administracyjne
0 natozeniu kar pienigznych na taczng kwote 5 341 tys. zt. W wyniku kontroli przeprowadzonych na
terenie przedsigbiorstw inspektorzy transportu drogowego stwierdzili ponad 30 tys. naruszen przepisow
sankcjonowanych zgodnie z zatacznikiem do ustawy o transporcie drogowym. Ponad 64% stwierdzonych
naruszen dotyczyto nieprawidtowego uzywania urzadzen rejestrujacych, 32% naruszen zwigzanych byto
z nieprzestrzeganiem przez kierowcodw przepisow dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow oraz
obowigzkowych przerw i odpoczynkdw (szczegotowy wykaz struktury naruszen przedstawia rys. 6).

0,3% 3,1%

0,1%

| Licencja/zaswiad./dkokumenty kierowcy B ADR
B Normy prowadzenia i odpoczynku B Stosowanie urzadzen rejestrujgcych
H Inne

Rys. 6. Struktura naruszen przepiséw stwierdzanych podczas kontroli w siedzibach przedsiebiorstw

W stosunku do przedsiebiorcow, u ktérych stwierdzone naruszenia majq charakter razacy, moze zosta¢
zastosowana inna sankcja, w postaci cofniecia licencji na wykonywanie transportu drogowego.
W rezultacie stwierdzenia razacych naruszen w trakcie przeprowadzonych kontroli, w stosunku do 211
firm z wnioskami do organdéw wydajacych licencje o wszczecie procedury okreslonej w art. 15 ust. 22
ustawy o transporcie drogowym, z tego 31 wnioskéw dotyczyto firm wykonujacych miedzynarodowy
transporty drogowy.

1.1.4.4. Kontrola przepisow w zakresie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych.

Innym zagadnieniem o szczegolnym znaczeniu dla brd, na ktore jest skierowana szczegolna uwaga
inspektoréw ITD jest kontrola przestrzegania przez przewoznikow przepisdw w zakresie przewozu
drogowego towarow niebezpiecznych. Jak wynika ze statystyki wypadkow z udziatem pojazddw
przewozacych tadunki niebezpieczne, w sytuacji gdy przewdz odbywa sie z uwzglednieniem zasad
okre$lonych w przepisach, prawdopodobienstwo uwolnienia towaru niebezpiecznego i spowodowania
powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa uczestnikow ruchu lub dla $rodowiska jest niewielkie.

2 Cofnigcie licencji w przypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 2 lit. a, b, d oraz lit. e poprzedza si¢ pisemnym ostrzezeniem przedsiebiorcy,
Ze w przypadku ponownego stwierdzenia naruszenia tych przepisow wszczyna sie postepowanie w sprawie cofnigcia licencji.”

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2006 r. - Zatqcznik nr 1



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Jezeli jednak normy te nie zostang zachowane to skutki takich zdarzer drogowych mogg przybraé
katastrofalne rozmiary. Kontrole Inspekcji w tym zakresie obejmujg zaréwno sprawdzenie czy dany towar
jest dopuszczony do przewozu drogowego, czy zastosowany rodzaj przewozu jest odpowiedni dla
przewozonego towaru oraz czy zastosowano odpowiedni rodzaj opakowan, jak i sprawdzenie
wyposazenia oraz instrukcji dla kierowcy na wypadek wystapienia awarii. Inspektorzy w trakcie czynnoSci
kontrolnych sprawdzajg réwniez dokumenty potwierdzajace odbycie przez kierowce specjalistycznych
szkolen oraz dokumenty przewozowe okre$lajace rodzaj oraz ilo$¢ przewozonego towaru
niebezpiecznego, ktére mogq by¢ niezbedne dla stuzb ratowniczych w celu szybkiego zniwelowania
zagrozenia. Szczegotowej kontroli podlega réwniez sposob rozmieszczenia i zabezpieczenia, a takze
oznakowanie przewozonego tadunku.

W ramach realizacji zadania zwigzanego z kontrolg szczegdtowych warunkow przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych, inspektorzy transportu drogowego w 2006 r. skontrolowali 15 552 pojazdy
przewozace towary niebezpieczne. W trakcie kontroli przeprowadzonych w tym zakresie inspektorzy
transportu drogowego stwierdzili ok. 2,8 tys. naruszen przepisow Umowy Europejskiej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR). Szczegtowq strukture
stwierdzonych naruszen wedtug kategorii zagrozen, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie formularza listy kontrolnej przedstawiono na rys. 7.1, 7.2 oraz 7.3.
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Rys. 7.1. Struktura naruszen przepisow w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
| kategorii zagrozen
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Rys. 7.2. Struktura naruszen przepisow w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
|l kategorii zagrozen.
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Rys. 7.3. Struktura naruszen przepisow w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
Il kategorii zagrozen.
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Innym zadaniem realizowanym przez ITD jest prowadzenie egzamindow dla doradcow do spraw
bezpieczenstwa, a wiec 0oséb sprawujgcych bezposredni nadzor nad przewozem drogowym towaréw
niebezpiecznych w firmach transportowych. W zwigzku z tym zgodnie z przepisami ustawy z dnia
28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671),
Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego organizujg egzaminy na doradcéw przy przewozie
drogowym towaréw niebezpiecznych. W 2006 r. zorganizowano 41 postepowan egzaminacyjnych,
z czego przeprowadzono 30 egzamindw po zgtoszeniu sie odpowiedniej liczby kandydatow.
Do egzaminéw przystapito 480 osdéb, z czego 201 zdalo egzamin z wynikiem pozytywnym.
Obecnie uprawnienia doradcy do spraw przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych posiada 1 945
osob zarejestrowanych w ewidencji prowadzonej przez Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego
i okoto 160 osob, ktdre uzyskaty uprawnienia w ramach programu pilotazowego i nie zarejestrowalty sie
w prowadzonej ewidencji.

1.1.4.5. Kontrola uprawnien do kierowania pojazdem i stanu trzezwosci kierowcow.

Innym czynnikiem ktéry moze powodowa¢ zagrozenia w ruchu drogowym sg umiejetnosci, stan zdrowia
oraz trzezwos$c¢ kierujacych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy w trakcie prowadzonych kontroli w kazdym
przypadku sprawdzajg uprawnienia kierowcéw do kierowania wiasciwg kategorig pojazdéow zgodnie
z przepisami Prawa o ruchu drogowym, a takze weryfikujg na podstawie przedstawianych do kontroli
dokumentdw, czy kierowcy zawodowi pojazdéw ciezarowych i autobusow spetniajg wymagania okreslone
przepisami ustawy o transporcie drogowym, w tym wymagania ukonczenia kursow doksztatcajacych
w zakresie przewozu o0so6b lub rzeczy oraz uzyskania pozytywnych Swiadectw badan lekarskich
i psychologicznych (w 2006 r. stwierdzono tacznie 5 097 naruszen w tym zakresie). Cze$¢ pojazdow
specjalistycznych ITD jest réwniez wyposazana w urzadzenia do pomiaru zawarto$ci alkoholu
w wydychanym powietrzu i kierowcy poddawani sg wyrywkowym badaniom stanu trzezwosci.
W przypadkach uzasadnionego podejrzenia, ze kierujgcy pojazdem znajduje sie w stanie po uzyciu
alkoholu powiadamiana jest najblizsza jednostka Policji.

1.1.4.6. Eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych technicznie, nieprawidfowo
oznakowanych i wyposazonych oraz przeciwdziatanie procesowi degradacji drog poprzez
kontrole masy, naciskow osi i wymiarow pojazdow uczestniczacych w ruchu drogowym.

Znaczacy wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym ma réwniez stan techniczny uzytkowanych
pojazddéw. W zwigzku z powyzszym w trakcie kazdej kontroli inspektorzy dokonujg szczegdtowego
sprawdzenia stanu technicznego pojazdu, pod wzgledem spetniania wymogdw okreslonych w przepisach
Prawa o ruchu drogowym. W 2006 r. inspektorzy transportu drogowego, w wyniku stwierdzenia ztego
stanu technicznego kontrolowanych pojazdéw, zatrzymali 8 952 dowody rejestracyjne (w tym 6 768 —
pojazdy krajowe oraz 2 184 — pojazdy zagraniczne), kierujac niesprawne pojazdy na dodatkowe badania
techniczne.

Niezaprzeczalny wptyw na warunki i brd ma réwniez stan infrastruktury drogowej. ITD realizujgc zadanie
kontroli masy, naciskbw na osie i wymiardw pojazdéw ma tym samym podwojny wptyw na poprawe
bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Po pierwsze poprzez kontrole w tym zakresie ogranicza liczbe
pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne normy, ktore poruszajac sie po drogach, stwarzajg wieksze
zagrozenie w ruchu. Po drugie przyczynia sie do powstrzymania procesu degradacji drég, wywotywanego
przez poruszanie sie po nich przetadowanych pojazddéw, wplywajac posrednio na poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

W ramach realizacji powyzszego zadania w 2006 r. inspektorzy ITD skontrolowali 9 587 pojazdow, w tym
5172 pojazdy przewoznikdw polskich oraz 4 415 pojazddw przewoznikow zagranicznych.
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Rys. 8. Stosunek liczby kontroli przewoznikow krajowych i zagranicznych.

W wyniku przeprowadzonych kontroli wydano 1 687 decyzji o natozeniu kary pienieznej na taczng kwote
4 490 tys. zt (1 166 decyzji na kwote 3 866 tys. zt na przewoznikéw krajowych i 521 decyzji na kwote
624 tys. zt — na przewoznikdw zagranicznych). Z okoto 3,7 tys. stwierdzanych naruszen najczesciej
spotykanym jest przekroczenie dopuszczalnych na danej drodze naciskéw na osie pojazdéw, a nastepnie
przekroczenie dopuszczalnej masy catkowite] oraz wymiardw pojazdu wraz z fadunkiem.
Strukture stwierdzonych naruszen w zakresie kontroli parametrow pojazdéw na drogach przedstawia
rysunek 9.

8,5% 13,7%

77,8%

B Przekroczenie DMC
O Przekroczenie dopuszczalnych naciskow osi
B Przekroczenie wymiaréw
Rys. 9. Struktura naruszen przepiséw w zakresie kontroli parametrow pojazdéw.

Ponadto Inspekcja prowadzita do momentu zmiany przepisow ustawy o drogach publicznych kontrole
wnoszenia przez przewoznikdw wykonujacych przewozy miedzynarodowe optat dodatkowych za
jednokrotny przejazd pojazdu o nacisku osi pojedynczej powyzej 10t do 11,5t na wyznaczonych gtéwnych
drogach tranzytowych. W wyniku tej kontroli stwierdzono 217 przypadkéw przejazdu pojazdow bez
wniesienia wymaganej optaty dodatkowej. Zadanie to bylo realizowane pomimo bardzo duzych,
problemdw z dystrybucija kart opfat dodatkowych.
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1.1.4.7. Udziat Inspekcji Transportu Drogowego w miedzynarodowych dziataniach kontrolnych w celu

1.2,

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ITD jest rowniez cztonkiem organizacji Europejskiej Kontroli Drogowej (Euro — Controle - Route/ECR),
ktéra zrzesza europejskie inspekcje kontroli drogowej. Obecnie ECR zrzesza 10 panstw czionkowskich
(Holandia, Belgia, Luksemburg, Anglia, Francja, Irlandia, Niemcy, Austria, Hiszpania, Polska) oraz
2 panstwa posiadajace status tzw. aktywnych obserwatordw, tj. Rumunia i Butgaria. Do wejscia do tej
organizacji przymierzajq sie takze Wegry, Litwa, Stowenia, Czechy, Malta oraz Szwajcaria. ITD w ramach
swojego czionkostwa w tej organizacji bierze czynny udziat w miedzynarodowych kontrolach
organizowanych w ramach ECR-u:

e w dniach 3 - 9 kwietnia, kontrola ze szczegdlnym uwzglednieniem problematyki kabotazu

w transporcie towarow,

e wdniach 15 - 21 maja kontrola czasu pracy kierowcoéw w transporcie drogowym 0séb,

e wdniu 12 lipca br. razem z TISPOLEM w migdzynarodowej kontroli BUS,

e wdniach 2 - 8 pazdziernika kontrola przewozu towaréw niebezpiecznych w cysternach.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji wychodzac naprzeciw aktualnym zagrozeniom
przestepczym na terenie kraju oraz m.in. sytuacji w obszarze ruchu drogowego, w 2006 r. zainicjowato
prace nad rzadowym programem profilaktycznym pn. Razem Bezpieczniej. W dniu 18 grudnia 2006 r.
Premier Rzadu RP, Pan Jarostaw Kaczynski podpisat Uchwate nr 218 wprowadzajacg do realizaci
program.

Program Razem bezpieczniej ma ograniczy¢ skale zjawisk i zachowan, ktére budzg powszechny sprzeciw
| poczucie zagrozenia. Jest on zgodny z przyjetym przez Rade Ministrow dokumentem Strategia Rozwoju
Kraju 2007-2015. Jednym z jego priorytetow jest Budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej i jej
bezpieczenstwa, w ktdrej realizacje w petni wpisuje sie program Razem bezpieczniej. W dokumencie tym
wskazuje sie, ze ,przy wspodtpracy z lokalnymi spotecznosciami nalezy dazy¢ do tworzenia efektywnych
lokalnych systemow bezpieczenstwa oraz wspiera¢ dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
lokalnego, w szczegolnosci majac na celu ograniczenie najbardziej dokuczliwej dla obywateli
przestepczosci pospolite]”. Jednym z obszarow wskazanych w programie, zakwalifikowanych do
przeprowadzenia zintensyfikowanych dziatan w omawianym zakresie jest bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. W obszarze tym wskazano nastepujace problemy:

e duza liczbe wypadkéw drogowych, szczegélnie ze skutkiem Smiertelnym,

e duzg ilos¢ przypadkoéw kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu lub innego podobnie
dziatajacego $rodka,

e nadmierng predko$¢ pojazddw i liczne przypadki nieuzywania paséw bezpieczenstwa.

Niezbednymi zadaniami do ograniczenia skali wystepujacych zagrozen i nieprawidtowosci, a takze
sposobami ich wsparcia, wyszczegdélnionymi do ich realizacji sa;

o zwiekszenie liczby i aktywnos$ci patroli policyjnych na drogach, szczegdlnie w rejonie duzych miast
(zintensyfikowanie wykrywania substancji psychoaktywnych u kierowcow, intensyfikacja kontroli
predko$ci pojazddw wraz z ciggtym wdrazaniem nadzoru automatycznego),

e usprawnienie dziatan z zakresu kontroli technicznej pojazdu,

¢ intensyfikacja kontroli przewoznikow pod wzgledem przestrzegania przepisow ustawy o transporcie
drogowym (wspétpraca Policji z ITD),

e edukacja w celu ksztattowania $wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego,
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respektujacego prawo i szanujgcego prawa innych uczestnikow tego ruchu,

e upowszechnianie zasad ratownictwa drogowego oraz z zakresu udzielania pierwszej pomocy,

e promowanie dziatan na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e zaostrzenie przepisobw prawa w stosunku do sprawcow tamigcych przepisy ruchu drogowego,
ktorych naruszanie jest przyczyng lub skutkiem najciezszych i najczestszych wypadkdéw drogowych
(np. tych, ktorzy kierujg pojazdem pod wptywem alkoholu lub $rodkdéw odurzajacych, nie uzywajg
pasow bezpieczenstwa),

e usprawnienie systemu $ciggalnosci mandatéw karnych w celu wyksztatcenia w kierowcach
prze$wiadczenia 0 surowosci i nieuchronnosci kary za naruszanie przepisow,

o wigczenie Wychowania komunikacyjnego do Programu Edukacji dla bezpieczenstwa,

o realizacja programéw profilaktycznych na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e opracowanie i wdrozenie zasad ksztattowania bezpiecznej przestrzeni w ruchu drogowym.

Ponadto zgodnie z Zaleceniami Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 2006 r.
W sprawie organizacji dziatan administracji rzadowej na rzecz poprawy bezpieczenstwa podczas
wypoczynku w okresie letnim w 2006 r. pn. Bezpieczne Wakacje 2006, wojewodowie podjeli dziatania
zmierzajace do aktywizacji stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, organdéw samorzadowych oraz
administracji zespolonej w wojewodztwie, a takze innych jednostek, ktére majg wptyw na warunki letniego
pobytu i wypoczynku, jak i na bezpieczny dojazd do miejsc, gdzie byt on organizowany.
Bezpieczne wakacje byty realizacjg wspolnych inicjatyw z podmiotami pozarzadowymi (organizacjami
spotecznymi i koSciotami) oraz wszelkimi innymi instytucjami, organizujgcymi wypoczynek dzieciom
i mtodziezy w nastepujacych obszarach:

e hezpieczenstwo na drogach (do i z miejsc wypoczynku),

e Dbezpieczenstwo w miejscu wypoczynku,

e bezpieczenstwo w miejscu zamieszkania.

Realizacji okreslonych w zaleceniach zadahn w powyzszych obszarach towarzyszyly zintegrowane
dziatania wszystkich formacji nadzorowanych przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracii
(w szczegolnosci Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej) wsparte dziataniami
administracji rzadowej i samorzadu terytorialnego. Partnerem wspotpracy byta m.in. Zandarmeria
Wojskowa, Straz Ochrony Kolei, a takze straze gminne/miejskie.

Wspdlne dziatania miaty na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa wsrod dzieci i miodziezy
uczestniczacych w réznorodnych, zorganizowanych i innych formach wypoczynku. W czesci wojewddztw
zadania koordynowat bezposrednio wojewoda, badz tez do koordynacji upowazniat podlegte sobie stuzby,
tj. centra zarzadzania kryzysowego lub kuratoria oSwiaty. Scedowanie zadan podczas Bezpiecznych
Wakacji 2006 na wojewodow, polegato na zobowigzaniu m.in. do:

e ustalania najistotniejszych probleméw na terenie wojewddztwa dotyczacych bezpieczenstwa
w czasie wakacji;

o aktywizowania wspdtpracy Policji z samorzadem terytorialnym;

e organizowania wspotpracy Policji z harcerstwem, organizacjami spotecznymi, ko$ciotami na rzecz
poprawy bezpieczenstwa;

e organizowania wspdtpracy Policji i innych formacji z organizatorami wypoczynku letniego;

e promowania akcji, kampanii oraz dziatan edukacyjnych, propagujacych bezpieczne zachowania
w okresie wakacyjnym;

e wspierania dziatan prewencyjnych podejmowanych przez stuzby, majgcych na celu zapobieganie
zjawiskom patologicznym w miejscu zamieszkania oraz wypoczynku,

e biezacej wymiany informacji na temat istniejacych potrzeb i probleméw z przedstawicielami stuzb,
inspekcji oraz z partnerami spotecznymi zaangazowanymi w dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa wakacyjnego,
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1.2.1.

e tworzenia ,turystycznych punktéw informacyjnych” zlokalizowanych na dworcach kolejowych,
autobusowych, szlakach turystycznych;
e wspdipracy z lokalnymi mediami celem rozpropagowania prowadzonych dziatan skierowanych na
zapewnienie bezpiecznego letniego wypoczynku.
Dziatania wakacyjne pozytywnie wplynely m.in. na ograniczenie liczby wypadkéw drogowych,
spowodowaly zmniejszenie liczby osob, ktore poniosty w nich $mieré lub doznaty obrazen.
Znacznie wigcej wyeliminowano z ruchu drogowego nietrzezwych kierujacych pojazdami.
W wyniku podjetych dziatan polegajacych na zwigkszeniu stuzb patrolowych Policji, Strazy Granicznej
oraz ITD dokonano 820 339 kontroli pojazdéw (682 719 w analogicznym okresie 2005 r.) — wzrost 0 17 %.
Na uwage zastuguje fakt stwierdzenia duzej ilosci niesprawnych technicznie pojazdéw przewozacych
dzieci oraz mtodziez do i z miejsca wypoczynku — tacznie 692 autokary.

Ponadto z informacji uzyskanych z KWP/KSP wynikato, Ze:

e liczba patroli na dworcach autobusowych i kolejowych oraz w $rodkach komunikacji kolejowe;
wyniosta 21 068,
e liczba skontrolowanych pojazdéw — 487 747, w tym autokaréw przewozacych dzieci i mtodziez —
10 424, z uwzglednieniem pojazdéw niedopuszczonych do ruchu — 692,
e liczba skontrolowanych kierujacych motocyklami 6 816, w tym ujawnionych naruszen — 1 711,
e liczba spotkan profilaktyczno-edukacyjnych w placéwkach organizujacych wypoczynek dzieci
i mlodziezy wyniosta 8 527.
W biezacym roku podczas okresu ferii zimowych, zwigzanego z mozliwo$cig wystgpienia zagrozen
przestepczych oraz specyficznych zdarzen dla pory zimowej, MSWIA polecito wojewodom analogiczng
koordynacje dziatan na rzecz brd, zbiezng z dziataniami letnimi.

Komenda Gtéwna Policji

Realizujgc cel strategiczny w zakresie poprawy brd, jakim jest zmniejszenie liczby osob zabitych
w wypadkach drogowych w roku 2006 Policja ruchu drogowego podejmowata szereg dziatan kontrolno-
prewencyjnych, wynikajacych z Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT2005,
rekomendacji Komisji Europejskiej, Harmonogramu dziatania na rok 2006 Europejskiej Organizaciji Policji
Ruchu Drogowego ,TISPOL" oraz operacji ,TRASA E-30" ukierunkowanej na poprawe bezpieczenstwa
| przeciwdziatanie przestepczosci, poprzez kompleksowa kontrole $rodkow transportu drogowego na ciggu
drogi E-30. Dodatkowg forma realizacji tych zadan byty prowadzone jednocze$nie na terenie catego kraju
dziatania ukierunkowane na ujawnianie i eliminowanie przestepstw oraz wykroczen w ruchu drogowym
bedacych gtéwnymi przyczynami wypadkéw drogowych. W ramach tych dziatan policjanci ruchu
drogowego prowadzili wzmozone kontrole m. in.:

e stanu trzezwoSci kierujacych — w zwigzku z wysokim poziomem zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym ze strony nietrzezwych kierujgcych oraz kierujacych pod wptywem $rodka podobnie
dziatajagcego do alkoholu podejmowane dziatanie zmierzato do ograniczenia tego zjawiska.
Podstawowym celem operacji byto wyeliminowanie nietrzezwych kierujacych z ruchu drogowego,
a przez to zmniejszenie liczby zdarzen drogowych powodowanych przez tg kategorie uczestnikow
ruchu drogowego. Istotnym elementem przedmiotowej operacji byta wspotpraca z mediami
w zakresie informowania o zagrozeniach i konsekwencjach wynikajacych z kierowania po uzyciu
alkoholu lub pod wptywem narkotykéw,

e przestrzegania przepiséw dotyczacych predkosci jazdy — gtownym celem operacji byto ograniczenie
stale rosngcego zagrozenia, ktdre powodujq pojazdy poruszajace sie z nadmierng predkoscia.
W trakcie dziatan zostata wykorzystana maksymalna iloS$¢ urzadzen do pomiaru predkosci
i rejestracji naruszen. W operacji Predko$c uczestniczyta maksymalna liczba policjantéw wspierana
przez Straz Miejska i Gming, w zakresie automatycznego pomiaru predko$ci. Pomiary predkosci byty
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dokonywane przy uzyciu:

- radarowych recznych miernikéw predkosci;

-  fotoradaréw automatycznie rejestrujgcych wykroczenia;

- wideorejestratorow, bedacych na wyposazeniu pojazdéw stuzbowych.

Policyjne patrole petnity stuzbe na odcinkach drog, na ktérych najczesciej dochodzi do wypadkow lub
kolizji;

o stosowania sie do obowigzku uzywania pasow bezpieczenstwa — jedng z podstawowych przyczyn
$miertelno$ci i urazowosci w wypadkach drogowych jest naruszenie obowigzku uzywania pasow
bezpieczenstwa, dlatego powyzsze dziatania ukierunkowane byly na egzekwowanie obowigzku
korzystania z pasdw bezpieczenstwa i stosowanie urzadzen stuzacych do bezpiecznego przewozu
dzieci. Ograniczenie zjawiska nieskorzystania, wbrew obowigzkowi, z biernych Srodkow
bezpieczenstwa pojazdu, jak rowniez wyksztatcenie nawyku korzystania z tych urzadzen, byto
gtéwnym celem dziatan.

Powyzsze obszary zagrozen zostaty ujete w Europejskim Programie Dziatah BRD opracowanym przez
Komisje Europejska. Dokument ten stanowi rekomendacje dla wszystkich krajow europejskich do podjecia
dziatan zmierzajacych do ograniczenia do roku 2010 liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
0 50%.

Odrebnym zagadnieniem, realizowanym przez policjantéw petnigcych stuzbe na drodze jest kontrola stanu
technicznego pojazdéw i ich wyposazenia, szczegdlnie dotyczy to pojazdéw wykorzystywanych do
przewozu 0séb w transporcie drogowym.

Z uwagi na fakt, iz z podobnymi zagrozeniami w ruchu drogowym w wigkszym lub mniejszym stopniu
borykajg sie wszystkie kraje UE, a zdefiniowane obszary zagrozen pokrywajg sie niemal w 100%, na
drogach catej Europy podejmowane sg wspélne miedzynarodowe dziatania policyjne.

1.2.1.1.Wspdfpraca za poSrednictwem Europejskiej Organizacji Policji Ruchu Drogowego TISPOL

Organizacja TISPOL zostata powotana do zycia w 1997 r., dzieki poparciu Komisji Europejskiej przy
wspotpracy Policji ruchu drogowego, w celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i przestrzegania prawa
na drogach Europy.

Rezultaty dziatan polskiej Policji ruchu drogowego z przeprowadzonych dotychczas operacji inicjowanych
i koordynowanych przez TISPOL:

e Operacja Pasy bezpieczenstwa — (1 - 14 maja 2006 r.), w trakcie dziatan w Polsce ujawniono
18 183 kierowcdw i pasazerow nie korzystajacych z pasdéw bezpieczenstwa oraz 657 przypadkow
przewozenia dzieci poza fotelikiem ochronnym;

o Operacja Alkohol i narkotyki — (5 - 11 czerwca 2006 r.), w trakcie dziatan w Polsce: skontrolowano
53 596 pojazddéw, ujawniono 3 095 kierujgcych pod wptywem alkoholu, skontrolowano pod katem
kierowania pod wptywem narkotykow 806 osob, ujawniono 4 kierujacych pod wptywem dziatania
narkotykow;

e Operacja Bus - drogowy przewoz osob (10 - 16 lipca 2006 r.), w trakcie dziatan w Polsce:
skontrolowano 6 069 autobuséw, ujawniono 1 311 naruszen zwianych z przepisami ruchu
drogowego;

e Operacja Mermaid - kontrola transportu drogowego (18 - 24 wrze$nia 2006 r.), w trakcie dziatan
w Polsce: skontrolowano 11 231 pojazdow ciezarowych, ujawniono 2 172 naruszen zwianych
z przepisami ruchu drogowego;

e Operacja Predkosé - (9 - 15 pazdziernika 2006 r.), w trakcie dziatanh w Polsce: ujawniono 18 153
pojazdow przekraczajgcych dozwolong predkos¢ przy pomocy radarowych recznych miernikow
predkosci i wideorejestratorébw bedacych na wyposazeniu pojazdow stuzbowych, zarejestrowano

przy pomocy urzadzen do automatycznego pomiaru predkosci 2 987 pojazddw przekraczajacych
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dozwolong predkos¢ jazdy.

e Operacja Alkohol i narkotyki — (18 - 24 grudnia 2006 r.), w trakcie dziatat w Polsce: przebadano na
zawarto$¢ alkoholu ok. 19 tys. kierujacych pojazdami, ujawniono 637 kierujacych pod wptywem
alkoholu, skontrolowano pod katem kierowania pod wptywem narkotykéw 728 osdb, ujawniono
jednego kierujacego pod wptywem dziatania narkotykow.

1.2.1.2. Inne dziatania Policji

Podkresli¢ nalezy, ze w swojej dziatalno$ci Policja nie ograniczata sie tylko do prowadzenia czynno$ci na
drogach, lecz rowniez prowadzita szerokq dziatalnos¢ edukacyjno-profilaktyczng. Realizacja tych zadan
odbywata sie zarbwno w ramach wspdtpracy z wtasciwymi organami i instytucjami pafistwowymi, Srodkami
masowego przekazu oraz innymi organizacjami zaangazowanymi w poprawe bezpieczenstwa na drogach
naszego kraju.

Dziatania prewencyjno-edukacyjne prowadzone przez Policje ruchu drogowego w ostatnim roku
skierowane byly w duzej mierze na zmniejszenie liczby wypadkdéw drogowych i ich skutkdw wsrdd dzieci
oraz mtodziezy oraz podniesienie ich $wiadomo$ci motoryzacyjnej w zakresie najczesciej wystepujacych
zagrozen.

Oqgolnopolskie akcje policyjne:

e Bezpieczne ferie — akcja o charakterze edukacyjnym, prewencyjnym oraz kontrolnym. W czasie
akcji policjanci kontrolowali autobusy przewozace dzieci i mtodziez na wypoczynek zaréwno
wyruszajace w trase, jak tez bedace juz na drodze. Ponadto policjanci przeprowadzali spotkania
w miejscach pobytu dzieci na feriach.

o Dziatania Bezpieczny weekend — ukierunkowane byly na zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku
w ruchu drogowym podczas wzmozonych przejazdéw wynikajacych z tzw. dtugich weekenddw.
W zakresie dziatan w maksymalnym stopniu wykorzystano policyjne statki powietrzne do
dynamicznego nadzoru nad ruchem drogowym.

¢ Inne akcje to m.in.: Bezpieczny powrdt, Bezpieczne wakacje dziatania bylty ukierunkowane na
zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym podczas wzmozonych przejazdow
wakacyjnych. W trakcie ich realizacji uwzgledniano, w znacznym stopniu prowadzenie szeroko
rozumianych dziatan profilaktyczno-propagandowych ukierunkowanych na poprawe brd, przy
wspdipracy z lokalnymi $rodki masowego przekazu.

Ponadto policjanci ruchu drogowego uczestniczyli, w programach i audycjach radiowo-telewizyjnych
poswieconych bezpieczenstwu w ruchu drogowym.

1.2.2. Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

1.2.2.1.W zakresie operacyjnym

Rok 2006 w statystyce drogowych zdarzen niebezpiecznych, wymagajacych interwenciji jednostek ochrony
przeciwpozarowej pozostanie jako okres gwattownego wzrostu liczby zdarzen. Analiza danych
statystycznych pokazuje, ze w $lad za gwattownym ,skokiem” ogdlnej liczby miejscowych zagrozen
w 2006 r. wzrosta takze liczba miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej. W poréwnaniu do 2005 r.
liczba miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w 2006 r. wzrosta 0 9,6 % (przybyto ponad 4,2 tys.
zdarzen).
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MIEJSCOWE ZAGROZENIA W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
W LATACH 2000 + 2006
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Miejscowe zagrozenia w komunikacji drogowej sg najliczniejszg grupg sposréd wszystkich rodzajow
miejscowych zagrozen. W 2006 r. byto ich ponad 48 tys. co stanowi 18,4 % wszystkich miejscowych
zagrozen w skali kraju i prawie 11% ogotu interwencji jednostek ochrony przeciwpozarowe;.
Wzrost liczby miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w 2006 r. nie byt na szcze$cie tak
dynamiczny jak ogolny przyrost liczby miejscowych zagrozen. W zwigzku z powyzszym procentowy
wskaznik akcji z zakresu ratownictwa na drogach na tle og6tu miejscowych zagrozen w skali kraju spadt
0 4,5 punktu procentowego ponizej granicy 20-procent (w okresie lat 2000 + 2005 odsetek ten oscylowat
w granicach 20 + 23%). W ujeciu wieloletnim mozna zaryzykowaé stwierdzenie, ze rokrocznie w$rod
miejscowych zagrozen co pigte zdarzenie zwigzane jest z ruchem drogowym. W przypadku utrzymania si¢
tendencji wzrostowej, statystyczne prognozy pokazuja, ze w 2007 r. liczba interwencji podczas
miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej moze by¢ dwukrotnie wyzsza niz ta z 2000 r.

Statystycznie, w skali 2006 r., do wypadku drogowego jednostki strazy pozarnej wyjezdzaty co 11,5 minuty
i jest to pot minuty czesciej niz w 2005 r.

Biorgc pod uwage rodzaj $rodkéw transportu, najwigkszy udziat w wypadkach drogowych tradycyjnie majq
samochody osobowe — 32 780 zdarzen (wzrost 0 13% w poréwnaniu do 2005 r.) oraz samochody
ciezarowe — 6 301 zdarzen (wzrost w tym samym stosunku co samochody osobowe). Drastycznie, bo az
o ponad 30 % wzrosta liczba zdarzen z udziatem motocykli. Jedynym wyjatkiem, wsréd pojazdow
poruszajacych sie po polskich drogach, wsrdd ktorych odnotowano spadek liczby zdarzen w 2006 r. byty
maszyny rolnicze.

Szczegbty w tabeli ponizej.
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llo$¢ miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w rozbiciu na grupy
$rodkow transportu
mate lokalne | S$rednie duze |gigantyczne| razem

Motocykle 361 214 69 0 0 644
Autobusy 347 298 44 4 0 693
Samochody ciezarowe 3135 2864 295 7 0 6301
Samochody osobowe 16618 13994 2157 11 0 32780
Maszyny rolnicze 76 66 8 0 0 150

pociagow 9 7 4 0 0 20
Zdarzenia | pasazerskich
drogowe z/ pociagow 8 5 2 0 0 15
udziatem | towarowych

tramwajow 21 20 3 0 0 44

W 2006 r. najwigkszq iloS¢ miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej, podobnie jak w 2005 r.
odnotowano w wojewddztwach:

- mazowieckim - 5 460 interwencii,
- matopolskim - 4 626 interwencii,
- $lgskim - 4 546 interwengji.
Najmniej zdarzen wystapito w wojewodztwach:
- opolskim - 1 422 interwencii,
- |ubuskim - 1 560 interwenciji,
- podlaskim - 1 585 interwenciji.

Dziatania jednostek PSP podczas likwidacji miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej najczesciej
polegaty na:

1. zabezpieczaniu miejsca zdarzenia — 47 736 przypadkdw
2. zbieraniu, neutralizowaniu i usuwaniu substancji chemicznych - 34 201 "
3. rozcinaniu, podnoszeniu i przemieszczaniu pojazdow - 17 361 "

Rownoczesnie jednostki ochrony przeciwpozarowej wykonywaty szereg czynno$ci majacych na celu
ratowanie ludzi i opieke nad rannymi. Do najczesciej powtarzanych naleza;

1. uwalnianie ludzi z rozbitych pojazdow — 3 587 przypadkdw,
2. opatrywanie ran - 1107 ’
3. unieruchamianie ztaman - 1040 ’
4. zabezpieczanie przed utratg ciepta - 1034 ’

W 2006 r. podczas zdarzen niebezpiecznych w komunikacji drogowej, w likwidacji ktorych braty udziat
jednostki ochrony przeciwpozarowej, odnotowano 2 050 ofiary $miertelne (w tym 54 dzieci) i 27 521
rannych (w tym 2 111 dzieci). Podczas interwenciji 64 ratownikdw odniosto obrazenia.

Realizacja powyzszych zadan przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej dokonywana jest na bazie
posiadanego przez nig sprzetu:
- lekkich samochoddw ratownictwa drogowego — w 4 771 przypadkach,
— Srednich i ciezkich samochodow ratownictwa technicznego oraz zurawi samojezdnych i cigzkich,
samochodow ratownictwa drogowego typu "Mega City" — ogétem w 22 327 przypadkach,
- samochodow ratownictwa chemiczno-ekologicznego roznych klas — w 666 przypadkach.
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tacznie w dziataniach z zakresu ratownictwa drogowego Panstwowa Straz Pozarna wykorzystata 204 016
strazakéw i 61 453 rdéznego typu pojazdow. WSrdd tej ostatniej liczby ponad 44 % (27 098 samochoddw)
stanowity specjalistyczne zastepy ratownictwa drogowego i technicznego.

Ratownictwo chemiczno-ekologiczne podczas zdarzen w komunikacji drogowej.

Ogédlna liczba zdarzen drogowych o charakterze chemiczno—ekologicznym na przestrzeni ostatnich lat jest
dos¢ nieregularna i waha si¢ w granicach 1 + 1,8 tys. akcji rocznie. Jednak od 2003 r. mozemy
zaobserwowac, ze liczba tego typu zdarzen pozostaje na poréwnywalnym poziomie. W 2006 r. liczba
miejscowych zagrozen chemiczno-ekologicznych w komunikacji drogowej wyniosta 1712 zdarzen.
Oznacza to ok. 3,7-procentowy wzrost liczby zdarzen w poréwnaniu do 2005 r., co koreluje ze wzrostem
0goinej liczby zdarzen na drogach. Wzrosta takze liczba zdarzer z udziatem pojazdow ciezarowych.
W tym przypadku wzrost jest wiekszy bo wyniost ok. 19%, jednak skala zjawiska pozostata podobna.
Szczegbty przedstawia ponizszy wykres.

MIEJSCOWE ZAGROZENIA CHEM-EKOL. W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
W LATACH 2000 + 2006
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1.2.2.2.W zakresie szkoleniowym

W 2006 r. w szkofach i o$rodkach szkolenia Paristwowej Strazy Pozarnej przeszkolono 2 970 oséb wedtug
programu szkolenia strazakow PSP w zakresie kierowania ruchem drogowym podczas wykonywania
czynnosci zwigzanych z prowadzeniem akcji ratowniczych, oraz 3 310 os6b w zakresie ratownictwa
medycznego.

Ponadto tematyka brd jest elementem programu edukacyjnego Bezpieczne zycie, realizowanego od
2000 r. przez KG PSP i Szwedzkg Lige Obrony Cywilnej w placéwkach o$wiatowych na terenie wybranych
gmin w kraju, adresowanego do dzieci z klas I-lll szkét podstawowych. Jeden z dwoch blokow
tematycznych pt.: Kicia i Rufi, uczy jak zapobiegaC nieszczesliwym wypadkom w domu, dotyka réwniez
bezpo$rednio zasad bezpiecznego poruszania sie w ruchu drogowym. Zawarte w nim zagadnienia, to:
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Kask rowerowy moze ratowac zycie,
Wazny jest ksztatt kasku,
Jazda na rowerze a zabawy na podworku,
Kaski dla matych dzieci,
Dojrzatosc do jazdy na rowerze,

o Rower dwukotfowy.
Program jest realizowany w placowkach o$wiatowych na podstawie, zatwierdzonych 24 maja 2005 r.,
przez Zastepce Komendanta Gtéwnego PSP, zatozen programowych szkolenia nauczycieli ksztatcenia
zintegrowanego w ramach programu edukacyjnego Bezpieczne Zzycie. Wyzej wymieniony program
w roku szkolnym 2005/2006 objat 14 986 dzieci z Piekar Slaskich, Chorzowa, Mikotajek, Piotrkowa
Trybunalskiego, Gdyni, Warszawy oraz gmin JeleSnia i Biatobrzegi. Do jego realizacji zostato
przygotowanych 699 nauczycieli z klas I- lll, z 131 placowek o$wiatowych. W roku szkolnym 2006/2007
program bedzie kontynuowany w Warszawie na Biatotece i w Ursusie oraz Gdyni.
Poza tym, na wydawanych kalendarzach plakatowych PSP, popularyzowane sg wérdd dzieci i mtodziezy
zasady zwigzane z zachowaniem sie w czasie wypadku, udzielaniem pierwszej pomocy oraz bezpieczng
zabawg, w tym réwniez bezpiecznym korzystaniem z drdg.

1.2.2.3.W zakresie kwatermistrzowskim

1.3.

W 2006 r. zakupiono i wprowadzono do eksploatacii:

e 2 sztuki ciezkich samochodow ratownictwa technicznego (drogowego) do usuwania skutkow
wypadkéw drogowych przy wspétudziale $rodkéw Banku Swiatowego;

e 2 sztuki ciezkich samochoddw ratownictwa chemicznego przy wspoétudziale srodkdéw z programu
SPOT;

o 22 sztuki lekkich samochoddw ratownictwa technicznego (drogowego) przy wspdétudziale $rodkow
zPZUSA;

Podejmowano takze dziatania zmierzajgce do utworzenia osrodka doskonalenia zawodowego kierowcow
PSP.

Ministerstwo Edukacji Narodowej

W 2006 r. odbyly sie turnieje dla szkét zwigzane z brd. Turnieje organizuje sie na mocy porozumienia
z dnia 31 stycznia 2003 r zawartego miedzy Ministerstwem Edukacji Narodowej i Sportu, Ministerstwem
Infrastruktury, Komendg Gtéwna Policji, a Polskim Zwigzkiem Motorowym.

W 2006 r. Finat XXIX Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniow szkot
podstawowych i gimnazjow odbyt sie w Wiechlicach w woj. lubuskim, natomiast Finat X Ogolnopolskiego
Turnieju Motoryzacyjnego dla uczniéw szkdt ponadgimnazjalnych odbyt sie w Lublinie. Turnieje na kazdym
szczeblu organizacyjnym przebiegaty sprawnie dzieki zaangazowaniu wszystkich instytucji. Ministerstwo
Edukacji Narodowej wsparto organizacje finatéw kwotg 60 000 zt.

W ostatnich latach obserwuje sie staty spadek zainteresowania uczniow szkét ponadgimnazjalnych
Turniejem Motoryzacyjnym. Przyczyng jest maty procent ucznidw, ktorzy spetniajg wymogi uczestnictwa
tzn. posiadajg prawo jazdy kat. B. W celu zapewnienia wigkszego udziatu miodziezy w turnieju Komitet
Organizacyjny podjat decyzje o wprowadzeniu istotnych zmian regulaminowych.

Dokonano szczegotowej analizy aktdw prawnych dotyczacych realizacii tresci programowych zwigzanych
z Wychowaniem Komunikacyjnym. Opracowano projekt zmian rozporzadzenia Ministra Edukacji
Narodowej i Sportu z dnia 26 lutego 2002 r. w sprawie podstawy programowej wychowania
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przedszkolnego oraz ksztafcenia ogdlnego w poszczegdlnych typach szkot (Dz. U. Nr 51, poz. 458).
Projekt przewiduje poszerzenie tre$ci programowych dotyczacych brd oraz ratownictwa medycznego.

We wspdtpracy z Centrum Metodycznym Pomocy Psychologiczno-Pedagogicznej opracowano
(na podstawie badan ankietowych) raport dotyczacy bezpieczenstwa w szkotach i w okolicach szkét.
Opinie nauczycieli dotyczace oceny fizycznego bezpieczenstwa szkoty obejmowaty m.in. lokalizacje szkoty
| zagrozenia zwigzane z najblizszym jej sasiedztwem, bezpieczenstwo drogi, jakg pokonujg dzieci
z domu do szkoty.

Od 2000 do 2003 r. liczba dzieci w Polsce w wieku od 7 do 13 lat spadta z 3 789,8 tys. do 3 403,8 tys.,
a poniewaz dzieci w tym przedziale wieku sg uczniami szkot podstawowych zmniejszyta sie liczba uczniow
3 330,6 tys. w roku szkolnym 2000/1 do 2 855,6 tys. w roku 2002/3. Spadek liczby uczniéw spowodowat
zamkniecie wielu szkdt matych, ktorych koszty utrzymania, przy znacznie zmniejszonej liczbie uczniow,
okazaly sie przekraczajace mozliwosci finansowe samorzadow. | tak liczba szkét podstawowych z 16 766
w roku szkolnym 2000/1 spadata do 15 344 w roku 2002/3.

Likwidacja 1 422 szkoét podstawowych znacznie wydtuzyta droge wielu dzieci do szkoty, poniewaz
jednak szkoly maja obowiazek zapewnienia uczniom, zamieszkatym ponad 3 km od szkoly,
bezptatnego dojazdu do niej, droga do szkoly nie musiata sta¢ sie przez to mniej bezpieczna.

Dzieci w drodze do szkoty na skutek nieznajomo$ci lub lekcewazenia przepisow drogowych czesto
narazajq si¢ na niebezpieczenstwo wypadkow, zwtaszcza ze wielu kierowcow rowniez lekcewazy przepisy
drogowe nakazujgce im zmniejszenie predkosci i zachowanie szczegdlnej ostroznosci w poblizu szkot
| miejsc, gdzie przebywajq dzieci.

Poprzez System Informacji O$wiatowej zebrano i podsumowano dane (za ubiegty rok szkolny) dotyczace
ucznidw, ktdrzy uzyskali karte rowerowg i motorowerowa.

Liczba uczniéw, ktérzy w Karty
Wojewddztwo poprzednim roku szkolnym Liczba absolwentow Karty rowerowe /| " crowe |
uzyskali karte liczba absolw. | "2 absolw.
szkot podst. . p
Nazwa rowerowg |motorowerowa|szkot podstaw.| gimnazjow gimnazjow

Dolnoslaskie 17 019 2519 44 055 37 526 38,63% 6,71%
Kujawsko — Pomorskie 15 887 2984 32 841 30637 48,38% 9,74%
Podlaskie 18792 4573 41414 35453 45,38% 12,90%
Lodzkie 7677 1449 14 307 14 436 53,66% 10,04%
Lubelskie 18 809 4 396 34193 35111 55,01% 12,52%
Matopolskie 26 838 4 258 54 694 50 866 49,07% 8,37%
Mazowieckie 36 100 6 339 75127 68 332 48,05% 9,28%
Opolskie 8280 1802 15 380 14 465 53,84% 12,46%
Podkarpackie 18 067 3944 40234 37176 44,90% 10,61%
Pomorskie 10 632 2045 18 613 18 035 57,12% 11,34%
Slaskie 16 405 2 461 32 558 32 317 50,39% 7,62%
Swietokrzyskie 30880 6202 64 757 63 581 47,69% 9,75%
Lubuskie 8800 2034 27 554 20 028 31,94% 10,16%
Warminsko — Mazurskie 12 961 1822 23176 22 390 55,92% 8,14%
Wielkopolskie 31913 7980 57 568 50 604 55,44% 15,77%
Zachodniopomorskie 10 117 1525 25169 23235 40,20% 6,56%
RAZEM 289177 56 333 601 640 554 192 48,06% 10,16%

We wspotpracy ze Zwigzkiem Nauczycielstwa Polskiego oraz Stowarzyszeniem Wspierania
Bezpieczenstwa Obywateli TARCZA zainicjowano Ogolnopolskg Kampanie pn. Bezpieczne dzieci na
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1.5.

polskich drogach. Tegoroczna kampania propaguje tresci zwigzane z udzielaniem pierwszej pomocy
medycznej.
Ponadto Minister Edukacji Narodowej zalecit do uzytku szkolnego nastepujace Srodki dydaktyczne
zwigzane z bezpieczenstwem i higieng pracy i nauki:
e 2006 rok
- EDUROM Vademecum rowerzysty. Kurs bezpieczeristwa ruchu drogowego — wersja poprawiona
(Young Digital Planet S.A.);
- BHP dla najmtodszych cz. Il wideokaseta (SF ,Nauka”);
- Program multimedialny Droga i ja (Renault Polska sp. z 0.0.).
e 2005 rok

— Badz bezpieczny na drodze. Karta rowerowa (program komputerowy WSIiP S.A.);

- Uczen w ruchu drogowym (przyrzady - Elbox Bernas Spdtka Jawna);

- Budujemy znaki drogowe (model - Elbox Bernas Spétka Jawna);

- BERDE - znaki drogowe i pierwsza pomoc (program multimedialny - Elbox Bernas Spétka Jawna).

Kuratorzy O$wiaty sprawujgq nadzér pedagogiczny nad realizacjq podstawy programowej w zakresie
wychowania komunikacyjnego, wyposazenia szkét w pomoce dydaktyczne. Nadzér pedagogiczny
obejmuje mierzenie jakoSci szkét i placbwek w zakresie zapewnienia dzieciom zdrowych, bezpiecznych
I higienicznych warunkdw nauki i wypoczynku.
Kuratorzy Os$wiaty i dyrektorzy szkét $cisle wspdipracujq z instytucjami oraz organizacjami
odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo publiczne, w tym bezpieczenstwo na drogach i realizujg liczne
przedsiewziecia (akcje, kampanie, konkursy, konferencje, szkolenia). Z danych zebranych od kuratoréw
wynika, ze w ubiegtym roku objeto réznymi formami szkolen ok. 3,9 tys. nauczycieli — koordynatorow
Wychowania Komunikacyjnego. W wiekszosci szkolenia finansowane byty ze $rodkow Wojewodzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego.

Ministerstwo Finansow
Resort finansow nie realizowat dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2006 r.

Ministerstwo Obrony Narodowej
Analiza dyscypliny w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych za 2006 r., wykazata zmniejszenie iloSci
wypadkoéw i kolizji z udziatem Zotnierzy i pracownikéw wojska w stosunku do ubiegtego roku:
o ilosci wypadkow o okoto 27% (67 w 2005 r., 49 w 2006 r.),
o ilosci kolizji 0 okoto 20% (359 w 2005 r., 285 w 2006 r.),
o iloSC zdarzeh na drogach spowodowanych pod wptywem alkoholu o okoto 25%
(37 w2005r.,28 w2006 r.).

Na stan ten wplynely przedsiewziecia podejmowane przez odpowiedzialne organa resortu Obrony
Narodowej i Sztabu Generalnego WP, dowodztw Rodzajow Sit Zbrojnych, Okregow Wojskowych
i jednostek wojskowych, wsparte oddziatywaniem jednostek Zandarmerii Wojskowej.

Podkresli¢ réwniez nalezy, ze na poprawe brd pojazdow wojskowych miat istotny wptyw zwiekszajacy sie
sukcesywnie stopien uzawodowienia kierowcéw pojazdéw w jednostkach wojskowych SZ RP,
w szczegolnosci o wysokiej ztozonoSci technicznej, uprzywilejowanych i przewozacych towary
niebezpieczne.
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W 2006 r. w Ministerstwie Obrony Narodowej i Sitach Zbrojnych RP realizowano szereg przedsigwzie¢
majacych na celu poprawe stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym:

1.

Przeprowadzono w Rodzajach Sit Zbrojnych (Wojska Ladowe, Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna)
i w Garnizonie Warszawa konferencje bezpieczefistwa w ruchu drogowym z udziatem przedstawicieli
instytucji centralnych MON, Sztabu Generalnego WP, instytucji i organizacji cywilnych oraz osrodkéw
akademickich. Wydano i rozkolportowano do jednostek wojskowych biuletyny informacyjne
z ww. konferencji zawierajgce materialy pomocnicze do prowadzenia pracy profilaktyczne;
w jednostkach wojskowych.

Zorganizowano w Rodzajach Sit Zbrojnych i w Garnizonie Warszawa oraz Zandarmerii Wojskowej
wieloszczeblowe konkursy o tytut najlepszego kierowcy, ktorych gtownym celem byto doskonalenie
kierowcow w zakresie znajomosci przepiséw ruchu drogowego oraz techniki jazdy samochodem.
W konkursach uczestniczyli wszyscy etatowi kierowcy (zotnierze zasadniczej stuzby wojskowe;j,
zotnierze zawodowi oraz pracownicy wojska). Kazdy etap konkursu obejmowat testy ze znajomosci
przepisdw ruchu drogowego, zasad eksploatacji pojazdow, zasad udzielania pomocy przedlekarskie;
oraz testy praktyczne z jazdy sprawno$ciowej pojazdem i z udzielania pomocy przedlekarskiej ofiarom
wypadkéw drogowych. Wytoniono kandydatéw do finatu Konkursu o miano najlepszego kierowcy Sit
Zbrojnych RP w 2006 r., ktory odbyt sie w 2 Bazie Lotniczej w Bydgoszczy w dniach 28 — 30 czerwca
2006 .

Przedstawiciele ~ Zandarmerii  Wojskowej,  Policji,  Prokuratury ~ Wojskowej  przeprowadzili
w jednostkach wojskowych 2 082 réznego rodzaju czynnosci profilaktycznych, w tym 1 772 pogadanek,
121 spotkan Srodowiskowych oraz 189 innych form, ktdrych tematem byta dyscyplina ruchu drogowego
zotnierzy - kierowcow wojskowych i prywatnych pojazdow mechanicznych.

Opracowano i wydano w nakfadzie 3 000 egzemplarzy oraz rozkolportowano do jednostek wojskowych
mape samochodowg Polski zawierajaca materiaty z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opracowano i wydrukowano w nakladzie 2350 egzemplarzy Informatora  kierowcy.
Wydawnictwo rozkolportowano do jednostek wojskowych.

Opracowano scenariusz i wykonano film profilaktyczny pt. Alkohol i narkotyki — jednakowo grozne.
Kasety z filmem rozkolportowano do jednostek wojskowych.

Zaprojektowano, wykonano i rozkolportowano do jednostek wojskowych kalendarz planszowy na
2007 r. zawierajacy tresci o tematyce bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu towaréw niebezpiecznych:

— opracowano mape gtéwnych i zapasowych drég przemieszczania towardw niebezpiecznych na
terenie kraju, ktorg przekazang do wszystkich Wojskowych Komend Transportu, stuzb dyzurnych
i Komendy Gtownej Zandarmerii Wojskowej;

— okre$lono obszary szczegdlnie newralgiczne (duze aglomeracje miejskie), przez ktére przejazd jest
zabroniony lub podlega szczeg6lnym ograniczeniom.

Popularyzowano problematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego w prasie wojskowej (miesiecznik
Wojska Ladowe i Wiraze, dwutygodnik Przeglad Wojsk Ladowych).

W ramach okresowych analiz dyscypliny organa dowodzenia SZ RP i dowodztwa jednostek
wojskowych prowadzity ocene dziatalnoSci profilaktycznej w zakresie zapobiegania powstawaniu
wypadkéw drogowych, ze szczegdinym zwrdceniem uwagi na skuteczno$é form i metod oddziatywania
na zotnierzy w celu wyeliminowania przypadkéw kierowania pojazdami, w tym prywatnymi, pod
wptywem alkoholu.

10. Jako state zadanie prewencyjne utrzymywane jest wysytanie do jednostek wojskowych komunikatow

0 zagrozeniach i niesprzyjajacych warunkach drogowych na podstawie informacji meteorologicznych.

47

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2006 r. - Zatqcznik nr 1



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1.6.

11. Kontynuowano wspoétprace z Generals Motors Polska w zakresie doskonalenia techniki jazdy
w ramach wieloszczeblowych konkursow o tytut najlepszego kierowcy.

12. Zorganizowano centraine zawody techniczno — bojowe inspektorow ruchu drogowego Zandarmerii
Wojskowej, ktorych celem byto poszerzenie, doskonalenie oraz sprawdzenie wiedzy, umiejetnosci
I sprawno$ci zotnierzy realizujgcych zadania inspektorow ruchu drogowego zwitaszcza w zakresie
znajomosci przepisdw ruchu drogowego oraz kierowania pojazdami.

13.Kontynuowano wspdtprace w obszarze profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego z MIVA Polska
i Fundacjg KRZYS.

Zrealizowane przedsiewziecia, jak rdwniez poprawa poziomu brd pojazdéw wojskowych sg wynikiem
doceniania tej problematyki w resorcie Obrony Narodowej i Sitach Zbrojnych RP. Nalezy podkreslic, ze
oprécz dziatan podejmowanych na rzecz wojsk wiasnych, prowadzone byty takze dziatania zwigzane
z zabezpieczeniem przemieszczania wojsk obcych na obszarze kraju — organizowane i koordynowane
przez organa transportu i ruchu wojsk SZ RP wspélnie z Zandarmerig Wojskowa, i Policja.

Ministerstwo Zdrowia

Ministerstwo Zdrowia przygotowujac projekt ustawy o Parstwowym Ratownictwie Medycznym potozyto
wielki nacisk na zapisy dotyczace w szczegolno$ci powszechnej edukacji w zakresie ratownictwa, tak aby
kazdy potrafit udzielié pomocy przed przyjazdem wykwalifikowanej pomocy medyczne;.
Zapisy przywotanej ustawy z dnia 8 wrzesnia 2006 r. (Dz. U. Nr 191 poz. 1410), ktéra weszta w zycie
od 1 stycznia 2007 r. pozwala na ksztatcenie dzieci i mtodziezy w ramach edukacji szkolnej jak réwniez
dorostych (np. uczestnicy kurséw na prawo jazdy) na przygotowanie Swiadkdéw zdarzenia do udzielenia
pomocy, ktéra moze okazac si¢ niezbedng dla podtrzymania funkcji zyciowych cztowieka potrzebujacego
pomocy (optymalizacja dziatan ratowniczych wedtug tzw. tancucha przezycia).

Ponadto Minister Zdrowia przeznaczyt w roku biezacym — podobnie jak w latach ubiegtych - kwote
4 730 tys. zt. na koszty pozaptacowe przeznaczone dla istniejacych centrow powiadamiania ratunkowego
(CPR), ktdre sg jednym z podstawowych sktadnikéw funkcjonowania systemu ratownictwa medycznego
w Polsce (srodki te zostaly przekazane do poszczegdinych wojewddztw). W 2006 r. zostat wznowiony
Program Zintegrowane Ratownictwo Medyczne i przewidziano w ramach niego wydatkowanie $Srodkow
w wysokosci 40 min zt. na doposazenie szpitalnych oddziatéw ratunkowych, centréw powiadamiania
ratunkowego oraz na zakup ambulanséw ratunkowych (zakupiono okoto 60 ambulansow).
Dysponentami $rodkéw pochodzacych z rezerwy celowej byli wojewodowie.

Dodatkowg kwote 29 986 086 zt. pochodzacg z niewykorzystanych $rodkéw na zakup $migtowcow dla
Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (w ramach
ustawy z dnia 3 czerwca 2005 r. o ustanowieniu programu wieloletniego Wymiana $migtowcéw SP ZOZ
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w latach 2005-2010) przeznaczono na finansowanie zakupdw wyrobdw
medycznych na potrzeby szpitalnych oddziatow ratunkowych znajdujacych sie w strukturach szpitali
klinicznych. Na dziatalnos¢ SP ZOZ LPR w 2006 r. wydatkowano kwote 29 min. zt. W pierwszej potowie
2006 r. przygotowana zostata specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, ktéra stata sie podstawg do
przeprowadzenia postepowania przetargowego na zakup 23 $migtowcow na rzecz LPR, a obecnie trwa
dalszy cigg postepowania przetargowego.
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1.7. Ministerstwo Sprawiedliwosci

W Prokuraturze Krajowej, poza statym monitorowaniem realizacji przez podlegte prokuratury natozonego
w roku ubiegtym obowigzku wykorzystywania instytucji sygnalizacji okre$lonej w art. 19 k.p.k., w kazdym
przypadku zgtoszenia (w publikacji prasowej, badz skierowanym do Prokuratury Krajowej pi$mie
obywatela) zastrzezen co do przebiegu toczacego sie postepowania karnego dotyczacego przestepstw
przeciwko bezpieczenstwu w komunikaciji, kazdorazowo podejmowano dziatania zmierzajace do zbadania
przez jednostke nadrzedng prawidtowosci przebiegu postepowania, zalecajgc wyeliminowanie
ewentualnie stwierdzonych uchybien. W ramach toczacych sie postepowan karnych w sprawach
0 przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji, prokuratury w 2006 r. w 25 przypadkach
skorzystaty z instytucji sygnalizacji okre$lonej w art. 19 k.p.k.

Niezaleznie od powyzszego prokuratury podejmowaty réwniez inne dziatania majgce na celu poprawe brd,
poprzez m.in. zgtaszanie do wiaciwych instytucji potrzeby poprawy oznakowania oraz odpowiedniego
zabezpieczenia miejsc szczegolnie niebezpiecznych, jak np. przejazdow kolejowych, czy tez naprawy
uszkodzonej nawierzchni jezdni. Ponadto prokuratorzy brali udziat w spotkaniach z mtodziezg szkét
$rednich, podczas ktorych omawiano problem duzej liczby postepowan przygotowawczych o przestepstwa
z art. 178a § 1 i 2 kk. (prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem Srodka
odurzajacego), a takze zapoznawano uczestniczacq w spotkaniach miodziez ze skutkami prowadzenia
pojazdow w stanie nietrzezwosci.

W dniu 20 czerwca 2006 r. Prokurator Generalny skierowat do podlegtych prokuratordw wytyczne
w sprawach dotyczacych nietrzezwych osob kierujgcych pojazdami, zalecajac potrzebe podjecia bardziej
skutecznych i jednocze$nie mozliwych - w ramach obowigzujacych przepiséw - dziatah zmierzajacych do
wyeliminowania, a w kazdym razie znacznego ograniczenia, tych niewatpliwie wysoce szkodliwych
spotecznie zachowan. W wytycznych tych zwrécit uwage, ze wedtug obowigzujacego stanu prawnego,
poza mozliwo$cig orzeczenia samoistnej kary grzywny na podstawie art. 178a k.k. lub art. 71 § | kk.,
w przypadku zawieszenia wykonania orzeczonej kary pozbawienia wolnosci badz ograniczenia wolnosci,
istnieje rowniez mozliwo$¢ orzeczenia $rodka karnego przewidzianego w art. 44 § 2 k.k., tj. przepadku
pojazdu jako narzedzia stuzacego do popetnienia przestepstwa. W zwigzku z tym polecit prokuratorom
m.in.

o w kazdym przypadku zaistnienia przestepstwa zakwalifikowanego z art. 177 § 2 k.k. w zw. z art. 178
k.k. (spowodowanie w stanie nietrzezwosci wypadku ze skutkiem $miertelnym albo ciezkiego
uszczerbku na zdrowiu) niezwtocznie wydac postanowienie o przedstawieniu zarzutu i dokonac
zabezpieczenia samochodu, ktorym poruszat sie sprawca, na poczet grozacych mu majatkowych
srodkow karnych;

o takie same dziatania wdrozy¢ w kazdym przypadku zaistnienia przestepstwa z art. 178a § | k.k.
(prowadzenie pojazdu mechanicznego w stanie nietrzezwos$ci) wobec kierujgcego samochodem,
ktorego stan nietrzezwosci przekroczyt 1 %o alkoholu we krwi;

e W postepowaniu przed sgdem, wobec sprawcow przestepstw z art. 178a k.k. w pierwszej kolejnosci
rozwaza¢ wnioskowanie kar majatkowych, a wobec sprawcow uprzednio skazanych za prowadzenie
pojazdu w stanie nietrzezwo$ci bezwzglednie wnioskowa¢ przepadek samochodu oraz maksymalny
okres zakazu prowadzenia pojazdu, za$ wobec sprawcow przestepstw kwalifikowanych z art. 178
i 178a k.k. wnioskowa¢ podanie wyroku do publicznej wiadomosci facznie z opublikowaniem
nazwiska skazanego, a wobec sprawcow uprzednio karanych za tego rodzaju czyn kazdorazowo
rozwazac celowos¢ ztozenia wniosku o opublikowanie wizerunku sprawcy.

Prokuratura Krajowa na biezaco czuwata nad prawidtowym wdrozeniem powyzszych wytycznych, badajac
efekty podejmowanych w tym zakresie dziatan. Analiza przekazywanych przez prokuratury apelacyjne co
dwa miesigce danych i informacji, wykazata postepujace efekty dziatan wskazanych w wytycznych
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Prokuratora Generalnego. Zmniejszata sie bowiem liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez
kierowcow bedacych w stanie nietrzezwosci (co dwa miesigce, do kofica 2006 r. odpowiednio: 399, 385,
370).

W drugim pdiroczu 2006 r. zabezpieczono ponad 10 000 pojazdéw mechanicznych, ktorymi poruszali sie
nietrzezwi kierowcy. W ostatnich dwdch miesigcach 2006 r. znacznie wzrosta réwniez liczba skierowanych
do sadow aktow oskarzenia, jak tez liczba osob oskarzonych o spowodowanie wypadku drogowego
w stanie nietrzezwo$ci (odpowiednio: 189, 112 i 305 oséb). Nadto w tym okresie (ostatnich
2 miesiecy 2006 r.) 10 067 osob, ktérych stan nietrzezwosci przekraczat 1 %o alkoholu we krwi (0,5 mg
alkoholu na 1 dcm3 wydychanego powietrza), oskarzono o kierowanie pojazdem mechanicznym w stanie
nietrzezwosci, za$ o kierowanie w takim stanie innymi pojazdami, oskarzono 13 764 osoby. Takze inne
dane, w tym dotyczace wnioskow prokuratora sktadanych przed sadem o wymierzenie kary
i orzeczenie $rodka karnego zakazu prowadzenia pojazdu, potwierdzity, iz wytyczne Prokuratora
Generalnego, dotyczace zwalczania przestepstw popetnianych przez nietrzezwych kierowcow,
realizowane byly z petng konsekwencja.

Prokuratura Krajowa, dostrzegajac potrzebe dalszego zintensyfikowania dziatan na rzecz zwalczania
omawianej przestepczosci, przygotowata zalecenia dla wszystkich prokuratoréw apelacyjnych, aby na
kanwie prowadzonych postepowan przygotowawczych o najgrozniejsze zdarzenia w ruchu drogowym,
skutkujace $miercig lub ciezkim uszkodzeniem ciata jego uczestnikdw, z wigkszg wnikliwoscig ocenia¢
rzeczywisty zamiar sprawcy, rowniez pod katem mozliwosci kwalifikowania niektérych zachowan
sprawcow takich zdarzen z art. 148 § 1 kk. lub art. 148 § 1 kk. i art. 173 kk. w zw. z art. 11 § 2 kk,,
j. jako zabdjstwo lub zabdjstwo w zwigzku ze spowodowaniem katastrofy w ruchu lagdowym.

Ponadto Ministerstwo Sprawiedliwo$ci przeprowadzito dwa szkolenia dla sedziéw, dotyczace dziatan na
rzecz brd. Byly to szkolenia organizowane we wspotpracy z Instytutem Ekspertyz Sadowych w Krakowie
na temat: Alkohol oraz $rodki podobnie dziafajgce do alkoholu — problemy analityczne i orzecznicze.
W szkoleniach tych wzieto udziat tacznie 90 sedzidéw z terenu catego kraju.

Ministerstwo Srodowiska

Dziatania Narodowego Funduszu na rzecz poprawy stanu brd realizowane w 2006 r. koncentrowaty sie
gtéwnie na doprowadzeniu do przekazania do eksploatacji sprzetu zakupionego w ramach umow
zawartych w IV kwartale 2005 r. i | kwartale 2006 r. dla wyposazenia jednostek Policji oraz Ochotniczej
Strazy Pozarnej w sprzet stuzacy ochronie srodowiska przed skutkami awarii i zdarze m. in. na drogach.
Dziatania te stanowily realizacje zestawienia sprzetu przewidzianego do zakupu ze $rodkéw NFOSIGW
w 2005 r. stanowigcego zatgcznik do aneksu nr 2 z dnia 5 lipca 2004 r. do Porozumienia Ministrow
Srodowiska oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 lutego 2003 r. w sprawie wspotdziatania
w zakresie zwalczania zagrozen dla Srodowiska.

e Komenda Gtéwna Policji w ramach realizacji umowy zawartej w 2005 roku na dofinansowanie zakupu
za kwote 2 min. zh. przekazata do eksploatacji 8 specjalizowanych samochodéw furgon 4x4 —
Mobilnych Laboratoriéw Ratownictwa Ekologicznego wyposazonych m.in. w sprzet do ograniczania
rozprzestrzeniania sie substancji ropopochodnych oraz sorbenty do ich likwidacji, wielosktadnikowy
analizator spalin silnikéw o zaptonie iskrowym, przyrzad do pomiaru i kontroli emisji zadymienia
pojazddéw o zaptonie samoczynnym, rzutki ratunkowe, bosaki, $rodki ochrony ciepinej dla ochrony
0sob, ktdre ulegty wypadkom, agregat pradotworczy i sprzet oswietleniowy;

e dla potrzeb Ochotniczych Strazy Pozarnych (OSP) za kwote 1,95 min. zt. zakupiono 39 lekkich
samochoddw pozarniczych oraz za kwote 1.95 min. zt. dofinansowano karosacje 15 samochodéw na
podwoziu Star 266, 22 ciezkich i $rednich oraz 4 lekkich samochodéw pozarniczych.
Wszystkie pojazdy zostaty przekazane do eksploataciji jednostkom OSP na terenie kraju.
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Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska nie prowadzit w 2006 r. bezposrednich dziatan na rzecz brd.
Natomiast kierowcy zatrudnieni w Gtéwnym Inspektoracie byli na biezgco informowani o zmianach
w przepisach ruchu drogowego.

Inspektorzy wojewodzkich inspektoratéw ochrony $rodowiska (wio$) w Biatymstoku, Gdansku, Olsztynie,
Opolu, Rzeszowie i Zielonej Gérze w 2006 r. brali udziat w inicjowanych przez r6zne organy kontrolach,
dotyczacych spetniania wymagan przez $rodki transportu przewozace materialy niebezpieczne,
poruszajace sie po drogach publicznych:

o inspektorzy WIOS w Bialymstoku uczestniczyli wspélnie z przedstawicielami Parstwowej Strazy
Pozarnej, Urzedu Dozoru Technicznego, ITD i Panstwowej Inspekcji Pracy w trwajacych facznie 22
dni kontrolach organizowanych przez Komende Wojewodzka Policji w Biatymstoku,

e inspektorzy WIOS w Gdarisku przeprowadzili wspélne, trwajace 3 dni, kontrole z przedstawicielami
Policji i ITD,

e inspektorzy WIOS w Olsztynie uczestniczyli, w trwajacych facznie 5 dni, kontrolach zainicjowanych
przez Komende Wojewddzka Policji w Olsztynie,

e inspektorzy WIOS w Opolu uczestniczyli w trwajacych tacznie 8 dni kontroli zainicjowanej przez
Komende Wojewoddzka Policji w Opolu,

e przedstawiciele WIOS w Rzeszowie uczestniczyli w 1-dniowej kontroli dokonanej wspolnie
z przedstawicielami Stuzby Celnej i ITD,

e przedstawiciele WIOS w Zielonej Gérze wzieli udziat, wspdlnie z przedstawicielami Stuzby Celnej,
Strazy Granicznej i ITD, w kontrolach na przejSciach granicznych, trwajacych tacznie 3 dni,

e inspektorzy WIOS w Katowicach pozostawali, w dniach wzmozonych kontroli przewozu materiatow
niebezpiecznych - prowadzonych przez Policje, w statej gotowosci do natychmiastowego wyjazdu na
telefoniczne zgtoszenie oficeréw dyzurnych Policji oraz Wojewodzkiego Stanowiska Koordynacji
Ratownictwa Komendy Wojewddzkiej Parstwowej Strazy Pozarnej w Katowicach.

Niezaleznie od udziatu w kontrolach przewozéw drogowych materiatow niebezpiecznych, dyzurni
inspektorzy Inspekcji Ochrony Srodowiska wspdtdziatali - w 39 przypadkach zdarzer o znamionach
powaznej awarii, spowodowanych przez S$rodki transportu drogowego przewozace materiaty
niebezpieczne - z Panstwowg Strazg Pozarng i innymi organami wiasciwymi do prowadzenia akcji
ratowniczej oraz prowadzili nadzor nad usuwaniem dtugotrwatych skutkow tych zdarzen. Podejmowanie
takich dziatanh umozliwia system catodobowych dyzurow i system tgaczno$ci pomiedzy organami Inspekcji
Ochrony Srodowiska i odpowiednimi dla nich terenowo organami Panstwowej Strazy Pozarne;..

Tematyka poprawy stanu brd i przyjaznego dla $rodowiska transportu byta upowszechniana m.in.
w trakcie tegorocznych obchodéw Swiatowego Dnia Ochrony Srodowiska w Gdarisku (3 czerwca 2006 r.).
Jednym z wydarzer towarzyszacych tym obchodom byto otwarcie kolejnego odcinka $ciezek rowerowych
w Trojmiescie. Roéwniez w przygotowanej przez resort Srodowiska kampanii Europejski Tydzien
Zrownowazonego Transportu oraz Europejski Dzien bez Samochodu (16 — 22 wrzes$nia 2006 r.)
poruszane byty kwestie zwigzane z brd.
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1.9.

1.9.1.

Ministerstwo Gospodarki

Ministerstwo Gospodarki przygotowato dla Rady Ministrow Informacje o realizowanych i planowanych do
realizacji dziafaniach w obszarze przemystu motoryzacyjnego, w ktorej wskazano na konieczno$¢
wspotdziatania resortdw gospodarczych w pracach legislacyjnych zwigzanych z poprawg brd i ochrony
Srodowiska.

Autobusy

Przemystowy Instytut Motoryzacji (PIMOT) i AUTOSAN pracujg nad stworzeniem systemu ocen
niezawodno$ci i podatnosci obstugowej wyrobéw na wszystkich etapach ich tworzenia i uzytkowania.
System niezawodnosci i podatno$ci obstugowej obejmuje m.in.:

¢ ustanowienie celéw niezawodno$ciowych i planowanie fazy cyklu zycia wyrobu,
o okreslenie kryteriow i metod dotyczacych oszacowania niezawodnosci, oceny i zatwierdzania wyrobu.

Proces remontu i modernizacji autobuséw H-9 zostat udoskonalony i poszerzony o ich recykling.
Remontowane autobusy majg wdrazane w tym procesie aktualne rozwigzania stosowane w produkcji
nowych autobusdw tej grupy i udzielana jest na nie gwarancja jak na nowe autobusy. Wdrozono zmiany
modernizujgce autobusy rodziny H10 i H6 oraz konstrukcji i procesu wytwarzania autobusow
turystycznych A10-12T LIDER oraz A404T CEZAR.

W maksymalnym stopniu wyeliminowane zostaty komponenty nie spetniajace wymagan jako$ciowych,
zastosowano:

e Zespoly jezdne: Fabryka Osi Napedowych S.A. Radomsko, Meritor i LAF,
e Silniki spalinowe: RENAULT Francja, CUMMINS W. Brytania.

PIMOT prowadzi modernizacje stanowisk i urzadzen badawczych umozliwiajgcych przeprowadzanie
badan wedtug nowej serii poprawek do Regulaminu EKG ONZ 66.01 — badania wytrzymato$ci nadwozia
przy petnym obcigzeniu pasazerami. Przeprowadzono préby wytrzymato$ciowe autobuséw JELCZ 081
MB, SOLBUS SN11M i SOLBUS SN11L, wykonano badania prototypowego autobusu z AMZ w Kutnie.

PIMOT wykonat badania homologacyjne (na zgodno$¢ z Regulaminem EKG ONZ nr 80) nowych,
wzmocnionych konstrukcji siedzen z mocowanymi do nich pasami bezpieczenstwa AUTOMET 520, INTAP
Ergobus, ASTROMAL. Przebadano na zgodnos¢ z Regulaminem EKG ONZ nr 79-01 autobusy:
AUTOSAN 1010T, A0909L, A0808T, H7; SOLBUS SN11M; JELCZ C6420.35. Przeprowadzono badania
uktadéw hamulcowych autobuséw: URBINO 15, URBINO 18.01; AUTOSAN A1010T, A0909L, A1012T.

1.9.2. Samochody cigeZarowe.

Wykonano badania uktadéw hamulcowych pojazdu DEBEN 2500K i 3500K, podwozia DS. 18, FTE 13-
404892, T5-2, T5-3, WIELTON NS30. Przeprowadzono badania na zgodnos¢ z Regulaminem EKG ONZ
nr 79-01 pojazdu WIELTON NJ52.

1.9.3.  Samochody osobowe.

W samochodach FSO i FIAT prowadzono prace nad dostosowaniem nadwozi pojazdéw do wymagan
Dyrektywy UE nr. 2003/102/WE (ochrona pieszych). Firmy wraz z PIMOT podjety dziatania dla uzyskania
certyfikatow homologacyjnych na zgodno$¢ z Dyrektywami UE nr. 96/79/WE i 96/27/WE.
Samochdd Leopard firmy Leopard Automobile Mielec badano w PIMOT w zakresie bezpieczenstwa
biernego — spetnit wymagania badan homologacyjnych Reg. EKG ONZ nr 12 i 14. Rozpoczeto badania
wg Reg. EKG ONZ nr 211 26.
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1.9.4. Urzadzenia zabezpieczajgce przed wjechaniem z boku pojazdu — Regqulamin EKG ONZ nr 73.

Firmy produkujgce pojazdy kategorii N2,N3,03 i O4 lub wykonujace zabudowy na tych pojazdach stosujg
urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem z boku spetniajgce wymagania Regulaminu EKG ONZ
nr 73, ktére po przebadaniu w PIMOT uzyskujg kolejne certyfikaty homologacyjne.

1.9.5. Urzadzenia zabezpieczajgce przed wjechaniem pod tyt pojazdu — Regulamin EKG ONZ nr 58.

W sposdb ciggty sqg w PIMOT prowadzone badania homologacyjne pojazdéw kategorii N i O w zakresie
urzadzen zabezpieczajacych przed wjechaniem samochodu osobowego pod tyt ww. pojazdow.
Pozytywny wynik badan i uzyskanie $wiadectwa homologacji jest jednym z warunkow uzyskania
$wiadectwa dopuszczenia do ruchu.

1.9.6. Urzadzenia zabezpieczajgce dla dzieci- Regulamin EKG ONZ nr 44.
PIMOT prowadzi na biezaco badania kontrolne produkowanych w Polsce urzadzen zabezpieczajacych dla
dzieci.

1.9.7. Badania ambulansow do przewozu chorych.

W PIMOT przeprowadzono liczne badania wyposazenia ambulanséw do przewozu chorych na zgodnos¢
z normg EN 1789. PIMOT jako jedyna w Polsce jednostka badawcza przeprowadza préby dynamiczne
wyposazenia na przecigzenia 10g. Podobne badania przeprowadzono na pojazdach przeznaczonych dla
ITD, Stuzby Celnej i Strazy Pozarne;.

1.9.8. Certyfikacja wyrobow przemystu motoryzacyjnego na znak bezpieczenstwa.

W sposob ciggty sg w PIMOT prowadzone badania wyrobow przemystu motoryzacyjnego firm krajowych
i zagranicznych objetych dobrowolng certyfikacjg na znak bezpieczenstwa ,B”. PIMOT wprowadza nowe
metody badan wytrzymatos$ciowych i trwatosciowych pasdw transportowych $ciggajacych.

PIMOT rozszerzyt zakres akredytacji o normy PN-EN 12195, PN-EN 12640 i PN-EN 12642
(Bezpieczenstwo — mocowanie tadunkéw na pojazdach drogowych).
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2. Dzialania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez inne podmioty oraz organizacje spoteczne

2.1. Instytut Badawczy Drog i Mostow

W 2006 r. w Instytucie Badawczym Drdg i Mostow na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego byty
wykonywane (kontynuowane) nizej wymienione prace:

2.1.1. Prace naukowo-badawcze:

¢ Analiza i ocena zadan z zakresu poprawy brd zrealizowanych na drogach réznych klas technicznych
w latach 1998-2003 w celu likwidacji miejsc szczegolnie niebezpiecznych;

Wynikiem pracy jest stworzenie Banku Zadan Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego o inwestycjach
wykonanych w ramach programu poprawy brd na terenie kraju co m.in. umozliwi administracji
drogowej kontrolowa¢ stan infrastruktury drogowej, jak réwniez planowaé w sposdb racjonalny
fundusze na modernizacje drdg uwzgledniajgc potrzeby poprawy bezpieczenstwa ruchu,

e Modernizacja Laboratorium Technik Komunikacyjnych w celu rozwoju Centralnej Bazy Danych
o Transporcie i jego Bezpieczenstwie; praca wspotfinansowana jest ze $rodkéw funduszy
strukturalnych Sektorowego Programu Operacyjnego — Transport;

Wynikiem pracy jest utworzenie Centralnej Bazy Danych o Transporcie i jego Bezpieczenstwie jako
kompleksowej bazy danych o transporcie, spetniajacej potrzeby informacyjne resortu transportu -
w tym pozwalajacej na monitorowanie polityki transportowej i wspomaganie proceséw decyzyjnych.
Integralng cze$cig Centralnej Bazy Danych o Transporcie i jego Bezpieczenstwie sg drogowe
Laboratoria Mobilne. Laboratoria sg przystosowane do realizacji funkcji badawczych.
Podstawg wyposazenia drogowych laboratoriow mobilnych sg pojazdy pomiarowe wyposazone
w stacje robocze, do ktorych podtgczony jest system kamerowy. Dodatkowe wyposazenie stanowig
urzadzenia do zapisu cyfrowego obrazow z kamer, zestawow GPS, video-radaréw, foto-radarow oraz
radaréw pistoletowych. Ze wzgledu na ilos¢ zbieranego materiatu zapisanego w postaci cyfrowej
(wyniki pomiaréw, zdjecia, filmy), stacje robocze zostaty wyposazone w moduty macierzy dyskowej.
Moduty takie pozwalajq na przy$pieszenie pracy. Tak oprzyrzadowane mobilne laboratoria mogg
stuzy¢ m.in. do:

rejestrowania i diagnozowania miejsc wypadkéw drogowych,

- rejestrowania i diagnozowania ruchu, w tym natezenia ruchu, predkosci pojazdéw,
- zachowan uczestnikow ruchu,

- rejestracji parametrow drogi i jej wyposazenia oraz otoczenia,

- rejestracji zachowac uczestnikéw ruchu.

Zebrane materiaty przy pomocy aparatury i urzadzen, w ktére wyposazone jest laboratorium mobilne
pozwolg m.in. na wykonanie prawidtowych projektéw organizacji ruchu z zastosowaniem urzadzen
bezpieczenstwa ruchu. W efekcie dziatania te powinny wptyngé na poprawe brd.

¢ Analiza i opracowanie zalecen w zakresie dopuszczania umieszczania reklam w pasie drogowym.
Praca zawiera m.in.:

- przeglad i analize aktualnie obowigzujacych przepisow prawnych w Polsce w zakresie
umieszczania reklam w pasie drogowym,

- analize zasad umieszczania reklam w pasie drogowym w wybranych duzych aglomeracjach
miejskich w Polsce,
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2.1.2.

- analize doSwiadczen zagranicznych w zakresie stosowania informacji przydrozne;j,
- ocene i analize umieszczania reklam w pasie drogowym na przykfadzie m.st. Warszawy.

Wynikiem pracy bylo opracowanie zalecen w sprawie likwidacji reklam umieszczonych w pasie
drogowym.

Udziat w realizacji projektow badawczo-wdrozeniowych UE:

INTRO (Inteligent Roads) — program badan zastosowania rozwigzan Inteligentnych Systemow
Transportu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

COST 352 (In-vehicle Information Systems) — program badan wplywu systemoéw informacii
stosowanych wewnatrz pojazdow (GPS, tel. komérkowe, radio) na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

COST 353 (Winter Service Strategies for Increased European Road Safety) — program badan
strategii i standardow zimowego utrzymania drog w Europie i ich wptywu na poprawe brd,

COST 355 — Opracowanie standardow bardziej bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w ruchu
drogowym z wykorzystaniem transportu intermodalnego,

PEPPER - Opracowanie europejskich standardow dla policyjnych programoéw realizacji polityki
wymuszania bezpiecznych zachowan kierowcéw na drogach europejskich,

CAST - Wytyczne prowadzenia i oceny skutecznosci kampanii uSwiadamiajacych i strategii poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

SUPREME - Analiza doswiadczen krajow cztonkowskich UE, waloryzacja najlepszych praktyk
w zakresie podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

CONNECT - Koordynacja wdrazania Inteligentnego Systemu Transportu w krajach Europy
Srodkowo-Wschodniej (Instytut jest gtownym wykonawca i peini funkcje koordynatora krajowego);
celem pracy jest uruchomienie, a nastepnie rozw6j w Polsce kompleksowych systeméw
inteligentnego transportu (telematyki drogowej) w pierwszej kolejnosci na sieci drog krajowych.
Cel zostanie osiggniety poprzez realizacje nastepujacych tematéw badaczo-wdrozeniowych (domen):

- Centra informacji i zarzadzania ruchem.

- Zarzadzanie ruchem, w tym m.in.:

bezpieczenstwo ruchu drogowego,

plany zarzadzania ruchem,

obstuga wypadkéw drogowych,

zastosowanie znakéw zmiennej tresci,

elektroniczny system poboru opfat.

- Systemy informaciji dla podr6znych, obejmujgce: systemy nawigacji w pojazdach samochodowych
oraz ustugi internetowe i telekomunikacyjne.

O O 0O 0O ©O
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2.2. Instytut Transportu Samochodowego

W Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu Samochodowego (CBRD ITS)
w 2006 r. prowadzono prace w nastepujgcych obszarach:

opracowania naukowo-badawcze,

dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska oraz szkoleniowa,

wspotpraca miedzynarodowa,

wspotpraca z instytucjami rzadowymi i pozarzagdowymi oraz organizacjami spotecznymi.

2.2.1.  Prace naukowo-badawcze wykonane w 2006 r.

a) Prace statutowe:

- Stan bezpieczenstwa na polskich drogach w 2005 .,
- Analiza wybranych problemow bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce,

b) Udziat w realizacji projektéw badawczych UE:

— The SEC — SAFETY BELT - program poprawy brd dla krajow z Europy Potudniowej, Wschodnie;
i Centralnej;

- PIN Road Panel — system oceny realizacji 3 Programu dziatan w brd w krajach UE;

- SAFETY NET - Europejskie Obserwatorium BRD;

- EUCHIRES - europejska kampania spoteczna popularyzujgca urzadzenia zabezpieczajace
W pojezdzie wsrod dzieci;

- DRUID - Prowadzenie pojazdu pod wptywem narkotykéw, alkoholu i lekarstw.

2.2.2. Dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska

Wydanie 4 numeréw Kwartalnika BRD (numer 4 po$wigcony problemom osob niepetnosprawnych
w ruchu drogowym zostat wydany wspolnie z Sekretariatem KRBRD)

Prowadzenie strony internetowej www.cbr.home.pl;

Przeprowadzenie, przy wspotpracy Ministerstwa Edukacji Narodowej oraz Komend Wojewddzkich
Policji drugiej edycji kampanii Klub pancernika klika w fotelikach popularyzujacej urzadzenia
zabezpieczajace dzieci w pojezdzie w ramach europejskiej kampanii EUCHIRES, w tym:

- Przygotowanie i rozpowszechnienie materiatdw kampanii, w tym:

spot TV (film animowany),

spot radiowy (melodia z wykorzystaniem melodii do filmu Czterej pancerni i pies),

gadzet zabawka Pancernik,

bilbordy (1 000 na terenie wigkszych miast przez dwa miesigce),

plakaty,

gra-ulotka (700 000 - insert do Gazety Wyborczej — wydanie z 1 wrzesnia 2006 r.),

strony internetowe WWW._klubpancernika.pl (zawierajace materiaty dla dzieci, dla rodzicow,
dla nauczycieli, dla prasy),

- przeprowadzenie badan ilo$ciowych oceniajgcych kampanie,

- zorganizowanie konferencji prasowej;

Organizacja w Polsce Miedzynarodowego Konkurs VOICE skierowanego do studentéw wydziatow
technicznych zajmujacych sie brd polegajacego na przygotowaniu projektu modernizacji organizacii
ruchu pod katem ograniczenia zagrozenia niechronionych uczestnikéw ruchu (organizatorem konkursu
na terenie Europy jest Europejska Rada ds. Transportu (ETSC));

OO0OO0OO0O0OO0OO
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Organizacja konferencji Wysoka jako$¢ szkolenia kierowcow to bezpieczenstwa ruchu drogowego
podczas Targdw Ratownictwo i Bezpieczenstwo, Gdansk, 31 maja 2006 r.;

Organizacja seminarium Mozliwo$ci finansowania projektow badawczych z funduszy europejskich
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, Kiermusy, 3 czerwca 2006 r.;

Organizacja w ITS uroczystego zakorczenia konkursu VOICE z udziatem laureatow oraz
przedstawicieli ETSC, Warszawa, 20 listopada 2006 r.;

Opracowanie biuletynu informacyjnego Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego w krajach OECD;
Rozpowszechnienie ulotek propagandowych:

- Pieszym bywa kazdy,

- Nie ryzykuj - bgdz widoczny,

- Nie zabijaj — zwolnij,

- Odwaz sie by¢ madrym — skierowanej do mtodych ludzi — grupy najwiekszego ryzyka,

- Czy wiesz, ze - skierowanej do rodzicéw rowerzystow,

- Czy wiesz, ze na polskich drogach — skierowanej do rodzicow mtodych kierowcow,

- Szacunek to bezpieczenstwo — jazda defensywna,

- Szacunek to bezpieczenstwo — stop agresji na drodze.

Ulotki byly sfinansowane przez ITS i rozpowszechniane poprzez WORD-y, Os$rodki Szkolenia

Kierowcow pod patronatem ITS, nauczycieli szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz

organizatoréw programow edukacyjnych.

Popularyzacja broszur z serii Biblioteka ITS

— Mierzenia jakoSci pracy OSK — instrukcja - zeszyt nr 2,

- Standardy kwalifikacji zawodowych dla zawodow: instruktor nauki jazdy, egzaminator 0S6b
ubiegajgcych sig o uprawnienia do kierowania pojazdami — zeszyt nr 3,

- Jakosc i ewaluacja w szkoleniu kierowcow — zeszyt nr 1.

Prowadzenie zaje¢ dydaktycznych w zakresie brd w przedszkolach i szkotach podstawowych przez
pracownikéw CBRD wg opracowanego w ITS scenariusza;

Wspdipraca przy organizacji imprez popularyzujacych brd jak konkursy, seminaria, happeningi;
Wspotpraca z mediami;

Przygotowanie artykutdw do prasy krajowej i zagranicznej;

Wygtaszanie referatéw na konferencjach krajowych i miedzynarodowych.

2.2.3. Wspodfpraca z instytucjami administracji rzagdowej i samorzgdowej oraz pozarzgdowymi

Wspdipraca z Sekretariatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
Udziat w pracach Mazowieckiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego;

Wspotpraca z Gming Warszawa - Bielany przy zorganizowaniu i przeprowadzeniu IV edycji
Bielanskiego Konkursu: Chodze i jezdze bezpiecznie dla szkét podstawowych i gimnazjow;

Wspdipraca z firmg Renault w ramach wprowadzenia do szkot programu edukacyjnego
Bezpieczenstwo dla wszystkich oraz konkursu dla szkot;

Wspoétpraca z organizacjami skupiajacymi instytucje zajmujace sie szkoleniem i egzaminowaniem
kierowcdw (Osrodki Szkolenia Kierowcow, Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego) miedzy innymi
w ramach Rady Konsultacyjnej ds. Szkolenia i Egzaminowania Kierowcow przy Dyrektorze ITS;

Wspditpraca z Osrodkami Szkolenia Kierowcow pod patronatem ITS.
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2.2.4. Wspotpraca miedzynarodowa

2.3.

e Wspotpraca w ramach OECD IRTAD jako koordynator krajowy ze strony Polski w miedzynarodowe;j
bazie danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e Udziat w pracach grupy roboczej Unii Europejskiej przy tworzeniu i eksploatacji Europejskiej Bazy
Danych o Wypadkach CARE;

e Udziat w pracach grup eksperckich European Enhanced Vehicle-safety Committee EEVC;
e Udziat w pracach Prevention Routiere Internationale PRI;

e Udziat w pracach grup eksperckich European Transport Safety Council ETSC;

o Wspotpraca przy tworzeniu miedzynarodowych projektow badawczych.

Polski Zwigzek Motorowy

W ramach imprez organizowanych w dniu 8.01.2006 r. przez Wielkg Orkiestre Swiatecznej Pomocy
promujacych zasady udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych Polski Zwigzek
Motorowy (PZM) podjat m.in. nastepujace dziatania:

e Automobilklub Polski wspdlnie z Urzedem Dzielnicy Bemowo m. st. Warszawy i Automobilklubem
Rzemies$Inik zorganizowat w ramach 14 Finalu piknik motoryzacyjny na terenie Os$rodka
Automobilklubu na Bemowie z udziatem najlepszych kierowcow rajdowych i sprintu samochodowego.
Uczestnicy pikniku mieli mozliwo$¢ wylicytowania przejazdéw samochodem wyposazonym w troleje
w ramach doskonalenia techniki jazdy, wzigcia udziatu w symulowanym egzaminie na prawo jazdy,
uczestnictwa w kursie pierwszej pomocy medycznej oraz licytacji gadzetdw i pamiatek ofiarowanych
przez kierowcow rajdowych. W wyniku przeprowadzonych licytacji przekazano na rzecz Wielkiej
Orkiestry kwote ok. 35 000,-zt.

o Zarzad Okregowy PZM w Lublinie wspoinie z Automobilklubami w Bitgoraju, Chetmie i Lublinie
zorganizowat i przeprowadzit szkolenie udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej, nauke jazdy na
Sliskiej powierzchni promujac zasady brd. Zebrang przez wolontariuszy kwote w czasie trwania imprez
przekazano na rzecz Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy.

o Automobilklub Wielkopolski zorganizowat w stacji kontroli pojazdéw w Poznaniu akcje bezpfatnych
przegladow technicznych ze szczeg6inym uwzglednieniem stanu uktadu hamulcowego, zawieszenia
i regulacji Swiatet. Instruktorzy Ratownictwa Drogowego PZM przeprowadzili dla wszystkich chetnych
bezptatne szkolenie w zakresie udzielania pierwszej pomocy.

Od dnia 1.01.2006 r. realizowany jest przez Stowarzyszenie Zmotoryzowanych Autoklub PZMot konkurs
pt. Znaki do zdjecia majacy na celu poprawe brd. Przedmiotem konkursu sg prace polegajace na
wskazaniu przyktadéw niewtadciwego oznakowania drogi publicznej przez wykonanie fotografii oraz
sporzadzenie towarzyszacego jej opisu. Przez niewtasciwe oznakowanie rozumie si¢ takie, ktére jest
niejednoznaczne, nieczytelne, niezgodne z obowigzujacymi przepisami prawa, zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego. Konkurs z nagrodami trwat do 6 wrzesSnia 2006 r. i ogtoszony byt na stronach
internetowych PZM www.pzmot.pl. Wobec duzego zainteresowania tematykq konkursu ostateczny termin
rozstrzygniecia i ogtoszenia wynikow zostat przedtuzony do korica wrze$nia 2007 r.

W pierwszej potowie 2006 r. przeprowadzone zostaty eliminacje do turniejéw - Bezpieczenstwa w Ruchu
Drogowym i Motoryzacyjnego na etapie szkolnym, gminnym i powiatowym oraz 16 wojewodzkich finatow
oddzielnie dla obu turniejéw. W dniach 2-4 czerwca 2006 r. w Wiechlicach odbyt sie XXIX Ogdlnopolski
Finat Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym z udziatem 16 reprezentacji wojewddzkich —
zwyciezcow eliminacji ze szkot podstawowych i 16 reprezentacji wojewodzkich zwyciezcdw eliminacji ze
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szkot gimnazjalnych. Turniejowi towarzyszyty imprezy turystyczne i inne atrakcje zwigzane z regionem
i historig ziemi lubuskiej. Zakonczenie imprezy odbyto sie na terenie Osrodka OHP, gdzie zorganizowano
koncert w wykonaniu uczniéw szkét z Wiechlic. Impreza odbyta sie z bardzo duzym zaangazowaniem
organizacji samorzadowych i administracyjnych wojewddztwa. W petni zrealizowano zatoZenia
programowe oraz zadania wynikajace z regulaminu tj. odbyta sie jazda rowerem w miasteczku ruchu
drogowego, po torze sprawnosciowym oraz rozwigzywanie testow z przepiséw ruchu drogowego.

W dniach 9-11 czerwca 2006 r. przeprowadzono X Ogodlnopolski Mtodziezowy Finat Turnieju
Motoryzacyjnego w Lublinie. Finat odbyt sie pod patronatem Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego
i Prezydenta Lublina. W finale uczestniczyto 16 reprezentacji wojewddzkich zwyciezcow eliminacji ze szkét
ponadgimnazjalnych. W trakcie trwania turnieju oprocz zadan regulaminowych tj. miedzy innymi
bezpiecznej jazdy motocyklem i samochodem organizowane byly takze imprezy towarzyszace.
Turnieje te zostaly zorganizowane przy wspotpracy Komendy Gtéwnej Policji, Ministerstwa Edukacii
Narodowej, Ministerstwa Transportu i KRBRD przy udziale i wsparciu Krajowego Stowarzyszenia
Wojewddzkich  Os$rodkéow Ruchu Drogowego oraz WORD-6w wspierajacych turnieje  zarowno
organizacyjnie jak tez i finansowo.

W lutym 2006 r. PZM uczestniczyt w organizacji programu Oszczedne tankowanie prowadzonym przez
firme Shell. W ramach tego programu m.in. opracowany zostat poradnik oszczednej jazdy dostepny na
stacjach zawierajgcy zestaw zasad ekonomicznej jazdy oraz przeprowadzono jazde testowa.
Wskazowki dotyczyty przede wszystkim czynnikow zwigzanych zarowno ze stylem jazdy kierowcy
jak i utrzymaniem samochodu.

Polski Zwigzek Motorowy w dniu 18 kwietnia 2006 r. zgtosit deklaracje wspotpracy z Krajowg Agencjg
Poszanowania Energii S.A. przy realizacji projektu Unii Europejskiej w zakresie promocji zasad
eko-jazdy. Projekt skierowany jest do kierowcdw samochodow osobowych, ciezarowych i komunikacji
miejskiej.

W dniach 18 - 20 maja 2006 r. w Krakowie PZM zorganizowat szkolenie dla rzeczoznawcow
samochodowych na temat problematyki rekonstrukcji wypadkow drogowych i brd.

W miesigcach marzec/czerwiec 2006 r. Zarzad Okregowy PZM w Lublinie zorganizowat dla mtodych
kierowcdw z grupy szczegolnego ryzyka powodujgcych najwiecej wypadkoéw drogowych imprezy,
w czasie ktorych mtodziez wykonywata proby sprawnosciowe z elementami bezpiecznej jazdy na suche;
i $liskiej nawierzchni pod okiem instruktora oraz uczyta si¢ udzielaC pierwszej pomocy poszkodowanym
w wypadkach drogowych. Pokazy przeprowadzali instruktorzy oraz ratownicy drogowi PZM.

W dniu 10 czerwca 2006 r. w Lublinie odbyta sie inauguracja ogélnopolskiej kampanii Pomys! zanim
pojedziesz prowadzonej przez Miedzynarodowg Federacje Samochodowg (FIA Foundation) i zrzeszone
z nig zwigzki w poszczegoinych krajach catego $wiata. Celem kampanii jest poprawa bezpieczenstwa na
drogach poprzez m.in. promowanie czterech podstawowych czynnosci zanim zostanie uruchomiony silnik
samochodu {j.

e przewozenie dziecka w specjalnym, odpowiednio zamocowanym foteliku,

e zapinanie pasow bezpieczenstwa,

e odpowiednie ustawienie zagtowka,

¢ kontrola stanu ogumienia i ci$nienia w oponach.

Polski Zwigzek Motorowy aktywnie wigczyt sie w propagowanie idei kampanii poprzez szereg imprez
organizowanych przez Automobilklubu i Kluby oraz Zarzady Okregowe PZM.

Fundacja Bezpieczni w Ruchu Drogowym, ktérej PZM jest cztonkiem zatozycielem, realizowata w 2006 r.
program edukacyjny w przedszkolach dla najmfodszych uczestnikéw ruchu drogowego p.n. Bezpieczny
Krok Naprzod na terenie wojewddztwa pomorskiego. W ramach tego programu prowadzone jest szkolenie
nauczycieli, przedszkola sg wyposazane w elementy zwigzane z brd oraz zestawy odblaskowe.
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Jednoczes$nie fundacja wspiera szkoty przy budowie i wyposazaniu miasteczek ruchu drogowego oraz sal
wychowania komunikacyjnego.

Dziatacze Automobilklubu Wielkopolskiego i Zarzadu Okregowego PZM w Poznaniu uczestniczyli w akc;i
kontroli pojazdéw przeprowadzonej przez Policie w pierwszym pétroczu 2006 r., ktéra miata przede
wszystkim charakter instruktazowy. W czasie taj akcji kierowcy otrzymywali bezptatnie kamizelki
ostrzegawcze oraz byli instruowani o sposobie wtasciwego pakowania bagazu i zapinania paséw itp.

W pierwszym pdiroczu 2006 r. w ramach prowadzonej przez Automobilklub Wielkopolski poradni
kierowcdw z pomocy skorzystato fgcznie 186 oso6b. Ich problemy dotyczyly najczeSciej spraw
ubezpieczen, kolizji drogowych oraz interpretacji zagadnien technicznych i przepiséw ruchu drogowego.

Polski Zwigzek Motorowy aktualnie uczestniczy:

a) w kampanii organizowanej przez Stowarzyszenie Dystrybutoréw Czesci Motoryzacyjnych pod nazwa
Akademia Bezpiecznego Samochodu skierowanej do wszystkich kierowcéw na rzecz bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym poprzez u$wiadomienie kierowcom istotnego wptywu stanu
technicznego pojazdu na eksploatacje i bezpieczenstwo jazdy,

b) w kampanii p.n. Budujemy razem bezpieczny dom misia ratownika organizowanej na terenie catej
Polski przez LINK PR & Marketing Projects oraz Stowarzyszenie Misie Ratujg Dzieci, ktorej celem jest
zbieranie funduszy na budowe Centrum Terapeutycznego dla dzieci poszkodowanych w wypadkach
komunikacyjnych oraz ksztattowanie postawy najmtodszych, dbatosci o swoje bezpieczenstwo na
drodze. Udziat PZM polega na pomocy organizacyjnej naszych dziataczy w przygotowywanych
koncertach na terenie catej Polski oraz pokazach ratownictwa przedmedycznego,

c) w koalicji pod przewodnictwem KRBRD na rzecz jazdy na $wiattach przez caty rok, aktywnie promujac
tq idee wsrod polskich kierowcow oraz dziatajac na rzecz wprowadzenia ustawowego obowigzku w tym
zakresie; celem koalicji jest budowanie wsrdd opinii publicznej oraz mediow $wiadomosci i wiedzy na
temat korzy$ci wynikajacych z wprowadzenia takiego obowigzku,

d) w ogoinopolskiej akcji pomocy kierowcom Krzy$ - trzezwy i zyczliwy kierowca, organizowanej przez
Fundacje Krzys i MIVA Polska promujacej dziatania na rzecz brd.

W dniu 26 sierpnia 2006 r. Automobilklub todzki w ramach imprez towarzyszacych IV rundy Rajdowych

Mistrzostw Polski Samochodow Terenowych zorganizowat i przeprowadzit liczne konkursy rowerowe dla

dzieci i mtodziezy oraz testy ze znajomos$ci kodeksu drogowego z nagrodami dla najlepszych, a takze

szkolenia i pokazy na temat udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej poszkodowanym

w wypadkach drogowych. Impreza cieszyta sie duzym uznaniem uczestnikdw i widzow.

W dniach 8-10 wrzesnia 2006 r. odbyty sie na terenie Gdyni i Sopotu IX Mistrzostwa Ratownikow
Drogowych Polskiego Zwigzku Motorowego, ktorych organizatorem byt Battycki Automobilklub.
W zawodach wzieto udziat 37 zatdg, w tym 33 zatogi reprezentujgce Automobilkluby i Kluby zrzeszone
w PZM oraz Zarzady Okregowe PZM. Rywalizacje na trasie Mistrzostw poprzedzito sympozjum na temat
najnowszych metod stosowanych w ratownictwie drogowym, prowadzone m.in. przez specjalistow
z Katedry Katastrof Akademii Medycznej w Gdarisku. Sympozjum odbylo sie w przeddzien zawoddw
i wzbudzito duze zainteresowanie uczestnikow. Na trasie zawodéw zainscenizowano trzy wypadki
drogowe oraz probe sprawno$ci kierowania samochodem. Ze wzgledu na lokalizacje pozorowanych
wypadkéw drogowych w najbardziej odwiedzanych przez mieszkancow i turystow miejscach osiggniety
zostat efekt promowania ratownictwa drogowego. Zawody cieszyly sie rowniez duzym zainteresowaniem
lokalnych mediow. Relacje z przebiegu Mistrzostw Polski Ratownikéw Drogowych PZM zamiescita
regionalna TVP 3, Dziennik Battycki i Gazeta Wyborcza, a takze przekazano w ogélnopolskim programie
TVP 2.

W dniu 17.09.2006 r. Zarzad Okregowy PZM w Lublinie wspéinie z Automobilklubem Chetmskim oraz przy
wspotpracy z Wydziatem Ruchu Drogowego KW Policji w Lublinie, Szkotg Ratownictwa Medyczno-
Sanitarnego w Lublinie i WORD w Lublinie zorganizowat Il Ogdlnopolski Samochodowy Rajd Pan.
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W imprezie startowaty panie za kierownica. W odczuciu uczestniczek rajdu, organizatoréow jak
i obserwatorow rajd spetnit zaktadane cele tj. przyczynit sie do popularyzacji zasad udzielania pierwszej
pomocy przedmedycznej i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

PZM realizujac jeden z celéw statutowych naszej organizaciji tj. dziatanie na rzecz poprawy brd, w dniu
18.09.2006 r. podpisat Europejskq Karte Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. W ramach realizacji
programu PZM bedzie podejmowat dziatania na rzecz poprawy brd, szczegdinie w zakresie:

e wychowania komunikacyjnego dzieci i mtodziezy;

e szkolenia ratownikéw drogowych w udzielaniu pierwszej pomocy przedmedycznej ofiarom wypadkéw
komunikacyjnych;

¢ doskonalenia techniki jazdy kierowcow pojazdéw motorowych;

e ksztattowania regulacji prawnych zwigzanych z brd

e promowania Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

We wrze$niu 2006 r. Automobilklub Polski przeprowadzit imprezy szkoleniowo-edukacyjne Moje pierwsze
prawo jazdy dla dzieci i mtodziezy na karte rowerowg oraz motorowerowg. Do sprawdzianu przystapito
210 ucznidw, w tym egzamin zdato 135 uczniow uzyskujac karte rowerowa lub motorowerowa.

PZM patronowat aktywnie promujac zorganizowang przez Stowarzyszenie Przyjaciot Integracii
Ogodlnopolskiej Kampanii Parkingowej majacej na celu naklonienie sprawnych kierowcow do nie
zajmowania miejsc przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych. W ramach dziatan, ktdre rozpoczely sie
15 wrzeénia i trwaly do konca pazdziernika 2006 r. zajmowalisSmy sie dystrybucjgq materiatow promujaca
idee kampanii w prowadzonych przez PZM osrodkach szkoleniowych, stacjach kontroli pojazddw,
sklepach, a takze na imprezach sportu motorowego np. ogolnopolskich eliminacji Rajdu Mtodych w dniach
16-17 wrzesnia 2006 r.

We wrzes$niu i pazdzierniku 2006 r. PZM brat udziat w Ogolnopolskiej Kampanii pt. S'wiece przyktadem,
jestem widoczny, ktérej celem byto zwrOcenie uwagi na bezpieczenstwo dzieci na drodze
w warunkach ograniczonej widocznoSci i zmniejszenie zdarzen drogowych z udziatlem dzieci.
Ze statystyk wynika, ze jedng z gtdwnych przyczyn wypadkéw z udziatem dzieci — idacych pieszo lub
jadacych na rowerze jest nieodpowiednie zachowanie sie na drodze.

W ramach odbywajacego sie w dniach 4 — 6.10.2006 r. | Polskiego Kongresu Drogowego Lepsze drogi —
lepsze zycie 2006 PZM podpisat deklaracje Polskiego Kongresu Drogowego inicjujgcego powotanie
Koalicji na rzecz Lepszych Drdg, ktorej celem jest przyczynienie sie do zwigkszenia tempa zmian na
polskich drogach, przyspieszenia ich rozwoju i modernizacji, angazujac sie w czynne uczestnictwo.

PZM w dniu 13.10.2006 r. uczestniczyt w Ogdlnoeuropejskim Seminarium organizowanym przez ADAC
oraz Niemiecki Instytut Badan Drogowych BASt., ktérej tematem byta m.in. ocena poziomu prac
prowadzonych na rzecz poprawy brd w krajach Unii Europejskiej. Na sympozjum zaprezentowana zostata
informacja o dziatalno$ci PZM - partnera Krajowego Programu GAMBIT 2005 - na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

W dniach 19-22.10.2006 r. odbyt sie Ogélnopolski Kurs Instruktoréw Ratownictwa Drogowego PZM, ktory
zostat zorganizowany przez Automobilklub Kielecki w Krajowym Centrum Szkolenia Ratownikow
Drogowych PZM w Miedzianej Gorze. Program kursu obejmowat wyktady i ¢wiczenia praktyczne
z zakresu organizacji ratownictwa medycznego, postepowania w wypadku miejscowych zagrozen,
podstawy reanimacji BLS, postepowania w obrazeniach ciata, zasady postepowania w wypadkach
drogowych, masowych i katastrofach, zabezpieczenia miejsca wypadku, wspotdziatania ze stuzbami
ratowniczymi, funkcjonowania krajowego systemu ratowniczo — gasniczego, obowigzujacych przepisow
prawnych, aspektéw pedagogiki, psychologii, metodyki nauczania, organizacji kurséw szkoleniowych,
sprawdzianow i egzaminéw. Zajecia prowadzone byly zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi,
instrukcjg szkolenia PZM oraz wytycznymi Polskiej Rady Resuscytacji 2005.
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W dniach 18 — 19.11.2006 r. Zarzad Okregowy w Lublinie zorganizowat IV Ogolnopolskie Warsztaty
Szkoleniowe dla Instruktoréw Ratownictwa Drogowego PZM. Warsztaty prowadzili doswiadczeni lekarze
i inni pracownicy ze Szkoty Ratownictwa Medyczno-Sanitarnego oraz przedstawiciele Zawodowej Strazy
Pozarnej z Lublina. Bez watpienia przyczynity sie one do pogtebienia wiedzy nie tylko teoretycznej
instruktorow, ale przede wszystkim wiedzy praktycznej podczas éwiczen.

W dniu 9.12.2006 r. na Placu Zamkowym w Warszawie odbyt sie wielki koncert finatowy akcji Budujemy
razem bezpieczny Dom Misia Ratownika, ktdrg to akcje PZM aktywnie wspierat organizujac pokazy
ratownictwa drogowego. Na trwajacej rok trasie koncertowej znalazly sie najwigksze miasta w Polsce:
L6dz, Krakdw, Lublin, Sopot i Poznan. Gtéwnym celem akcji jest uSwiadomienie dzieciom i ich rodzicom
zagrozen wynikajacych z niewfasciwego poruszania sie¢ na drodze, ksztattowanie wsrod pieszych
i kierowcow postawy dbatosci o swoje bezpieczenstwo oraz promowanie projektu Stowarzyszenia Misie
Ratujg Dzieci — budowy Centrum Terapeutycznego Dom Misia Ratownika.

W ramach organizowanego Konkursu Inicjatyw Bezpieczne Drogi realizowanego w ramach programu
ORLEN. Bezpieczne drogi PZM w grudniu zgtosit do konkursu organizowany od 30 lat Ogdlnopolski
Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla dzieci szkét podstawowych i gimnazjalnych oraz od 11 lat
Ogodlnopolski Mtodziezowy Turniej Motoryzacyjny organizowany dla dzieci szkdt ponadgimnazjalnych.

W ramach pomocy dla zmotoryzowanych Automobilklub Wielkopolski przeprowadzit bezptatne akcje —
sprawdzania uktadu hamulcowego, emisji spalin i np. oceny ptynébw hamulcowego i chtodniczego.
Z dokonanej analizy wynika, ze co trzeci pojazd miat 3 i wiecej usterek wymagajacych interwencji
naprawczej. W grudniu umozliwiono zmotoryzowanym sprawdzenie przygotowania pojazdu do jazdy
w tym trudnym okresie. Bezpfatnie sprawdzano stan ogumienia, zawieszenia i pasy bezpieczenstwa.
Na Terenie Toru Poznan prowadzona jest Akademia Jazdy, ktéra stworzona jest dla kierowcow chcacych
podnies¢ swoje umiejetnosci za kierownicag. Zainteresowanie tego typu szkoleniem wzrasta pdznag jesieniq
i zimg, jest determinowane przez warunki pogodowe. Rocznie szkoli si¢ tu kilkaset osob. Na Torze Poznan
zimg ,otwieramy drzwi” dla zmotoryzowanych, ktérzy sg zapraszani na nauke jazdy w warunkach
zimowych.

W ramach szeroko pojetej akcji szkoleniowej w zakresie ratownictwa drogowego i udzielania pomocy
przedmedycznej w Automobilklubach i Klubach PZM w 2006 r. zostato przeszkolonych tgcznie ok. 4 500
osob/kierowcow.

Ponadto informujemy, ze w dniu 16 maja 2006 r. Prezes Polskiego Zwigzku Motorowego A. Witkowski
przekazat Ministrowi Sprawiedliwo$ci - Prokuratorowi Generalnemu RP Panu Zbigniewowi Ziobro postulaty
Srodowiska zmotoryzowanych, cztonkow PZM dotyczace koniecznosSci podjecia zdecydowanych
przedsiewzie¢ na rzecz poprawy brd w obszarze zwalczania nietrzezwo$ci wsrod kierowcoéw oraz polityki
wobec tzw. miodych kierowcdw. Postulaty te znalazlty zrozumienie i odzwierciedlajg sie w podejmowanych
aktualnie inicjatywach legislacyjnych, a takze w wytycznych Ministra Sprawiedliwo$ci — Prokuratora
Generalnego.

Przedstawione dziatania podejmowane na rzecz poprawy brd dotycza imprez i przedsiewzie¢
realizowanych centralnie. Ponadto w poszczegdlnych Zarzadach Okregowych PZM, Automobilklubach
i Klubach realizowane sg zadania idgce w podobnym kierunku.
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2.4. Zarzad Gidwny Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskiej

Od lat wzrasta liczba interwencji, w ktérych biorg udziat strazacy. Dla przyktadu w 2005 r. strazacy
uczestniczyli w ok. 400 000 akcji, a w 2006 r. — w 440 000. Z roku na rok zwigksza sie ich udziat
w interwencjach podczas wypadkow drogowych. W 2006 r. strazacy brali udziat w likwidacji prawie 48 000
wypadkéw drogowych a w styczniu 2007 — 7 048.

Strazacy ochotnicy tzw. czynni (ij. bioracy udziat w akcjach ratowniczych, a jest ich ok. 450 000) —
uczestniczq Srednio rocznie (samodzielnie lub wspélnie z PSP) w likwidacji ok. 30 — 50 % pozardw,
oraz ok. 25 — 35 % miejscowych zagrozen, w tym rowniez wypadkéw drogowych. W pracy ratownika
drogowego wazne jest przestrzeganie standardowych procedur postepowania i wykonywanie polecen
wydawanych przez dowddcow akcji ratowniczych i ich przetozonych. Kazdy wypadek z udziatem pojazddw
samochodowych jest inny. Rdézne sg typy i ilosci pojazdow bioracych udziat w wypadku, ich
rozmieszczenie, liczba i stan ofiar wypadku oraz zagrozenia zewnetrzne. Wszystko to ma istotny wptyw
na decyzje dotyczace wymaganych dziatan i ich kolejnosci.

Akcja ratownicza jest sama w sobie niebezpieczna. Osobiste bezpieczenstwo ratownika zalezy od
odbytego przeszkolenia, korzystania ze sprzetu ochrony osobistej oraz wiedzy w zakresie uzytkowania
sprzetu ratowniczego bedacego w posiadaniu jednostki ratowniczej. Ciagtemu doskonaleniu tych
umiejetnosci stuzg prowadzone od 1999 r. szkolenia strazakéw ochotnikow w zakresie ratownictwa
medycznego. Sg one oparte 0 Wytyczne Komendy Gtéwnej Parstwowej Strazy Pozarnej. Odbywajg sie
w o$rodkach szkolenia PSP, szkotach pozarniczych badz w komendach PSP. Zwigzek Ochotniczych
Strazy Pozarnych wspomaga finansowo i organizacyjnie szkolenia recertyfikacyjne. W 2006 r. na kursach
podstawowych przeszkolono — 2 000 strazakéw ochotnikow, a 950 strazakdw ratownikéw z Ochotniczych
Strazy Pozarnych odnowito swoje kwalifikacje na kursach recertyfikacyjnych. Lacznie w ciggu o$miu lat
przeszkolono 13 200 ratownikéw OSP.

Zwigzek OSP RP jest jednym ze wspdtorganizatorow Mistrzostw Polski w Ratownictwie Medycznym
i Drogowym. W Il Mistrzostwach Polski w Ratownictwie Medycznym i Drogowym Podmiotéw Tworzacych
i Wspierajacych Krajowy System Ratowniczo-Gasniczy, ktore odbyly sie w dniach 30 czerwca - 2 lipca
2006 r. w Suchej Beskidzkiej — Kuréw, brato udziat sze$¢ Zespotéw Ratowniczych z Ochotniczych Strazy
Pozarnych.

Za posrednictwem Dziatu Handlowo-Administracyjnego Zarzadu Gtéwnego ZOSP RP OSP z wiasnych
srodkow zakupity nizej wymieniony sprzet bedacy podstawowym narzedziem wykorzystywanym w akcjach
ratowniczych:

1. nozyce — wykorzystywane do przecinania elementéw pojazdu w celu wyjecia okreslonych czesci
konstrukcji — 4 szt.,

2. rozpieracze — majg trzy gtdwne funkcje: rozpieranie, $ciskanie i ciecie — 2 szt.,

3. narzedzia kombi - s3 to uniwersalne narzedzia taczace w sobie funkcje nozyc i rozpieracza — 1 szt.,

4. pompy hydrauliczne lekkie — pompy o napedzie spalinowym; ich mobilno$¢ umozliwia stosowanie
w obszarach trudnodostepnych lub pozbawionych innych Zrédet energii (zakupywane w zestawie
Z nozyco-rozpieraczem i wezami hydraulicznymi) — 17 kpl.;

5. pachotki ostrzegawcze drogowe fluorescencyjne — 348 szt.;

6. zestawy lamp z efektem fali Swietinej — 4 kpl.;

7. walizkowe zestawy do oznakowania miejsc wypadkow dla strazy pozarnej (komplet) z lampg diodowg —
1 kpl.;

8. barierki rozktadane harmonijkowe — 4 szt.;

9. lizaki pod$wietlane — 33 szt.;
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10. lizaki z tarczg bez podswietlania — 112 szt.;
11. tasmy ostrzegawcze biato-czerwone — 88 szt.;
12. kamizelki odblaskowe — 349 szt.;

13. Srodki ochrony ekologiczne;:

- Sorbent Compakt - paliw, kwaséw i zasad. Niepalny granulat mineralny. Pochtania szybko, nie
oddajgc substancji absorbowanych, pozostawiajgc suchg nawierzchnie — 760 kg;

- SINTAN jest roztworem wodnym zwigzkéw powierzchniowo czynnych. Przenika i rozbija czasteczki
olejowe. Zastosowanie SINTAN-u poprawia warunki dziatania bakterii glebowych, poniewaz utatwia
dostep tlenu i substancji odzywczych do strefy skazenia olejowego. Zwieksza to aktywno$¢ bakterii
i przy$piesza biologiczny rozktad skazenia oraz samego SINTAN-u — 77,5 litréw.

Zarzad Gtowny Zwiazku OSP RP w 2006 r. wykorzystujac $rodki MSWIA, NFOSIGW, WFOSIGW, firm
ubezpieczeniowych, samorzadow gminnych i OSP doposazyt Ochotnicze Straze Pozarne w sprzet do
ratownictwa drogowego:

o 87 lekkich samochoddw ratowniczo-gasniczych;

e 56 Srednich samochodéw ratowniczo-gasniczych;

o 18 skarosowanych lekkich samochoddw ratowniczo-gasniczych;
e 59 skarosowane srednich samochoddw ratowniczo-gasniczych.

Ponadto centralnie dokonano zakupu 223 szt. agregatow pradotworczych, 69 walizek do ratownictwa
przedlekarskiego, 154 kpl zestawdw PSP R1, 843 kpl ubran specjalnych, 242 szt. pit do drewna, 176 pit
do betonu i stali, 471 radiotelefonéw GP 360, 210 radiotelefonéw samochodowych, 50 zestawéw sprzetu
do ratownictwa technicznego. Potrzeby wyposazenia OSP w samochody oraz sprzet specjalistyczny
do ratownictwa sg wielokrotnie wieksze.

Zwigzek OSP RP prowadzi rowniez prace wychowawczg z dzie¢mi i miodziezg zrzeszong
w Mitodziezowych Druzynach Pozarniczych. Do sprawdzonych form popularyzujacych profilaktyke
bezpieczenstwa naleza;

e Prowadzony od 30 lat Ogolnopolski Turniej Wiedzy Pozarniczej Mtodziez Zapobiega PoZzarom.
Turniej odbywa sie co roku. Eliminacje przeprowadzane sg od szczebla lokalnego do szczebla
centralnego w trzech grupach wiekowych:

- | grupa — uczniowie szkot podstawowych,

- Il grupa — uczniowie gimnazjéw,

— Il grupa — uczniowie szkot ponadgimnazjalnych.
Szacujemy, ze w roku 2006 w eliminacjach do Turnieju na wszystkich szczeblach brato udziat 10.000
dziewczat i chtopcow. Zakres tematyczny Turnieju obejmuje szeroko rozumiane bezpieczenstwo, w tym
organizowanie i prowadzenie akcji ratowniczej, znajomo$¢ dziatania sprzetu ratowniczo-gasniczego,
zasady udzielania pierwszej pomocy przedlekarskiej. Umiejetnosci w wymienionym zakresie sg
wykorzystywane nie tylko w sytuacji zagrozenia pozarem, ale rowniez podczas wypadkow drogowych.
Warto podkresli¢, ze uczestnicy Turnieju muszg wykazac¢ sie zaréwno teoretyczna, jak i praktyczng
znajomoscig problemu.

e Rowniez co roku odbywa sie Ogolnopolski Konkurs Plastyczny Zapobiegajmy Pozarom.
Uczestnikami konkursu sg dzieci, miodziez i osoby doroste w szesciu grupach wiekowych.
Tematyka nadsytanych na konkurs prac jest $ciSle zwigzana z aktualnymi zadaniami Ochotniczych
Strazy Pozarnych i wynika z obserwacji mtodych artystow. Oprécz akcji zwigzanych z gaszeniem
pozardw, na pracach przedstawiane sq rowniez dziatania ratownicze podczas wypadkow drogowych.
Wybrane prace wydawane sg w postaci plakatow, kart pocztowych i kalendarzykdw.

e Ratownictwo jest wazng czescig szkolenia Mtodziezowych Druzyn Pozarniczych. Zasady udzielania

pierwszej pomocy sg nieodtacznym elementem letnich obozéw szkoleniowo-wypoczynkowych,
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organizowanych w catym kraju od szczebla gminnego do wojewddzkiego. W 2006 r. w ok. 290 obozach
wzieto udziat ok. 8 600 dziewczat i chtopcow.

e Waznym dziataniem na rzecz brd jest umieszczanie na umundurowaniu Mtodziezowych Druzyn
Pozarniczych elementow odblaskowych. Obecnie Wytwornia Umundurowania Strazackiego
w Brzezinach opracowuje projekty réznego wykorzystania odblaskow.

e Tematyka ratownictwa jest rowniez poruszana w czasopiSmie Zwigzku OSP RP StraZak.
W 2005 r. zostata wydana ptyta CD z filmem instruktazowym.

e Ochotnicze Straze Pozarne podejmujg wspétprace z organizacjami dziatajgcymi na rzecz brd i pomocy
osobom poszkodowanym w wypadkach. Jej wynikiem jest pozyskanie Srodkow na sprzet ratownictwa
drogowego, akcje informacyjne, wspoine obozy dla cztonkéw MDP.
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3. Dziatania podejmowane przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

We wszystkich wojewddztwach istniejg Wojewodzkie Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (WRBRD)
podejmujace i realizujgce dziatania na rzecz poprawy brd. WRBRD prowadzity w 2006 r. dziatania wynikajace
z Krajowego Programu  Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 oraz programéw lokalnych
(m.in. GAMBIT Lubelski, GAMBIT Warmirisko — Mazurski, GAMBIT Pomorski, GAMBIT Podlaski, GAMBIT
Swigtokrzyski). Ponadto WRBRD dazg do poprawienia brd przez skoordynowang realizacje ustawowych
i statutowych zadan podmiotéw bedacych cztonkami tych rad. Na niektdrych obszarach powstajg réwniez
powiatowe centra i rady bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz opracowywane sg programy zapobiegania
wypadkom drogowym na obszarach powiatow.

Wszystkie  WRBRD w trakcie wykonywanych zadan szczegblng wage przykladajg do wspdipracy
z roznymi mediami oraz organizacjami spotecznymi i instytucjami. Wspdtpracujg z nimi w trakcie inicjowanych
akcji, szkolen i konkursow. Szczegolnie intensywne jest wspdtdziatanie z Wojewodzkimi Osrodkami Ruchu
Drogowego, automobilklubami, lokalnymi stacjami radiowymi i telewizyjnymi oraz prasg. Starajg sie w jak
najwigkszym stopniu informowac spoteczeristwo o zagrozeniach i sposobach przeciwdziatania im.

W programach wojewodzkich wiele miejsca poswieca si¢ edukowaniu dzieci i mtodziezy oraz ksztatcenia u nich
nawykow bezpiecznego i zgodnego z przepisami prawa uczestnictwa w ruchu drogowym. Wykorzystuje sie
wiele form dla przekazania koniecznej wiedzy. Sg to konkursy plastyczne, literackie i muzyczne, ktorych tematem
jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a takze organizowane na poziomie gmin, powiatdw i wojewddztw
Ogdlnopolski Turniej Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla dzieci szkét podstawowych i gimnazjalnych oraz
Ogdinopolski Turniej Motoryzacyjny dla uczniéw szkot ponadgimnazjalnych. Formg wptywania na poziom wiedzy
dzieci oraz miodziezy jest rowniez organizowanie i wspdtorganizowanie seminariow dla nauczycieli, ktorzy
prowadzg zajecia Wychowania Komunikacyjnego.

Szczegdtowe informacje na temat dziatar podejmowanych przez WRBRD sqg dostepne w Zatgczniku nr 2 do
sprawozdania Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pt. ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2006 r.”.
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