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DEKLARACJA WERONSKA

W dniu 24 pazdziernika br. w Weronie odbyto sie nieformalne posiedzenie ministréw transportu z Unii Europejskiej oraz z
krajow przystepujacych i innych krajow kandydujacych oraz krajéw EEA i EFTA, na ktérym uzgodniono nastepujacq
deklaracje:

ZAINTERESOWANI zapewnieniem swoim obywatelom optymalnych warunkéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym, na
podstawie niezbywalnego prawa do mobilno$ci na zréwnowazonych i trwatych zasadach, ktdre zostaly przyjete przez Rade
Unii Europejskiej w dniach 5-6 czerwca 2003 r. i zaktadajg poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przedstawiciele uznali, ze obecna liczba ofiar wypadkéw drogowych w Europie stanowi nieakceptowalng tragedie w
wymiarze ludzkim, spotecznym i ekonomicznym, bedaca przyczyng powaznych urazow fizycznych i psychicznych oraz strat
materialnych u ofiar wypadkéw i ich rodzin, jak rowniez powaznych socjoekonomicznych szkdd wyrzadzanych ogotowi
spoteczenstwa, w postaci degradacji jakosci zycia ofiar i ich rodzin.

Ponadto stwierdzili, ze olbrzymia liczba ofiar wypadkéw drogowych stanowi zbyt wysokg cene za mobilno$é
spoteczenistwa, a eliminacja tego tragicznego zjawiska jest gtéwnym priorytetem dla ich politycznych zadan. Jakakolwiek
zwioka w tych dziataniach oznacza¢ bedzie kolejne nieodwracalne straty.

POTWIERDZILI wspélny cel zmniejszenia liczby ofiar wypadkow drogowych o 50% do 2010 roku, wymagajacy silnego i
motywujacego wezwania skierowanego do decydentow, wszystkich zainteresowanych poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz obywateli Europy jako catosci, podkreslajac, iz kazdy zabity na drodze to o jednego za duzo. Aby osiagnaé
ten cel deklarujq si¢ postepowa zgodnie z wytycznymi ,Europejskiego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego: Zmniejszenie o potowe liczby ofiar wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej do 2010 r.. Wspdlna
odpowiedzialno$¢” przyjetego przez Rade Unii Europejskiej,

Ponadto PODKRESLILI, ze poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego wymaga ciagtej mobilizacji na kazdym szczeblu,
statych i nieprzerwanych wysitkbw oraz nadania tej sprawie duzo wyzszego priorytetu i zapewnienia przydziatu
odpowiednich srodkéw finansowych i profesjonalnych kadr;

PRZYPOMINAJA, ze istniejg efektywne srodki poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i ze im wieksza liczba
podmiotéw bedzie uczestniczy¢ we wdrazaniu tych $rodkéw tym silniejsze bedzie ich oddziatywanie. Dodatkowo ktadg
nacisk na fakt, ze dzieki wzmocnieniu wspétpracy pomiedzy wieloma organami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu
drogowego mozemy osiagnag lepsze rezultaty,

POTWIERDZAJA, Ze koszty dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego sg bardzo niskie w poréwnaniu z
kosztami zycia ludzkiego, kosztami spotecznymi i ekonomicznymi wynikajacymi ze skutkéw wypadkdw drogowych.

| w zwigzku z tym, UZNAJA ZA KONIECZNE promowanie w swoich krajach, poprzez wspdiprace, wymiane do$wiadczen,
odpowiednie europejskie prawodawstwo i spojng polityke, ponizszych dziatan:
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stworzenie banku dostepnych informacji, ktdre pozwolg na zwigkszenie wiedzy na temat przyczyn, okolicznosci i
konsekwencji wypadkow drogowych i formutowanie wnioskow umozliwiajacych zapobieganie im. Pod tym wzgledem
strony zgadzajq sie przyczyni¢ do dziatan prowadzonych w ramach Europejskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, jako wewnetrznego ciata Komisji, i podkreslajg swoje zainteresowanie prowadzeniem
odpowiednich analiz w oparciu o porownywalne i wyczerpujace dane oraz rozpowszechnianiem wynikéw tych analiz
organizacjom naukowo-badawczym, decydentom i ogotowi spoteczeristwa, z zachowaniem przepisow dotyczacych
praw autorskich;

promowanie stopniowej zbieznosci podstawowych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w celu
ostatecznego zapewnienia mieszkancom Europy jednolitych i wspdlnie uznanych warto$ci i ram prawnych w granicach
Unii Europejskiej, takich jak limity predkosci, zakres podstawowego i ustawicznego szkolenia zawodowych kierowcoéw,
przepisy dotyczace czasu pracy i odpoczynku kierowcow oraz ich egzekwowanie, wydawanie praw jazdy itd.;

ustanowienie najbardziej dogodnych warunkéw prawnych, organizacyjnych, technicznych i ekonomicznych w kazdym
panstwie cztonkowskim w celu dopomozenia w podniesieniu standardéw bezpieczeristwa na europejskich drogach,
zidentyfikowania najbardziej niebezpiecznych odcinkdw drég europejskich, wdrozenia systematycznych i spojnych
dziatan nakierowanych na podniesienie poziomu bezpieczefstwa na istniejacej sieci drég oraz zapewnienia
obywatelom Europy kompleksowych i precyzyjnych informacji na temat zagrozen w ruchu drogowym jako
dodatkowego czynnika edukaciji kierowcdw podnoszacego ich $wiadomo$é na temat niebezpieczenstw na drogach;

nasilenie skutecznosci egzekwowania tych przepisow, ktorych analiza wykazata, ze majq najwiekszy wptyw na
redukcje liczby i ciezkoci wypadkdw drogowych, na przyktad przepisdw odnoszacych sie do ograniczen predkosci,
prowadzenia pod wptywem alkoholu lub narkotykow, zapinania pasow bezpieczenstwa i noszenia kaskéw ochronnych,
nawet jezeli nasilone egzekwowanie tych przepiséw poczatkowo wzbudzitoby nieche¢ spoteczng. W tym wzgledzie
wdrazanie restrykcyjnych przepisdbw moze zostaC osiggniete poprzez kombinacje trzech czynnikéw: informacii,
poradnictwa i egzekwowania;

ustanowienie efektywnych warunkéw prawnych, organizacyjnych, technicznych i ekonomicznych w kazdym kraju
czlonkowskim, a w razie konieczno$ci na poziomie europejskim, koniecznych do poprawy i wzmocnienia $rodkéw
ochrony najstabszych i najbardziej zagrozonych uczestnikéw ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem pieszych,
rowerzystow, oséb mtodych i starszych; wdrozenie najbardziej odpowiednich dziatarn celem zapewnienia bezpiecznego
poruszania si¢ w obszarach miejskich pieszych, rowerzystow, dzieci i oséb starszych tak by mogli bezpiecznie
korzystaé z ulic i placow;

poczynienie krokow w Kkierunku dalszej poprawy poziomu bezpieczenstwa pojazdow w kazdym kraju poprzez
systematyczne dostarczanie obywatelom szczegétowych informacji na temat wynikéw badar nad bezpieczeristwem
pojazdow prowadzonych na poziomie europejskim, promowanie nowych technologii w bezpieczenstwie ruchu
drogowego, takich jak urzadzenia ograniczajace predkosé, rejestratory danych o wypadku, urzadzenia przypominajace
0 zapinaniu paséw czy systemy telematyki pokfadowej oraz doprowadzenie do ich szybszego i bardzie]
systematycznego zastosowania w nowych pojazdach;

zachecenie do rozwoju prac prowadzonych na poziomie Unii Europejskiej nad poprawa przepisow dotyczacych czasu
pracy i odpoczynku kierowcdw zawodowych i odpowiednim egzekwowaniem tych przepiséw. Tego typu dziatania
powinny dotyczy¢ takze warunkdw pracy i wszystkich innych aspektéw zwigzanych z ogdlnym bezpieczerstwem. Pod
tym wzgledem postepujace umiedzynarodowienie transportu drogowego, obejmujace rowniez transport dokonywany
przez przewoznikow zawodowych, moze wymaga¢ ujednolicenia szeregu przepisow sprzyjajacych podniesieniu
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

przyczynienie sie¢ do zapewnienia ofiarom wypadkéw drogowych najwyzszej jako$ci pomocy medycznej,
psychologicznej i prawnej;

zdecydowane wspieranie rozwoju nowej kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego wsrdd obywateli (szczegdlnie, ale
nie tylko, wéréd miodziezy szkolnej), organizacji technicznych i decydentéw politycznych sektora publicznego i
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prywatnego oraz odgrywanie aktywnej roli w przeciwdziataniu takim zachowaniom i postawom w kulturze masowej lub
w reklamie, ktore sq sprzeczne z kulturg bezpieczenstwa;

wspieranie partnerstwa i wspotpracy pomiedzy administracjg rzadowa i samorzadowg a przedstawicielami firm,
organizacji i rzecznikdw spotecznych oraz obywatelami w celu okre$lenia $rodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wyznaczania priorytetow i dziatan oraz zwracania publicznej uwagi na bezpieczehstwo ruchu drogowego.
Wszedzie gdzie to mozliwe, aktywne uczestniczenie we wdrazaniu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego z
wykorzystaniem wszystkich wiasciwych i niezbedznych Srodkéw, a zwlaszcza tych, ktore sg zapisane w Europejskiej
Karcie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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Program ,EUROPA DLA ZYCIA”

Program ,Europa dla zycia” jest wktadem wioskiego Ministerstwa Infrastruktury i Transportu do bezpieczerstwa
ruchu drogowego podczas wtoskiej prezydencji w Unii Europejskiej

Podczas Prezydencji Wioskiej okreslono szes¢ gtéwnych dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego w krajach Unii Europejskie;:

1. Europejskie Obserwatorium ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Harmonizacja regulacji gtéwnych zagadnien problemowych bezpieczenstwa ruchu drogowego ze
szczegbinym uwzglednieniem przewozu i transportu pasazerskiego.

3. Poprawa i ujednolicenie standardow bezpieczenstwa na europejskich sieciach drogowych i publicznej
informacji na temat niebezpiecznych tras.

4. Poprawa i ujednolicenie $rodkéw i regulacji dotyczacych niechronionych uzytkownikéw drég i grupy
ryzyka.

5. Budowa nowej kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz rozwijanie kultury poruszania sie i
bezpiecznego zachowania na drodze.

6. Rozpowszechnianie nowych, bezpiecznych technologii wsrdd producentéw pojazdow.

Ponizsze punkty opisujq krétko kazde z dziatan:
1. Europejskie Obserwatorium ds. bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Powotanie Europejskiego Obserwatorium ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego, przewidziane w Planie
Dziatan Komisji. Gtéwnym zadaniem Obserwatorium bytoby zbieranie, analizowanie i dystrybucja wiedzy i
danych nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz petnienie roli statego i systematycznego obszaru wspétpracy
pomiedzy krajami i regionami europejskimi oraz resztg krajow zainteresowanych. Kraje i regiony beda
odpowiedzialne za identyfikowanie okolicznosci wysokiego ryzyka, analize gtéwnych czynnikéw tego ryzyka,
weryfikowanie efektywnosci podejmowanych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wymiane informacji nt. najlepszych praktyk.

Przewiduje sie, ze po okresie 3-5 lat i na podstawie osiggnietych rezultatéw, zakres dziatan
Obserwatorium magtby by¢ zmodernizowany.

Do tego czasu Europejskie Obserwatorium dziatato by na podstawie dostarczanych statystyk i opisow.

W' rzeczywistosci ta instytucja mogtaby stac sie jednym ze strategicznych narzedzi wdrazania
Europejskiej Polityki Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

W zwigzku z tym, trzeba zwrdci¢ szczegdlng uwage na koszty i finansowanie bezpieczeristwa ruchu
drogowego i odniesienie ich do indywidualnych wdrozen najlepszych praktyk i warunkéw w jakich s one
wykonywane.

2. Harmonizacja regulacji gtéwnych zagadnien problemowych bezpieczenstwa ruchu drogowego ze
szczego6lnym uwzglednieniem przewozu i transportu pasazerskiego.

Podczas wielu spotkan Komisja Europejska’ zidentyfikowata potrzebe harmonizacji prawa i przepisow
wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Komisja zaleca okreslenie jednolitego ,kodu”
bezpiecznego zachowania dla wszystkich mieszkarncow Unii. Pozadanym jest promowanie dalszego rozwoju
harmonizacji fundamentalnych zasad bezpieczefnstwa w celu stworzenia kierowcom jednolitej i jasnej wizji
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1 Biata Ksiega Unii Europejskiej, ,Europejska Polityka Transportowa do 2010 roku: czas na decyzje”, 2001. Komisja Unii
Europejskiej, ,Europejski Program Dziatah w dziedzinie bezpieczehstwa ruchu drogowego. Zmniejszenie o potowe ofiar
wypadkdéw drogowych do 2010 roku: wspéina odpowiedzialnos¢”.
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W tej sytuacji szczegélnie niezbedna jest wigksza harmonizacja i wprowadzenie bardziej restrykcyjnych
zasad uzyskiwania praw jazdy - Dyrektywa 2000/56 i proponowana trzecia dyrektywa w tym zakresie. Zasadniczg
sprawa jest, zaadoptowanie dyrektywy przez kraje cztonkowskie i odpowiednie jej wdrozenie.

Co wiecej, trzeba zauwazyé, ze wiasciwa harmonizacja mogtaby zwiekszy¢ ochrone pracownikow
transportu (przewozacym towary i pasazeréw) oraz utatwitaby podniesienie rygoréw kontroli czasu jazdy i
odpoczynku kierowcow. Z drugiej strony dziatania te pozwolg na identyfikacje kierowcow nieprzestrzegajacych
norm i przepisow, powodujacych w konsekwencj:

- obnizenie poziomu bezpieczehstwa na drogach europejskich,
- nieuczciwg konkurencje w stosunku do firm europejskich stosujacych sie w petni do unijnych przepiséw i
regulacji.

Warte jest zauwazenia, ze przy znacznym wzroScie bezpieczenstwa ruchu drogowego (i
towarzyszacego mu spadkowi kosztéw spotecznych spowodowanych wypadkami drogowymi), koszt tych dziatan
bedzie bardzo niski podczas, gdy zysk spoteczny wyjatkowo wysoki.

3. Poprawa i ujednolicenie standardow bezpieczenstwa na europejskich sieciach drogowych i publicznej
informacji na temat niebezpiecznych tras.

Trzecie dziatanie wymaga zarzadzania bezpieczenstwem ruchu na poziomie projektowym i
operacyjnym.

Co wiecej, bytoby odpowiednie promowanie wprowadzania standardéw bezpieczenstwa i
zagospodarowania drég (funkcjonalno-geometryczne cechy drég, jako$¢ oswietlenia i oznakowania drég, itp.),
ktére europejskie sieci drogowe muszg spetniac.

Tradycyjne kontrole drogowe muszg uwzglednia¢ informacje na temat wypadkéw i ich lokalizacji. Analizy
muszg zawieraC optymalne rozwigzania finansowe oraz skupia¢ sie na dziataniach i miejscach w ktdrych
rzeczywiscie mozna ograniczy¢ liczbe wypadkéw. To wymaga nowej wiedzy, wysokiej jakosci danych, dobrze
wyszkolonych pracownikéw oraz badan. Systematyczna wymiana informacji na wszystkich szczeblach
zarzadzania, uczyni ten system bardziej efektywnym a tym samym poprawi bezpieczeristwo na drogach.

Jednakze, biorgc pod uwage, ze proces adaptacji powszechnych standardéw mégtby trwaé dekady,
bytoby wysoce zalecane, aby kraje cztonkowskie wprowadzity krajowe standardy i regulacje bezpieczerstwa, w
szczegbinosci odnoszace sie do podstawowych narzedzi, takich jak: wytyczne do oceny zderzen i kolizji, audyt
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zarzadzanie wysokim ryzykiem na drogach.

Dodatkowo, powinien zosta¢ wprowadzony europejski system informacji i oznakowania niebezpiecznych
miejsc i tras.

Na koniec, zdecydowane dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach miejskich (ze
szczego6lnym uwzglednieniem pieszych i rowerzystow) powinno uzyskaé najwyzsza range.

4, Poprawa i ujednolicenie srodkéw i regulacji dotyczacych niechronionych uzytkownikéw drég i grupy
ryzyka.

Wigkszos¢ ofiar wypadkéw drogowych to tak zwani niechronieni uzytkownicy drég, tj. piesi, rowerzysci,
motorowerzy$ci i motocyklisci, jak réwniez grupy ryzyka, tj. najmtodsze i najstarsze osoby. Wielokrotnie Komisja i
kraje cztonkowskie stwierdzaty, iz potrzebne sg dziatania, aby zwiekszy¢ poziom bezpieczefistwa tych
szczegolnych grup uzytkownikéw drog. Jednakze, oprocz stow i zyczen, nic konkretnego do tej pory nie zostato
poczynione.

Powinnismy by¢ bardziej niz dotychczas nastawieni na rozwigzanie tego problemu. Powinni$my wdrozy¢
kilka ogdlnych zasad i standardéw majacych na celu zwigkszenie bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw
drég i grup ryzyka w réwnym stopniu dla wszystkich obywateli krajow europejskich. Moze to zosta¢ osiggniete
poprzez przyjrzenie sie eksperymentom przeprowadzonym w Stanach Zjednoczonych i niektorych krajach
europejskich, oraz zrozumienie, ze sednem tego dziatania jest rozwiniecie fazy eksperymentalnej w faze
efektywnego wprowadzenia konkretnych dziatan na duza skale.
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5. Budowa nowej kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz rozwijanie kultury poruszania sie i
bezpiecznego zachowania na drodze.

W celu rozpoczecia procesu i wyjscia naprzeciw bardziej ujednoliconej, wysokiej kulturze
bezpieczenstwa ruchu drogowego, niezwykle wazne jest osiggniecie aprobaty spotecznej odnosnie wagi
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jesli, jak juz wspomniano w Trzecim Programie Europejskim dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zmniejszenie liczby ofiar jest ,wspoing odpowiedzialnoscig” instytucji panstwowych, firm oraz obywateli, wielkim
wyzwaniem jakie musimy podjaé bedzie stworzenie nowej i europejsko brzmigcej kultury bezpieczehstwa ruchu
drogowego, nie tylko wéréd obywateli ale rowniez wsrod kierowcow zawodowych, ekspertow i decydentoéw
sektora prywatnego i publicznego.

Dziatanie to moze zostaé podzielone na trzy grupy:

- wzmocnienie Kultury poruszania sie i bezpiecznego zachowania dzieci w wieku szkolnym;

- nakfonienie dorostych (w szczegdlnosci kierowcdw zawodowych) do stosowania sie do przepisow i
bezpieczenstwa zachowania na drodze;

- wymiana wiedzy i informacji na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy stuzbami
realizacyjnymi oraz decydentami, tak aby mozna byto w sposob ciagly i efektywny realizowaé poprawe
bezpieczenstwa.

W tym celu szczegdlne znaczenie ma szerzenie wsrdd rodzicow i mtodziezy szkolnej kultury poruszania
sie i bezpiecznego zachowania na drodze:
- zapewnienie zintegrowanej edukacji uczniéw i ich rodzicow — zwigkszenie spojnosci miedzy tym, czego
ucza sie dzieci w szkole a tym jakie zachowanie obserwujg u rodzicéw;
- zidentyfikowanie kryteridw i metod oceny pomiaru efektywno$ci podejmowanych dziatan edukacyjnych
oraz wybér najbardziej efektywnych modutéw edukacji do wdrazania za pomocg administracyjnie
okreslanych metod i Srodkéw oraz zachecajgcych dziatan.

6. Rozpowszechnianie nowych, bezpiecznych technologii wéréd producentow pojazdow.

Rozne dokumenty i duza liczba analiz wydawanych przez instytuty badawcze wskazuja, ze mozliwa jest
Znaczna poprawa poziomu czynnego i biernego bezpieczenstwa pojazdéw poprzez intensywne stosowanie
nowych technologii. Zagadnienie to regulujq odpowiednie zapisy Programu Europejskiego, podkreslajac
potencjalng warto$¢ wykorzystywania tego pola dziatania.

W tej sytuacji wskazane jest przyspieszenie wprowadzania programu rozpowszechniania nowych
technologii wérdd producentéw pojazdéw, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowo
bytoby odpowiednie sporzadzenie uméw i $rodkdw zaradczych w tej dziedzinie.

Ostatnie dziatanie nie jest skierowane na zachecanie do nowych badan a raczej na wynalezienie
bardziej efektywnych narzedzi i porozumien w celu transferu juz dostepnych technologii bardziej szybko i
systematycznie.

Musi zosta¢ wypromowana szeroka dyskusja na temat inicjatywy ,e-Safety’, a w szczegolno$ci
wiaczenie do przepiséw technicznych wytyczne dotyczace wyposazenia bezpiecznych pojazdéw. W rozmowach
nalezy uwzgledni¢ tematyke przysztych obrad Komisji ds. inteligentnych pojazdéw.

Podsumowanie:

Proponowane kluczowe zagadnienia (Europejskie Obserwatorium, harmonizacja regulacii, standardéw
bezpieczenstwa i rozpowszechniania informacji nt. bezpieczenstwa na europejskiej sieci drog, ustanowienie
standardow i Srodkéw bezpieczenstwa dla nieuchronnych uzytkownikéw drég i grup ryzyka, szerzenie
europejskiej kultury bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowanie nowych technologii w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa pojazddw), mogq sta¢ sie kluczowymi ,Europejskiej Karty Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego”,
ktéra zawierataby nie tylko zasady, ale co najwazniejsze, takze aktualne propozycje dziatan dotyczacych
specyficznych zagadnien i obszaréw dziatania, jak réwniez jasne strategie ich wprowadzania.
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KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Warte zauwazenia jest, iz kraje i regiony, ktdrych poziomy bezpieczenstwa ruchu drogowego znajdujg
sie nieco powyzej przecietnej europejskiej postawity na bliskq wspotprace pomiedzy wszystkimi instytucjami ,
sektorem publicznym, firmami i organizacjami spotecznymi. Ta szeroko rozciggnieta wspotpraca opiera sie na
umowach i porozumieniach ustalajacych wspélne cele, odpowiedzialnos¢, wzajemne zobowigzania, itp. Dlatego
podczas Prezydencji Whoskiej w Unii, wazne jest, by ta sie¢ wspotpracy pomiedzy prywatnymi i publicznymi
ciatami, instytucjami, firmami, partnerami i organizacjami spotecznymi nie pozostata zwyktg intencjg zawartg w
Europejskim Programie i planach panstw cztonkowskich, ale stata sie efektywnym systemem kryteriéw, zasad,
regut, narzedzi ich oceny i wprowadzania, jak réwniez forum do przedyskutowania i zweryfikowania efektywnosci
podejmowanych dziatan.

Innymi stowy, zaleca sie, by Unia Europejska stworzyta ,Europejskg Karte Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego” z propozycjami dziataf i metod ich wdrazania. Ostatecznym celem jest podpisanie porozumien
umozliwiajacych panstwowym i prywatnym organizacjom — faczac ich wysitki i mozliwo$ci — pracowa¢ wsp6lnie
nad projektem, ktorego realizacja pozwoli na zmniejszenie liczby ofiar i skutkéw wypadkéw drogowych.
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