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1. TENDENCJE OGOLNE W WYPADKOWOSCI
1.1. Wypadki i motoryzacja w latach 2001-2010

Rok 2010 byt ostatnim rokiem realizacji III Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Unii

Europejskiej. W Polsce liczba ofiar Smiertelnych na drogach po raz pierwszy spadta ponizej 4 000

1 byl to juz trzeci rok z rzedu, kiedy odnotowano tendencje spadkowe. Wciaz jednak zagrozenie na

drogach byto bardzo wysokie. W 2010 r. w 38 832 wypadkach drogowych zgingto 3 907 osob,

a 48 952 osoby zostaly ranne (tab.l, rys.1). Do Policji zgloszono takze 416 075 kolizji

drogowych, co oznacza wzrost w stosunku do roku poprzedniego o 9%. Jest to niewatpliwie

zjawisko niepokojace, ale poniewaz kolizje powoduja znacznie mniejsze straty niz wypadki

(zdarzenia z ofiarami), to ich przeciwdziataniu poswigcamy znacznie mniej uwagi. Z punktu

widzenia skuteczno$ci dziatan i realizacji programéw bezpieczenstwa ruchu i programu GAMBIT

2005 najwazniejsze jest zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych.

Analiza danych z lat 2001-2010 wykazata, ze w Polsce w ciagu ostatnich 10 lat:

Tabela 1. Dane o wypadkach', motoryzacji i zaludnieniu w Polsce w latach 2001-2010

liczba ofiar Smiertelnych zmniejszyta si¢ 0 29%,

liczba wypadkow 1 rannych zmniejszyla si¢ o 28%,

liczba kolizji zwigkszyta sig 0 22%,

liczba samochodow osobowych wzrosta o 64%.

Liczba . Liczba . Zagrozenie Cigzko$¢ Wskaznik
. . . . Liczba Liczba . . . -
Liczba Liczba Liczba kolizji L sam. . ., mieszkancow | wypadkow | motoryzacji
Rok ) . pojazdoéw mieszkancow .. .. .

wypadkow | zabitych rannych | (zgtoszonych W tvs osobowych w tvs (zabici na (zabicina | (liczba s.o0s.

policii) ¥s. wtys. ¥s. 100 tys.mk) | 100 wyp.) | na 1000 mk)
2001 53799 5534 68 194 342 408 14 724 10 503 38 632 14 10 272
2002 53559 5827 67 498 358 807 15525 11029 38219 15 11 289
2003 51078 5640 63 900 367 700 15890 11244 38191 15 11 294
2004 51 069 5712 64 661 424938 16 701 11975 38174 15 11 314
2005 48 100 5444 61 191 401 440 16 816 12339 38 157 14 11 323
2006 46 876 5243 59 123 411727 18 035 13384 38 126 14 11 351
2007 49 536 5583 63224 386934 19 472 14 589 38116 15 11 383
2008 49 054 5437 62 097 381520 21337 16 079 38136 14 11 419
2009 44196 4572 56 046 381 769 22 025 16 495 38 167 12 10 432
2010 38 832 3907 48 952 416 075 22 686* 16 990* 38 187** 10 10 445
2010/2009 -12% -15% -13% 9% 3% 3% 0% -17% -3% 3%
2010/2001 -28% -29% -28% 22% 54% 62% -1% -30% 2% 64%

*Szacunek ITS, ** GUS stan na 30.06.2010 r.
' Dane o wypadkach KG Policji baza danych SEWiK
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Rysunek 1. Wypadki drogowe i kolizje na tle rozwoju motoryzacji w Polsce w latach
2001-2010
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Pomimo tak duzych zmian liczba ofiar $miertelnych byta wyzsza od zaktadanych w Programie

GAMBIT 2005 o 407 zabitych, a w programie UE o 1 140 zabitych (rys. 2).

Rysunek 2. Liczba zabitych w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2013
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1.2. Ofiary wypadkow drogowych
Pomimo do$¢ znacznego spadku liczby ofiar $miertelnych, zagrozenie Polakow utrata zycia
w wypadku drogowym jest nadal jednym z najwigkszych w Europie (tab.2, rys.3) i blisko 3 razy

wyzsze niz Holandii, czy 2,5 razy niz w Szwecji i Wielkiej Brytanii.

Instytut Transportu Samochodowego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 03-301 Warszawa ul. Jagielloniska 80, tel.814-17-46



Rysunek 3. Zagrozenie mieszkancow (liczba zabitych / 1 milion mieszkancow) w krajach
Unii Europejskiej w 2010* (2009**) roku

~

liczba zabitych na 1 mIn mieszkancow

* Dane wstegpne dla 2010 r. zroédto: IRTAD (czerwona czcionka)
** Dane z 2009 r. zrodto: CARE (Europejska Baza danych o wypadkach), Komisja Europejska DG MOVE

W Polsce od lat najpowazniejszym problemem jest bardzo wysokie zagrozenie pieszych oraz
rowerzystow, motorowerzystow i motocyklistow, czyli niechronionych (karoseria, pasami,
poduszkami powietrznymi) uczestnikow ruchu, ktorzy w 2010 roku stanowili 48% zabitych 1 37%
rannych w wypadkach drogowych. Analiza danych z lat 2001-2010 pokazuje jednak pozytywny
spadek liczby zabitych (-34%) 1 rannych (-42%) pieszych (tab.3,3, rys.4,5) oraz rowerzystow
(zabitych -54%, rannych -45%). Niestety, od 2007 roku nastgpuje znaczny wzrost zagrozenia
motocyklistow. W latach 2001-2010 liczba zabitych motocyklistow wzrosta o +63%, a rannych
motocyklistéow o +41%. Podobne, negatywne tendencje wystepuja réwniez w grupie
motorowerzystow, ktorych na drogach zgingto wigcej o 32%, a rannych zostato wigcej o 133%!
Z danych Gltownego Urzedu Statystycznego wynika, ze w analizowanym okresie nastapit
dynamiczny rozwdj motoryzacji i liczba pojazdow:

e ogobtem wzrosta o 50%,

e samochodow osobowych wzrosta o 57%,

e motocykli wzrosta 0 21%, w tym o pojemnosci silnika do 125 cm’ spadta o -9%,

e motorowerow wzrosta o 108%.
Doswiadczenia innych krajow pokazuja jednak, ze, rozwdj motoryzacji nie musi powodowac
wzrostu zagrozenia na drogach. Dlatego wzrost liczby zarejestrowanych motocyklistow
1 motorowerzystow nie jest wystarczajacym usprawiedliwieniem dla tak drastycznego wzrostu
zagrozenia motocyklistow 1 motorowerzystow, tym bardziej, ze w tym samym czasie przy
wzroscie liczby samochodow osobowych, nastapit spadek zabitych i rannych w samochodach

osobowych.
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Tabela 2. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych w Polsce w latach 2001-2010

Kierowcy Pasazerowie Kier.owcy.i
Rok Piesi sam. sam. pasazerowie Rowerzysci | Motorowerzysci | Motocyklisci Razem

osobowych osobowych ciqii?glv;/ych
2001 1 866 1345 1093 270 610 63 159 5534
2002 1987 1 440 1108 291 681 59 167 5827
2003 1878 1 447 1096 291 647 54 145 5640
2004 1986 1441 1018 260 691 51 181 5712
2005 1756 1467 1059 238 603 53 157 5444
2006 1802 1385 1012 236 509 57 164 5243
2007 1951 1517 1065 198 498 59 215 5583
2008 1882 1 465 1075 175 433 87 262 5437
2009 1467 1334 845 136 371 68 290 4572
2010 1236 1125 728 142 280 83 259 3907
udziat % 32% 29% 19% 4% 7% 2% 7% 100%
2010-2001 -630 -220 -365 -128 -330 20 100 -1 627
zmiana 10/09 -16% -16% -14% 4% -25% 22% -11% -15%
zmiana 10/01 -34% -16% -33% -47% -54% 32% 63% -29%

Rysunek 4. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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Tabela 3. Ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2010

Kierowcy Pasazerowie Kier‘owcy .i
Rok Piesi sam. sam. pasazerowie Rowerzysci | Motorowerzysci | Motocyklisci Razem
osobowych osobowych ciqZZ?:lv;lych
2001 18323 16 882 19 280 3086 6394 810 1528 68 194
2002 17 651 17 098 18 939 2935 6 696 937 1562 67498
2003 16 578 16 138 17 309 3127 6581 927 1444 63 900
2004 16 039 17012 18 191 3056 6107 963 1391 64 661
2005 14 846 16 387 17 383 2711 5566 962 1290 61191
2006 14 034 15960 16 670 2 603 5349 1150 1428 59123
2007 14798 17 649 18 432 2306 4530 1621 1781 63 224
2008 13912 17 469 17 646 1962 4494 2222 2270 62 097
2009 12 025 16 025 15 845 1693 3926 2223 2297 56 046
2010 10 580 14 034 13 559 1464 3494 1886 2161 48 952
udziat % 22% 29% 28% 3% 7% 4% 4% 100%
2010-2001 -7743 -2 848 -5721 -1622 -2 900 1076 633 -19 242
zmiana 10/09 -12% -12% -14% -14% -11% -15% -6% -13%
zmiana 10/01 -42% -17% -30% -53% -45% 133% 41% -28%
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Rysunek 5. Ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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Analiza skali obrazen wykazala (tab. 4, rys. 6,7), ze w 2010 roku:
¢ na miejscu wypadku zgingto 66% motocyklistow 1 64% pieszych,
e 37% motocyklistow i1 31% pieszych zostato cigzko rannych,
e wypadki pieszych i motocyklistow sa wyjatkowo ci¢zkie - na kazde 100 os6b rannych

przypada 12 ofiar $§miertelnych (rys. 8).

Tabela 4. Ofiary wypadkéw drogowych w Polsce w 2010 r.

. Na miejscu 30 dni Razem Cigzko Lekko Razem
Uczestnik ruchu .. .
- - zabici — - ranni
liczba| % |liczba| % liczba | % | liczba | %
Piesi 786 | 64% | 450 | 36% | 1236 | 3246 | 31% | 7334 | 69% | 10580
Rowerzysci 164 | 59% | 116 | 41% | 280 880 | 25% | 2614 | 75% | 3494
Motorowerzysci 39 47% 44 53% 83 517 | 27% | 1369 | 73% | 1886
Motocyklisci 172 | 66% 87 34% | 259 794 | 37% | 1367 | 63% | 2161
Sam. osobowe 1380 | 74% | 473 | 26% | 1853 | 5431 | 20% | 22162 | 80% | 27593
Ogotem 2689 | 69% | 1218 | 31% | 3907 | 11491 | 23% | 37462 | 77% | 48953

Rysunek 6. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych w Polsce w 2010 r.
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Rysunek 7. Ranni w wypadkach drogowych w Polsce w 2010 r.
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Rysunek 8. Ci¢zkos¢ wypadkow drogowych w Polsce w 2010r. wg rodzaju Srodka transportu
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2. ZAGROZENIE NIECHRONIONYCH UCZESTNIKOW RUCHU

2.1. PIESI

2.1.1. Ofiary

W latach 2001-2010 liczba ofiar $miertelnych wsrdd pieszych spadta o 34% (630 osob) a udziat
zabitych pieszych zmalal z 35% do 32% ogotu ofiar $§miertelnych (tab. 2, rys. 9). W tym samym

czasie liczba rannych pieszych zmalata o0 42% (tab. 3).

Rysunek 9. Liczba zabitych pieszych i udzial % w ogolnej liczbie zabitych w wypadkach
drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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W 2010 roku S$rednie zagrozenie S$miercia wynositlo 32 zabitych pieszych na 1 milion
mieszkancow i byto 2 razy wyzsze niz $rednie zagrozenie w Europie (15,7 zabitych pieszych na 1
min mk).
Na rysunku 10. przedstawiono zagrozenie pieszych w réznych krajach europejskich. Najmniejsze
byto ono w Holandii, gdzie w 2008 roku zginglo zaledwie 3 pieszych na 1 milion mieszkancow.
Tak wysokie zagrozenie jak w Polsce wystepuje jedynie w Rumunii i na Litwie.
Analiza zagrozenia pieszych dla r6znych kategorii wiekowych wykazata, ze:
e osoby starsze w wieku powyzej 70 lat sa najbardziej narazone na $§mier¢ jako osoby piesze,
a wskaznik zagrozenia dla tej grupy jest 2-3 razy wyzszy od Sredniego wskaznika
zagrozenia pieszych dla Polski (rys. 11), ale takze ponad 2 razy wyzsze niz zagrozenie
0sob starszych w krajach Unii Europejskiej (rys.12),
e w stosunku do innych krajéw do$¢ wysokie jest zagrozenie pieszych w $rednim wieku
40-60 lat (rys. 11),

e dzieci w wieku 0-14 lat sa najmniej zagrozona grupa pieszych.
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Rysunek 10. Zagrozenie pieszych w krajach Europy w 2008 roku (liczba zabitych pieszych
na 1 mln mieszkancow)
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Rysunek 11. Zagrozenie pieszych - ofiary Smiertelne wsrod pieszych na 1 mln mieszkancow
wg wieku w Polsce w 2010 r.
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Najczesciej podejmowanymi dziataniami profilaktycznymi w Polsce jest rozdawanie dzieciom
elementow odblaskowych. Z danych statystycznych wynika (tab.5, rys.13), ze faktycznie blisko
60% pieszych traci zycie w nocy, ale najliczniejsza grupa zabitych pieszych sa osoby starsze
w wieku powyzej 65. roku zycia, ktére zgingly w obszarze zabudowanym. Druga najliczniejsza
grupa zabitych pieszych sa osoby w wieku 45-54 lata. 73% tych 0sob ginie w nocy, ale wigkszo$¢

z nich w obszarach zabudowanych (o$wietlonych).

Rysunek 12 Piesi - ofiary Smiertelne wypadkéw na 1 mln populacji wg wieku
w Europie w 2008 r. (19 krajow)
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Source: CARE Database
Date of Query: November 2010
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Tabela 5. Piesi — zabici w wypadkach drogowych wg wieku, obszaru i pory dnia (o$Swietlenia)

w Polsce w 2010 r.
Zabici
Wiek obs?ar zabudowany nie?zabudowany razem
dzien, dzien, . o
Swit/zmrok noc $wit/zmrok noc liczba %
0-14 22 2 5 5 34 3%
15-24 17 25 17 39 98 8%
25-34 18 35 8 45 106 9%
35-44 19 62 4 48 133 11%
45-54 43 104 22 75 244 20%
55-64 62 89 13 58 222 18%
65 i wigcej 215 89 26 43 373 30%
Razem 400 414 96 326 1236 100%

Rysunek 13. Piesi — zabici w wypadkach drogowych wg wieku, obszaru i pory dnia
(oswietlenia) w Polsce w 2010 r.
e
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Podobna sytuacja wystgpuje wsrdd pieszych cigzko rannych (tab. 6, rys. 14). 65%
poszkodowanych pieszych zostaje ci¢zko rannych w dzien, a najliczniejsza grup¢ stanowia osoby
najstarsze w wieku powyzej 65 lat. Stosunkowo liczna grupa sa dzieci w wieku 0-14 lat, ale 90%
z nich zostaje rannymi w dzien.

Tabela 6. Piesi — cigzko ranni w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia (oSwietlenia)
w Polsce w 2010 r.

Ciezko ranni
Wick .zabudowany nie.zabudowany razem

dzien, dzien, . o

$wit/zmrok noc $wit/zmrok noc liczba ”
0-14 372 35 16 2 425 13%
15-24 216 163 31 52 462 14%
25-34 136 121 19 31 307 9%
35-44 127 132 18 38 315 10%
45-54 216 190 25 36 467 14%
55-64 290 142 18 35 485 15%
65 i wigcej 596 116 22 17 751 23%
Razem 1964 912 150 220 3246 100%
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Rysunek 14. Piesi — cigzko ranni w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia (oSwietlenia)
w Polsce w 2010 r.
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Analiza pfci ofiar wypadkow drogowych wykazata, ze:
e 09% zabitych 1 49% rannych pieszych stanowia m¢zczyzni,
e udziat poszkodowanych kobiet — pieszych jest wyzszy niz w przypadku ogétu ofiar
1 wynosi 30% zabitych oraz 51% rannych pieszych.

Tabela 7. Piesi - ofiary wypadkow drogowych wg plci w Polsce w 2010 r.

Zabici Ranni
Ptec¢ Piesi Ogodtem Piesi Ogodtem
liczba % liczba % liczba % liczba %
Kobiety 367 30% 913 23% 5385 51% 20276 41%
Mezczyzni 856 69% 2977 76% 5179 49% 28 650 59%
Brak danych 13 1,1% 17 0,4% 16 0,2% 26 0,1%
Razem 1236 100% 3907 100% 10 580 100% 48 952 100%

Rysunek 15. Piesi - ofiary wypadkow drogowych wg plci w Polsce w 2010 r.
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2.1.2. Miejsce wypadku

W 2010 roku w Polsce 89% potracen pieszych miato miejsce w obszarach zabudowanych i
jedynie 30% z nich w nocy. W obszarach zabudowanych 42% pieszych zostato potraconych na
przejsciu dla pieszych, chodniku badz przystanku (tab. 8, rys. 16).

W obszarach niezabudowanych 65% potracefn pieszych wydarzyto si¢ w nocy, przy czym do

blisko potowy tych potracen doszto na drogach krajowych.

Tabela 8. Potracenia pieszych wg miejsca i pory dnia w Polsce w 2010 r.

. Obszar zabudowany Obszar niezabudowany Razem
Pora dnia - , 3
liczba % liczba % liczba %
Swiatto dzienne 6112 62% 295 25% 6 407 58%
Zmrok, $wit 842 9% 121 10% 963 9%
Noc 2 836 29% 767 65% 3603 33%
Razem 9790 100% 1183 100% 10 973 100%

Rysunek 16. Potracenia pieszych wg miejsca i pory dnia w Polsce w 2010 r.
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2.1.3. Zachowanie uczestnikow wypadkow

Zwykle za wypadki z udziatem pieszych odpowiedzialnoscia obcigzani s sami piesi. Tymczasem
z danych statystycznych wynika (tab.9, rys.17,18), ze 63% pieszych w obszarach zabudowanych
139% poza obszarami zabudowanymi (razem 60%), ktérzy zostali potraceni, nie popeito
zadnego btedu. W sumie w wypadkach drogowych w 2010 roku uczestniczyto 11 439 pieszych, w
tym 6 022 pieszych (40%) swoim zachowaniem przyczynito si¢ do wypadkow. Najczgstsze
btedy popelniane przez pieszych uczestniczacych w wypadkach drogowych to:

e nieostrozne wejscie pieszego przed jadacy pojazd (22% pieszych uczestniczacych),
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e nietrzezwos$¢ pieszego (12% w obszarze zabudowanym, 24% poza obszarem
zabudowanym).
W 2010 roku w potraceniach pieszych uczestniczylo 11 237 kierujacych, 5974 (53%)
kierujacych swoim zachowaniem przyczynito si¢ do wypadku. Najczesciej popetniane przez
kierujacych bledy to:
e nieudzielanie pieszemu pierwszenstwa (19%),
e nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych (19%),

e nieprawidlowe wyprzedzanie, omijanie, skrgcanie, cofanie, wymijanie (9%).

Tabela 9. Potracenia pieszych - zachowanie Kierujacych i pieszych uczestniczacych
w wypadkach wg miejsca w Polsce w 2010 r.

Zachowanie Obszar zabudowany | Obszar niezabudowany Razem
liczba % liczba % liczba %
Piesi uczestniczacy w wypadkach 10 192 89% 1247 11% 11439 22878
Prawidlowe zachowanie pieszego 6 409 63% 481 39% 6 890 60%
Nieostrozne wejscie na jezdnig: przed jadacym pojazdem 2131 21% 424 34% 2 555 22%
Nieostrozne wejscie na jezdnig: zza pojazdu, przeszkody 490 5% 50 4% 540 5%
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 458 4% 41 3% 499 4%
Wejscie na jezdnig przy czerwonym $wietle 361 4% 2 0,2% 363 3%
Stanie na jezdni, lezenie 195 2% 110 9% 305 3%
Chodzenie nieprawidtowa strona drogi 120 1% 135 11% 255 2%
W tym, pod wptywem alkoholu 757 7% 233 19% 990 8,7%
Alkohol pieszego, bez okreslenia zachowania 454 4% 61 5% 515 4,5%
Razem, alkohol pieszego 1211 12% 294 24% 1505 13%
Kierujacy uczestniczacy w wypadkach 9994 89% 1243 11% 11237 100%
Prawidlowe zachowanie kierujacego 4437 44% 898 72% 5335 47%
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 2114 21% 49 4% 2163 19%
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 1958 20% 9 1% 1 967 19%
Nieprawidlowe: cofanie, omijanie, wyprzedzanie, skrgcanie, wymijanie 863 9% 175 14% 1038 9%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 397 4% 92 7% 489 4%
Alkohol kierujgcego 218 2% 40 3% 258 2%
Wjazd przy czerwonym $wietle 58 1% 1 0,1% 59 1%

Szczegdlng uwage nalezy zwrodci¢ na to, ze az 13% potraconych pieszych byta pod wplywem
alkoholu (w obszarze niezabudowanym 24%). Stosunkowo rzadko piesi byli potracani przez

nietrzezwych kierujacych (2%).
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Rysunek 17. Potracenia pieszych - zachowanie Kkierujacych i pieszych uczestniczacych
w wypadkach w obszarze zabudowanym w Polsce w 2010 r.
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Rysunek 18. Potrgcenia pieszych - zachowanie kierujacych i pieszych uczestniczacych

w wypadkach w obszarze niezabudowanym w Polsce w 2010 r.
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2.1.4. Wnhnioski

W latach 2001-2010 liczba zabitych 1 rannych pieszych zmalata (-36%), jednak nadal zagrozenie
pieszych w Polsce jest bardzo wysokie (49 zabitych pieszych na 1 mln mk) i znacznie wyzsze niz
w krajach Unii Europejskiej. Piesi ging na polskich drogach przede wszystkim w obszarach
zabudowanych. W wypadkach tych najwyzsze wskazniki zagrozenia $miercia wystgpuja w grupie
0sob starszych (w wieku powyzej 64 lat). Wsrdd cigzko rannych liczna grupg stanowia rowniez
dzieci (w wieku 0-14 lat). Na uwage zastuguje fakt, ze dzieci, jako piesi uczestnicy ruchu ulegaja

wypadkom przede wszystkim w dzien (79% zabitych, 91% cigzko rannych). Bardzo
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niebezpieczna dla pieszych jest noc (60% zabitych, 35% cigzko rannych), ale zagrozenie to
dotyczy gléwnie oséb w wieku $rednim (45-64 lat) i starszym (ponad 64 lata). Na uwage
zashuguje fakt, ze poza obszarami zabudowanymi 77% pieszych traci Zycie w nocy.

Wciaz do znacznej liczby potracen pieszych dochodzi na przejsciach dla pieszych. W obszarach
zabudowanych to az 42% potracen w dzien 1 34% potracen w nocy. Poza obszarami
zabudowanymi wigkszo$¢ wypadkow ma miejsce w nocy (65%), gtownie na drogach krajowych
(46%).

Dla podjgcia skutecznych dzialan zmniejszajacych zagrozenie pieszych najwazniejsza jest
znajomos¢ nie tyle bezposrednich przyczyn i szukanie winnych, ale poznanie specyfiki wypadkow
1 trudnej sytuacji, w ktdrej czgsto znajduja sig piesi, szczegolnie osoby starsze. Przy ksztaltowaniu
przestrzeni miejskiej nalezy wigcej uwagi poswigca¢ stworzeniu przyjaznych, bezpiecznych
warunkéw dla mieszkancow. Zeby doprowadzié¢ do zmniejszenia liczby zabitych pieszych
konieczne jest powszechne stosowanie w obszarach miejskich technicznych srodkéw uspokajania
ruchu, zmuszajacych kierowcéw do zmniejszenia predkosci. Wprowadzanie stref ,tempo 307,
stref zamieszkania, w ktorych przestrzen ulicy jest przeznaczona przede wszystkim dla pieszych,
sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych, zamiast ktadek i1 przej$¢ podziemnych powinna tak jak
w innych krajach doprowadzi¢ do znacznego spadku zagrozenia pieszych na obszarach miejskich
i przechodzacych przez male miejscowosci. Poza obszarami zabudowanymi jedynym
bezpiecznym rozwigzaniem wydaje si¢ separacja ruchu pieszego od ruchu samochodow. Wazne
jest takie ksztattowanie drog pozamiejskich, aby pieszy nie byt zmuszony do poruszania si¢ po
jezdni, co jest szczegblnie niebezpieczne w nocy, kiedy widoczno$¢ jest ograniczona do zasiggu
swiatetl pojazdu. Wazne tez jest propagowanie noszenia elementéw odblaskowych po zmroku,
przy czym zalecenie to dotyczy wszystkich pieszych a nie tylko dzieci. Nalezy rowniez podjac
starania w celu wyeliminowania z polskich drog pijanych pieszych (11% zabitych pieszych, 16%

cigzko rannych pieszych).

21

Instytut Transportu Samochodowego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 03-301 Warszawa ul. Jagielloniska 80, tel.814-17-46



2.2. ROWERZYSCI
2.2.1. Ofiary
W latach 2001-2010 liczba ofiar $miertelnych wsrod rowerzystow spadta o 54% (-330 oséb)
a udziat zabitych rowerzystow zmalat z 11% do 7% ogotu ofiar Smiertelnych (tab. 2, rys. 19).
W tym samym czasie liczba rannych rowerzystow zmalata 0 45% (-2 900) (tab. 3).
Najliczniejsza grupa zabitych rowerzystow sa starsi me¢zczyzni w wieku powyzej 60 lat (40%
zabitych). Rowniez wskaznik zabitych rowerzystow na 1 milion mieszkancow jest najwyzszy dla
mezczyzn w wieku powyzej 60 lat (tab. 10, rys. 20).
Tabela 10. Rowerzysci ofiary wypadkéw drogowych wg plci i wieku w Polsce w 2010 r.

Zabici zabici na Cigzko ranni
Wiek Mqiczyini . Kobiety Razem 1 mln Mqiczyini . Kobiety Razem
liczba | % | liczba | % mk liczba | % | liczba | %
0-14 13 5% 5 2% 18 3,1 99 |11%| 37 | 4% 136
15-24 14 5% 5 2% 19 3,5 82 | 9% | 33 4% 115
25-39 17 | 6% 6 2% 23 2,6 84 [10%| 26 | 3% 110
40-59 62 |22%| 23 8% 85 8,0 159 |18% | 92 |[10%| 251
60 i wigcej 112 [{40% | 23 8% 135 18,5 188 [21%| 80 | 9% | 268
Ogobtem 218 |78% | 62 [22%| 280 7,3 612 |70% | 268 |30%| 880

Rysunek 19. Liczba zabitych pieszych i udzial % w ogolnej liczbie zabitych w wypadkach
drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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Sredni wskaznik zagrozenia rowerzystow w 2010 roku wynosit 7,3 zabitych rowerzystow na
1 milion mieszkancéw (rys.20) i byl dwukrotnie wyzszy niz $rednio w krajach Unii Europejskiej

(3,8 zabitych rowerzystéw na 1 mln mk).
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Rysunek 20. Zagrozenie rowerzystow — liczba zabitych rowerzystow na 1 mln mieszkancow

w Polsce w 2010 roku (w Europie w 2008r.)
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Kobiety stanowia zaledwie 22% zabitych rowerzystow i1 30% cigzko rannych rowerzystow
(tab.10, rys. 21), ale w$rod kobiet poszkodowanych w wypadkach réwniez najliczniejsza grupa sa
panie

w wieku $rednim (40-59 lat) i starszym (powyzej 60 lat).

Rysunek 21. Rowerzysci — ofiary wypadkéow drogowych wg plci i wieku w Polsce w 2010 r.
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Zagrozenie rowerzystow, podobnie jak zagrozenie pieszych, kojarzy si¢ gldwnie z pora nocna.
Jednak z danych wynika, ze 72% potracen rowerzystow wydarza si¢ w dzien 1 czg$ciej na

obszarach zabudowanych.
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Tabela 11.

Rowerzysci — zabici w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce 2010r.

Zabici
Wiek obs?ar zabudowany nie'zabudowany razem
dzien, dzien, . o
$wit/zmrok noc Swit/zmrok noc liczba &
0-14 6 1 9 3 19 7%
15-24 5 3 3 7 18 6%
25-39 3 6 8 6 23 8%
40-59 26 8 29 22 85 30%
60 i wigcej 79 10 33 13 135 48%
Razem 119 28 82 51 280 100%

Rys. 22. Rowerzysci — zabici w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce 2010 r.
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Tabela 12. Rowerzysci — ci¢zko ranni w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce

Ciezko ranni
Wick .zabudowany nic?zabudowany razem
dzien, dzien, . o
swivzmrok | "°° | swivzmrok | 10 | lczba o
0-14 112 5 18 1 136 15%
15-24 79 13 16 7 115 13%
25-39 72 15 19 4 110 13%
40-59 160 25 52 14 251 29%
60 i wiecej 217 11 34 6 268 30%
Razem 640 69 139 32 880 100%
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Rysunek 23. Rowerzysci — cigzko ranni w wypadkach wg wieku, obszaru i pory dnia
w Polsce w 2010 r.
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Rowerzysci na cigzkie obrazenia sa narazeni przede wszystkim w obszarach zabudowanych,
w dzien, przy czym oprocz rowerzystow w wieku powyzej 60 lat (25% rannych), dos$¢ liczna
grupg stanowia osoby w srednim w wieku 40-59 lat (18% rannych) 1 osoby najmtodsze w wieku

0-14 lat (13%).

2.2.2. Miejsce, rodzaje wypadku

Wypadki z wudzialem rowerzystow zdecydowanie czg$ciej wydarzaja si¢ w obszarach
zabudowanych (83%) niz poza obszarami zabudowanymi (tab. 13, rys. 24) i przede wszystkim

w dzien (83%). Jednak poza obszarem zabudowanym 22% wypadkow rowerzystow miato miejsce

W nocy.

Tabela 13. Wypadki z udzialem rowerzystéw wg miejsca i pory dnia w Polsce w 2010 r.

. Obszar zabudowany Obszar niezabudowany Razem
Pora dnia - 5 B

liczba % liczba % liczba %
Swiatlo dzienne 2 800 86% 459 69% 3259 83%
Zmrok, Swit 172 5% 60 9% 232 6%
Noc 280 9% 147 22% 427 11%
Razem 3252 100% 666 100% 3918 100%
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Rysunek 24. Wypadki z udzialem rowerzystow wg miejsca i pory dnia w Polsce w 2010 r.
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W 2010 roku odnotowano 3918 wypadkéw z udzialem rowerzystow. W obszarach zabudowanych

byly to przede wszystkim zderzenia boczne (62%), tylne (11%) i czotowe (10%). Poza obszarami

zabudowanymi rzadziej zdarzaja si¢ zderzenia boczne (45%), za to czg$ciej zderzenia tylne

(30%), co jest z pewnos$cia spowodowane mniejsza liczba skrzyzowan (tab.14).

Tabela 14. Rodzaje wypadkow z udzialem rowerzystow w Polsce w 2010 r.

Rodzaj zdarzenia Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
liczba % liczba %

Zderzenie pojazdow boczne 2016 62% 298 45%
Zderzenie pojazddw tylne 347 11% 203 30%
Zderzenie pojazdow czotowe 314 10% 66 10%
Najechanie na pieszego 185 6% 16 2%
Wywroécenie si¢ pojazdu 154 5% 34 5%
Wypadki pojedyncze (najechanie na przeszkodg) 87 3% 11 2%
Inne 143 4% 37 6%
Razem 3252 100% 666 100%

2.2.3. Zachowanie uczestnikow wypadkow

W 2010 roku w wypadkach z rowerzystami uczestniczyto 4 018 rowerzystow i 3 538 innych

kierujacych (tab. 15). Wigkszos¢ rowerzystow (59%) nie popetnito zadnego bl¢du, natomiast

wsérod kierujacych 48% byto bez winy. Wséréd biedow popetlnianych przez rowerzystow

najczestszymi byty:

¢ nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (18%),

e nieprawidlowe skrgcanie, wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (9%),
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e jazda pod wplywem alkoholu (7%).

Najczgstsze bledy popetiane przez kierujacych, ktorzy brali udziat w wypadku z rowerzystami,
to:

e nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (24%),

e nieprawidlowe skrecanie, wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (17%),

¢ niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (4%),

e jazda pod wptywem alkoholu (3%).

Tabela 15. Zachowanie rowerzystow i innych kierujgcych uczestniczacych w wypadkach
z rowerzystami w Polsce w 2010 r.

Obszar Obszar
Zachowanie zabudowany niezabudowany Razem
liczba % liczba % liczba %
Rowerzysci uczestniczacy w wypadkach 3328 83% 690 17% 4018 100%
Zachowanie prawidlowe 1954 59% 416 60% 2370 59%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 602 18% 103 15% 705 18%
Nieprawidlowe: skrgcanie, omijanie, wyprzedzanie,, wymijanie, cofanie 296 9% 73 11% 369 9%
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 116 3% 0 0% 116 3%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 77 2% 20 3% 97 2%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 58 2% 22 3% 80 2%
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 56 2% 1 0% 57 1%
Nieprawidlowe: zmienianie pasa ruchu 39 1% 16 2% 55 1%
Wjazd przy czerwonym $wietle 35 1% 1 0% 36 1%
Niezachowanie bezp. cdl. migdzy pojazdami 29 1% 4 1% 33 1%
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 21 1% 0% 21 1%
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 12 0,4% 25 4% 37 1%
W tym, alkohol rowerzysty 152 59, 41 6% 193 59,
Alkohol rowerzysty, bez okre$lenia innego zachowania 68 2% 23 39, 91 204
Razem, alkohol rowerzysty 220 7% 64 9% 284 7%
Kierujacy uczestniczacy w wypadkach 2906 82% 632 18% 3538 100%
Prawidtowe zachowanie 1 371 47% 317 50% 1688 48%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 819 28% 28 4% 847 24%
Nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie, 427 15% 191 30% 618 17%
Niedostosowanie predkosci do warunkéow ruchu 85 3% 53 8% 138 4%
Alkohol 69 2% 24 4% 93 3%
Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 60 2% 29 5% 89 3%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 22 1% 6 1% 28 1%
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Rysunek 25. Zachowanie rowerzystow i innych kierujacych uczestniczacych w wypadkach
z rowerzystami w Polsce w 2010r. - obszar zabudowany

[
ielenie pi fistwa przejazdu J819
ie, cofanie, omijanie, wymijanie, —‘—‘—‘—Lilm
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu [T ]85

Alkohol -5

Niezachowanie bezp. odI. miedzy pojazdami [T1}60

INN] KIERUJAGY

Jazda po niewlasciwej stronie drogi [[J22

Nieudzielenie pierwszefistwa przejazdu 602 (55 alkohol)

ie, omijanie, ie,, wymijanie, cofanie 296 (29 alkohol)

Nieprawidlowe: przejezdzanie przejécia dla pieszych —L|1 16 (11 alkoholl

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 7 (19 alkphol)

Alkohol bez $lenia innego

Jazda po niewtasciwej stronie drogi 12 alkohol)

Nieudzielenie pierwszefistwa pieszemu 4 alkohdj)

ROWERZYSCI

Nieprawidiowe: zmienianie pasa ruchu alkohol|

Wijazd przy czerwonym $wietle Ikoholl
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami falkohol)
Nieprzestrzeganie innych sygnatow Ikohol)
Jazda bez wymaganego o$wietlenia kohol)

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
. J

Rysunek 26. Zachowanie rowerzystow i innych kierujacych uczestniczacych w wypadkach
zrowerzystami w Polsce w 2010r. - obszar niezabudowany
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2.2.4. Wnhnioski

W latach 2001-2010 liczba zabitych rowerzystow zmalata o 54%, a liczba rannych rowerzystow
0 45%. Jednak nadal zagrozenie rowerzystow wynosi 7,3 zabitych na 1 mln mieszkancow i jest
prawie 2 razy wigksze niz §rednio w krajach Unii Europejskie;.

Najbardziej zagrozeni $miercia na drodze sa starsi rowerzysci (w wieku powyzej 60 lat), dla
ktorych wskaznik cigzko$ci wynosi 18,5 zabitych na 1 mln mieszkancow. 78% zabitych

rowerzystow 1 70% cigzko rannych rowerzystow to mezczyzni. Ws$rod cigzko rannych
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rowerzystOw grupa zagrozona sa takze osoby w wieku $rednim 40-59 lat (29%), oraz dzieci
w wieku 0-14 lat (15 %).

72% wypadkow z rowerzystami wydarza si¢ w dzien, z czego ponad polowa w obszarach
zabudowanych. Zdecydowana wigkszos¢ wypadkow z udziatem rowerzystow to zderzenia boczne
(62% w obszarach zabudowanych 1 45% poza obszarami zabudowanymi).

Wigkszo$¢ rowerzystow uczestniczylo w wypadkach nie ze swojej winny (59%). Najczesciej
popetlianym bledem byto nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu. Pijani rowerzysci to okoto 7%
rowerzystow uczestniczacych w wypadkach.

Jednak w ponad potowie (52%) wypadkow z rowerzystami to kierowcy samochoddéw popetniali
jaki$ btad, najczesciej nie udzielali pierwszenstwa przejazdu, czy nieprawidlowo wyprzedzali.

Od wielu lat rower jest promowany jako proekologiczny i zdrowy $rodek transportu, a jego
popularno$¢ rosnie. Wydaje si¢ jednak, ze wciaz za mato uwagi przyktada si¢ do redukcji
zagrozen, z jakimi spotyka si¢ rowerzysta. Budowa $ciezek rowerowych 1 wydzielonych na jezdni
paséw ruchu oraz powszechne stosowanie inzynierskich §rodkéw uspokojenia ruchu powinno
znacznie ulatwi¢ poruszanie si¢ rowerzystow i zwigkszyC ich bezpieczenstwo. Nie jesteSmy
jednak w stanie catkowicie wyeliminowa¢ punktéw kolizji ruchu rowerowego z samochodowym
czy rowerzystow z pieszymi. Dlatego dla poprawy bezpieczenstwa rowerzystow, oprécz rozwoju
infrastruktury, niezbgdne jest propagowanie bezpiecznych zachowan i wzajemne poszanowanie
roznych grup uczestnikow ruchu. Kierowcy powinni nauczy¢ si¢ respektowaé prawa
rowerzystow, ale rowerzys$ci powinni tez pamigta¢ o tym, ze zblizajac si¢ do skrzyZzowania czgsto
sa niewidoczni dla kierowcy, szczegolnie gdy jada bardzo szybko. Urazy rowerzystow beda tez
znacznie rzadsze ilzejsze, gdy wigcej 0sob bedzie uzywalo kaskow ochronnych nawet, jezeli

prawo tego nie nakazuje.
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2.3. MOTOCYKLISCI
2.3.1.Ofiary

W latach 2001-2010 liczba ofiar $miertelnych wsréd motocyklistow (kierowcoOw 1 pasazerow)
wzrosta az 0 63% (+100 os6b). Wzrost rowniez udzial zabitych uzytkownikoéw motocykli z 2,9%
w 2001 r. do 6,6% ogoétu ofiar $miertelnych w 2010 r. (tab. 2, rys. 27). W tym samym czasie
liczba rannych motocyklistow wzrosta o 41% (+633) (tab.3). Zmiany te czgSciowo sa
spowodowane znacznym wzrostem popularno$ci motocykli, wzrostem liczby kupowanych
motocykli 1 zmiang ich struktury rodzajowej. Znacznie ro$nie liczba motocykli zarejestrowanych
po raz pierwszy (+465%). Niepokojacym jest fakt, ze maleje liczba matych motocykli o silnikach
ponizej 125 cm® (-9%). Liczba zarejestrowanych motocykli w latach 2001-2009 wzrosta o 21%
(tab.16). Wzrost ten, cho¢ znaczny, jest jednak mniejszy niz wzrost ogétu pojazdéw (+50%)
i wzrost liczby samochodéw osobowych (+57%). W analogicznym okresie wypadkowo$¢ w tych
grupach pojazdow zmalata, czyli wzrost liczby pojazdow nie musi powodowaé wzrostu
zagrozenia.

Ofiarami wypadkow z udziatem motocyklistow sa przede wszystkim mezczyZni, ktorzy stanowia
95% zabitych 1 91% cigzko rannych motocyklistow (tab.18, rys. 29, 30). Najliczniejsza grupa
zabitych motocyklistow sa mtodzi mezczyzni (95%) w wieku 25-39 lat (49%) oraz w wieku 15-24
lata (36% zabitych). Wskaznik zabitych motocyklistow na 1 mln mieszkancoéw jest najwyzszy dla
najmlodszych mezczyzn w wieku 15-24 lata (tab. 17, rys. 28) i wynosi on 18 zabitych
motocyklistéw na 1 milion mieszkancow.

W Polsce $redni wskaznik zagrozenia $mierciag dla motocyklistow wynosi blisko 7 zabitych
motocyklistéw na 1 milion mieszkancow 1 jest nizszy niz srednio w krajach Unii Europejskiej (10
zabitych na 1 mln mk).

Rysunek 27. Liczba zabitych motocyklistow i udzial % w ogolnej liczbie zabitych
w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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Tabela 16. Liczba motocykli na tle rozwoju motoryzacji w Polsce w latach 2001-2009

. Motocykle w tym, z silnikiem do 125 zaré}i;?:wrzg;(ichyﬁg raz

Rok Pojazdy Samochody cm3 pierwszy

oediem ohone liczba % liczba % ogblu liczba % ogblu

ogbéhu motocykli motocykli
2001 14724 040 | 10503 052 | 802 752 5,5% | 344245 43% 8167 1%
2002 15525476 | 11028852 | 868 850* | 5,6% | 344245 40%
2003 15898983 | 11243827 | 845456 5,3% | 340 063 40% 7279 1%
2004 16 701 071 | 11975191 | 835791 5,0% | 336 634 40% 10 838 1%
2005 16815923 | 12339353 | 753 648 4,5% | 277 638 37% 17 093 2%
2006 18035047 | 13384229 | 784176 4,3% | 282087 36% 24 429 3%
2007 19471836 | 14588739 | 825305 4,2% | 287536 35% 36 752 4%
2008 21336913 | 16079533 | 909 144 4,3% | 305509 34% 54 493 6%
2009 22024 697 | 16494 650 | 974 906 4,4% | 312530 32% 46 158 5%
2009/2001 50% 57% 21% -9% 465%

*Liczba motocykli w 2002 roku budzi powazne watpliwos$ci i wynika prawdopodobnie z blednych danych

dla wojewodztwa warminsko-

mazurskiego, w ktorym w 2002 roku nastapit wzrost liczby motocykli o 25 tys.(68%) a w 2003 roku spadta o 22 tys.

Tabela 17. Motocyklisci (kierowcy i pasazerowie) ofiary wypadkow drogowych wg plci
i wieku w Polsce w 2010 r.

‘ _ Zabici : Jabici na : .Ciqiko ran.ni
Wiek .quczyznl . Kobiety Razem | 1 mln mk .quczyzm . Kobiety Razem
liczba % liczba | % liczba | % | liczba | %
0-14 1 0% 0 0% 1 0,2 6 1% 1 0% 7
15-24 92 36% 6 2% 98 17,9 257 | 32% 35 4% | 292
25-39 127 | 49% 6 2% 134 15,0 348 144% | 22 3% | 370
40-59 18 7% 1 0% 19 1,8 98 12% 12 2% 110
60 1 wigcej 7 3% 0 0% 7 1,0 11 1% 2 0% 13
Ogodtem 245 95% 13 5% 259 6,8 721 | 91% 72 9% | 794

Rysunek 28. Zagrozenie motocyklistow — liczba zabitych motocyklistow (kierowcow
i pasazerow) na 1 mln mieszkancéw w Polsce w 2010 roku (w Europie w 2009 r.)
M

(20
18
@ zabici na 1 min mk
16 -
14 -
12 A -
srednio w UE 10,1 motocyk min mk
10
8
srednio w Polsce 6, h motoc /1 min mk
6
4
1,8
2 1,0
1
0 |
0-14 15-24 25-39 40-59 60 i wigcej
o
31

Instytut Transportu Samochodowego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 03-301 Warszawa ul. Jagiellonska 80, tel.814-17-46



Rysunek 29. Motocyklisci (kierowcy i pasazerowie) — ofiary wypadkow drogowych wg plci

i wieku w Polsce w 2010 r.
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Poszkodowanymi w wypadkach motocyklistow sa przede wszystkim kierowcy, ktorzy stanowia
92% zabitych i1 87% cigzko rannych uzytkownikéw motocykli (rys.30, tab. 18)

Tabela 18. Motocyklisci poszkodowani w wypadkach drogowych w Polsce w 2010 r.
wg rodzaju uczestnictwa i plci

Zabici Cigzko ranni
Pte¢ Kierowcy Pasazerowie moi)ize]:nlis'ci Kierowcy Pasazerowie mo}tiaczye]:nliéci
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Kobiety 6 3% 7 37% 13 5% 17 2% 55 51% 72 9%
Megzczyzni 233 97% 12 63% 245 95% 669 97% 52 49% 721 91%
Razem 239 100% 19 100% 259 100% 687 100% 107 100% 794 100%

Rysunek 30. Ofiary na motocyklach wg plci i rodzaju uczestnictwa w Polsce w 2010 r.
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Wigkszos¢ motocyklistow zostaje poszkodowanych w wypadkach giéwnie w dzien i na obszarach
zabudowanych. 80% zabitych 1 89% cigzko rannych motocyklistow doznaje obrazen o jasnej
porze dnia (tab. 19,18, rys.31,32). 62% zabitych 1 72% cig¢zko rannych motocyklistow doznaje

obrazen w obszarach zabudowanych.

Tabela 19. Motocyklisci (kierowcy i pasazerowie) — zabici w wypadkach wg wieku, obszaru
i pory dnia w Polsce w 2010 r.

obszar zabudowany niezabudowany razem
Wiek dzien, $wit/zmrok noc dzien, $wit/zmrok noc liczba %
liczba | % ogdélu | liczba | %ogdélu | liczba | % ogdétu | liczba | % ogodtu

15-24 51 20% 21 8% 20 8% 6 2% 98 38%

25-39 64 25% 12 5% 48 19% 10 4% 134 52%

40-59 7 3% 2 1% 9 3% 1 0% 19 7%
60 i wiecej 2 1% 0 0% 5 2% 0 0% 7 3%

razem 124 48% 35 14% 82 32% 17 7% 259 100%

Rysunek 31. MotocyKklisci (kierowcy i pasazerowie) — zabici w wypadkach wg wieku, obszaru
i pory dnia w Polsce w 2010 r.
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Tabela 20. Motocyklisci (kierowcy i pasazerowie) — ciezko ranni w wypadkach wg wieku,
obszaru i pory dnia w Polsce w 2010 r.

obszar zabudowany niezabudowany razem
Wiek dzien, §wit/zmrok noc dzien, §wit/zmrok noc liczba %
liczba % ogodtu liczba % ogdtu liczba % ogdtu liczba % ogodtu
0-14 3 0% 1 0% 3 0% 0 0% 7 1%
15-24 187 24% 35 4% 60 8% 10 1% 292 37%
25-39 240 30% 21 3% 100 13% 9 1% 370 47%
40-59 73 9% 5 1% 29 4% 3 0% 110 14%
60 i wigeej 8 1% 0 0% 5 1% 0 0% 13 2%
Razem 511 64% 63 8% 197 25% 23 3% 794 100%
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Rysunek 32. Motocyklisci (kierowcy i pasazerowie) — ci¢zko ranni w wypadkach wg wieku,
obszaru i pory dnia w Polsce w 2010 r.
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2.3.2.Miejsce i rodzaje wypadkow

W 2010 roku wydarzyly si¢ 2 352 wypadki z udziatem motocyklistow. 76% tych wypadkow
wydarzylo si¢ w obszarach zabudowanych (tab. 21, rys. 33), w wigkszos$ci w dzien (82%). W
nocy mialo miejsce 12% wypadkéw z udzialem motocykli. Charakterystyczny dla wypadkow
z motocyklistami jest fakt, ze w obszarach zabudowanych, w dzien blisko 40% wydarza si¢ na
skrzyzowaniach, a poza obszarami zabudowanymi 47% miato miejsce na drogach krajowych.

Tabela 21. Wypadki z udzialem motocyklistow wg miejsca i oSwietlenia w Polsce w 2010 r.

Obszar Obszar
Pora dnia zabudowany niezabudowany Razem
liczba % liczba % liczba %
Swiatto dzienne 1471 82% 466 84% 1937 82%
Zmrok, Swit 108 6% 22 4% 130 6%
Noc 217 12% 68 12% 285 12%
Razem 1796 100% 556 100% 2352 100%

Rysunek 33. Wypadki z udzialem motocyklistow wg miejsca i oSwietlenia w Polsce w 2010 r.
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Wypadki z udzialem motocyklistow to przede wszystkim zderzenia boczne, ktore stanowia 51%
wypadkéw w obszarach zabudowanych i 32% wypadkéw motocyklistow poza obszarami
zabudowanymi (tab.22). Dosy¢ czestym rodzajem wypadku z udzialem motocyklisty jest
wywrdcenie si¢ pojazdu (13% w obszarach zabudowanych, 22% poza obszarami zabudowanymi)
inajechanie na przeszkode (7% w obszarach zabudowanych, 16% poza obszarami

zabudowanymi).

Tabela 22. Rodzaje wypadkow z udzialem motocykli w Polsce w 2010 r.

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
Rodzaj zdarzenia

liczba % liczba %
Zderzenie pojazdéw boczne 909 51% 179 32%
Wywrdcenie si¢ pojazdu 234 13% 122 22%
Zderzenie pojazdow czotowe 194 11% 67 12%
Zderzenie pojazdow tylne 160 9% 65 12%
Najechanie na pieszego 113 6% 8 1%
Wypadki pojedyncze (najechanie na przeszkodg) 125 7% 89 16%
Inne 61 3% 26 5%
Razem 1796 100% 556 100%

2.3.3. Zachowanie uczestnikow wypadkow
W 2010 roku w 2 352 wypadkach z udziatem motocykli uczestniczyto 2 392 motocyklistow i 1
804 innych kierujacych (tab.23, rys.34, 35). Odpowiedzialno$cia za wypadek z motocyklistami
czgsciej obarczano innych kierujacych. 63% z nich swoim btednym zachowaniem przyczynito si¢
do wypadku, podczas gdy jedynie 43% motocyklistow uczestniczacych w wypadkach popelnito
jaki$ btad. Wsrdd bteddéw popetnianych przez motocyklistow najczgstsze to:

¢ niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (24%),

e nieprawidlowe wykonywanie manewrdw, takich jak: skrgcanie, omijanie, wyprzedzanie,

wymijanie, cofanie (9%),

e prowadzenie pod wptywem alkoholu (8%).
Najczestsze bledy popetniane przez kierowcow innych pojazdow, ktorzy brali udziat w
wypadkach z motocyklistami to:

e nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (45%),

e nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie (11%).
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Tabela 23. Zachowanie motocyklistow i innych kierujacych uczestniczacych w wypadkach

z motocyklistami w Polsce w 2010 r.

Obszar Obszar
Zachowanie zabudowany niezabudowany Razem
liczba % liczba % liczba %

Motocyklisci uczestniczacy w wypadkach 1821 76% 571 24% 2392 100%
Zachowanie prawidlowe 1094 60% 267 47% 1361 57%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 380 21% 188 33% 568 24%

156 9% 67 12% 223 9%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 60 3% 12 2% 72 3%
Niezachowanie bezp. cdl. migdzy pojazdami 54 3% 22 4% 76 3%
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 21 1% 0 0% 21 1%
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 19 1% 0 0% 19 1%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 14 1% 7 1% 21 1%
Wjazd przy czerwonym $wietle 6 0% 0 0% 6 0%
Inne 17 0% 8 1% 25 1%
W tym, alkohol motocyklisty 114 6% 30 50, 193 8%
Kierujacy uczestniczacy w wypadkach 1442 80% 362 20% 1804 100%
Prawidlowe zachowanie 500 35% 161 44% 661 37%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 707 49% 105 29% 812 45%
Nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie, 137 10% 68 19% 205 11%
Nieprawidlowa zmieniana pasa ruchu 48 3% 12 3% 60 3%
Alkohol 34 2% 7 2% 41 2%
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 20 1% 6 2% 26 1%
Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 8 1% 5 1% 13 1%
Inne 22 2% 5 1% 27 1%

Rysunek 34. Zachowanie motocyklistow i innych kierujacych uczestniczacych w wypadkach

z motocyklistami w Polsce w 2010 r. — obszar zabudowany
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Rysunek 35. Zachowanie motocyklistow i innych kierujacych uczestniczacych w wypadkach
z motocyklistami w Polsce w 2010 r. — poza obszarem zabudowanym
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Motocyklisci (kierowcy), ktorzy swoim zachowaniem przyczynili si¢ do powstania wypadku to
przede wszystkim ludzie miodzi i bardzo mlodzi (85% w wieku 15-39 lat), bardzo czgsto
nieposiadajacy uprawnien do prowadzenia motocykla (47%) (rys.36).

Rysunek 36. Motocyklisci — sprawcy wypadkow wg wieku w Polsce w 2010 r.
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2.3.4. Whnioski

0

W Polsce kierowcy i pasazerowie motocykli stanowia stosunkowo nieliczna grupg ofiar

wypadkoéw (7% zabitych 1 4% rannych) i udziat ofiar wéréd motocyklistow jest proporcjonalny do

udzialu w liczbie zarejestrowanych pojazdow (4, 4% ogoétu). Jednak w ostatnich latach wystapity

bardzo niepokojace tendencje. W latach 2001-2010 liczba zabitych motocyklistow wzrosta o 63%
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arannych o 41%. Z doswiadczen innych krajow wynika, Ze nalezy spodziewac¢ si¢ wzrostu
udzialu motocyklistow w ruchu 1 niestety wigkszej liczby wypadkéw z ich udziatem.
Motocyklisci naleza do niechronionej grupy uzytkownikéw drog, ktorzy w niewielkim stopniu sa
chronieni przez hetmy i odziez ochronna. Dodatkowo nowe rozwiazania techniczne umozliwiaja
motocyklistom jazde z bardzo duzymi predkosciami, przekraczajacymi nawet 200 km/h. Dlatego
kazdy najmniejszy btad motocyklisty prowadzi do groznego w skutkach wypadku. Nalezy podjac
intensywne dziatania, aby zatrzyma¢ wzrost liczby ofiar wsréd motocyklistow, ale takze
zmniejszy¢ zagrozenia, jakie stwarzaja motocyklisci.

W 2008 roku Europejska Rada ds. Bezpieczenstwa Transportu opublikowata raport
o zagrozeniach motocyklistéw 1 motorowerzystow na drogach Unii Europejskiej pt.
VULNERABLE RIDERS - Safety implications of motorcycling in the European Union

(http://www.etsc.eu/documents/ETSC_Vulnerable riders.pdf ). W opracowaniu tym poddano

szczegdtowej analizie wszelkie aspekty bezpieczenstwa motocyklistow 1 sformulowano
podstawowe kierunki dziatan majace na celu poprawe sytuacji. Wsrdd najwazniejszych zalecen
dla krajéw cztonkowskich znalazty sig:
e Kontrola stosowania helméw z dostarczaniem motocyklistom informacji o prawidlowym
stosowaniu hetmow (certyfikaty, sposoby zapinania helméw itp.);
e Dostosowanie  fotoradarow  do  rejestrowania  (identyfikacji) = motocyklistow
przekraczajacych dopuszczalne predkosci (tablice rejestracyjne motocykli sa umieszczane
z tylu pojazdu);
e Modyfikacja systemu szkolenia motocyklistow 1 kierowcow innych pojazdow.
W szkoleniu motocyklistow nalezy skupi¢ si¢ na rozpoznawaniu i ocenie sytuacji
niebezpiecznych, atakze na umiej¢tnosciach pozwalajacych na pelna kontrole nad
pojazdem. W szkoleniu pozostatych kierowcoéw nalezy zwroci¢ uwage na motocyklistow,
jako szczegoblnie zagrozona, niechroniona grupg uczestnikow ruchu;
e Projektowanie drog ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb motocyklistow (utrzymanie
drog w zimie, antyposlizgowe nawierzchnie, ,,wybaczajace” otoczenie drogi);
e Badania skutecznos$ci 1 mozliwosci stosowania ABS, poduszek powietrznych, systemow
eCall rowniez w motocyklach;

e Uwzglednienie problematyki bezpieczefistwa motocyklistow w badaniach naukowych.
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2.4. MOTOROWERZYSCI

2.4.1.Ofiary

W latach 2001-2010 liczba ofiar $miertelnych w$réd motorowerzystow wzrosta az o 32% (+20
0sOb). Wzrdst rowniez udzial zabitych uzytkownikéw motocykli z 1,1% w 2001 roku do 2,1%
ogbéhu ofiar $miertelnych w 2010 roku (tab.2, rys.37). W tym samym czasie liczba rannych
motorowerzystow wzrosta o 133% (+1 076) (tab.3). Zmiany te czgSciowe sa spowodowane
znacznym wzrostem popularno$ci motoroweréw. Wedlug danych Gloéwnego Urzedu
Statystycznego liczba motoroweréw w latach 2001-2009 wzrosta o 108% (tab.24). Rozwoj
motoryzacji dotyczy rdéznych grup pojazdéw, jednak nie dla wszystkich nastgpuje wzrost

wypadkowosci.

Rysunek 37. Liczba zabitych motorowerzystow i udzial % w ogolnej liczbie zabitych
w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2010
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Tabela 24. Liczba motorowerow na tle rozwoju motoryzacji w Polsce w latach 2001-2009

Rok Pojazdy ogolem Samochody Motorowery
osobowe liczba % ogodtu
2001 14 724 040 10 503 052 400 500 2,7%
2002 15525476 11028 852 391310 2,5%
2003 15 898 983 11243 827 400 451 2,5%
2004 16 701 071 11975191 310 000 1,9%
2005 16 815923 12 339 353 337511 2,0%
2006 18 035 047 13 384 229 337511 1,9%
2007 19 471 836 14 588 739 525 484 2,7%
2008 21336913 16 079 533 698 172 3,3%
2009 22 024 697 16 494 650 833 817 3,8%
2009/2001 50% 57% 108%
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Tabela 25. Motorowerzysci ofiary wypadkow drogowych wg plci i wieku w Polsce w 2010 r.

. _ Zabici : sabici na _ Ciezko rapni
Wiek 'quczyzm . Kobiety Razem | 1 min mk 'MQZCZYZIII ‘ Kobiety Razem
liczba | % |liczba| % liczba | % | liczba | %
0-14 4 5% 0 0% 4 0,7 54 | 10% 13 3% 67
15-24 30 36% 3 4% 33 6,0 167 | 32% 35 7% 202
25-39 6 7% 0 0% 6 0,7 73 14% 24 5% 97
40-59 21 25% 3 4% 24 2,3 84 | 16% 18 3% 102
60 i wigcej 15 18% 1 1% 16 2,2 43 8% 6 1% 49
Ogotem 76 92% 7 8% 83 2,2 421 | 81% 96 19% 517

W Polsce $redni wskaznik zagrozenia $miercia dla motorowerzystow wynosi 2,2 zabitych
motorowerzystow na 1 milion mieszkancdéw 1 jest nieznacznie nizszy niz $rednio w krajach Unii
Europejskiej (2,7 zabitych na 1 mln mk). Wskaznik zabitych motorowerzystow na 1 milion
mieszkancow jest najwyzszy dla najmlodszych mezczyzn w wieku 15-24 lata (tab. 25, rys.38)

1 wynosi on 6 zabitych motorowerzystow na 1 milion mieszkancow.

Rysunek 38. Zagrozenie motorowerzystow — liczba zabitych rowerzystéw na 1 mln

mieszkancow w Polsce w 2010 roku (w Europie w 2009r.)
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Ofiarami wypadkow z udzialem motorowerzystow sa przede wszystkim mezczyzni, ktorzy
stanowia 92% zabitych i 81% ci¢zko rannych motorowerzystow (tab.25, rys.38,39). Najliczniejsza
grupa zabitych motocyklistow sa mlodzi mezczyzni w wieku 15-24 lat (36%), ale takze starsi
mezezyzni w wieku 40-59 lat (25% zabitych) 1 powyzej 60 lat (18%). Wsrod ciezko rannych
motorowerzystow, oprocz najliczniejszej grupy mezczyzn w wieku 15-24 lata (32%), zagrozenie
dotyczy mezczyzn w wieku 40-59 lat (16%) 1 w wieku 25-39 lat (16%), ale takze dzieci w wieku
0-14 lat (10%).
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Rysunek 39. Motorowerzysci - ofiary wypadkow drogowych wg plci i wieku w Polsce
w2010 r.
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Wigkszo$¢ zabitych motorowerzystow (72%) ulega wypadkom drogowym w dzien, przy czym
w obszarach zabudowanych zginglo w dzien 42% zabitych motorowerzystow, a poza obszarami
zabudowanymi 30%. Wynika stad, ze cho¢ czgsciej do $mierci motorowerzystow dochodzi
w obszarach zabudowanych to poza obszarami zabudowanymi motorowerzy$ci sa takze
zagrozeni.

Tabela 26. MotorowerzyS$ci — zabici wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce w 2010r.

obszar zabudowany niezabudowany razem
Wiek dzien, $wit/zmrok noc dzien, $wit/zmrok noc liczba %
liczba | % ogétu | liczba | % ogétu | liczba | % ogdtu | liczba | % ogdtu

0-14 2 3% 0 0% 2 3% 0 0% 4 5%
15-24 13 16% 6 8% 6 8% 8 10% 33 42%

25-39 3 4% 1 1% 2 3% 0 0% 6 8%
40-59 10 13% 3 4% 7 9% 4 5% 24 30%
60 i wigeej 7 9% 0 0% 9 11% 0 0% 16 20%
razem 33 42% 10 13% 24 30% 12 15% 79 100%

Rysunek 40. Motorowerzysci — zabici wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce w 2010r.
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Do cigzkich obrazen dochodzi rowniez gléwnie w dzien (84%), ale przede wszystkim na
obszarach zabudowanych (67%) (tab.27, rys.41). Grupa najbardziej zagrozona -cig¢zkimi

obrazeniami w dzien, w obszarach zabudowanych sa mtodzi mezczyzni w wieku 15-24 lata.

Tabela 27. MotorowerzySci — ci¢zko ranni wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce w 2010 r.

obszar zabudowany niezabudowany razem
Wiek dzien, §wit/zmrok noc dzien, §wit/zmrok noc liczba %
liczba % ogohu liczba % ogotu liczba % ogodhu liczba % ogohu

0-14 50 10% 3 1% 14 3% 0 0% 67 13%
15-24 137 27% 33 6% 24 5% 8 2% 202 39%
25-39 62 12% 15 3% 19 4% 7 1% 103 20%
40-59 68 13% 7 1% 23 4% 5 1% 103 20%
60 i wigcej 29 6% 2 0% 8 2% 2 0% 41 8%
Razem 346 67% 60 12% 88 17% 22 4% 516 100%

Rysunek 41. Motorowerzysci — ci¢zko ranni wg wieku, obszaru i pory dnia w Polsce w 2010r.
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2.4.2.Miejsce i rodzaje wypadkow

Wypadki z udzialem motorowerzystow w zdecydowanej wigkszosci wydarzaja si¢ na obszarach
zabudowanych (80%) i przede wszystkim w dzien (tab.28,rys.42). W obszarach zabudowanych
w dzien 39% wypadkoéw miato miejsce na skrzyzowaniach. Poza obszarami zabudowanymi 45%
wypadkéw motorowerzystow w dzien miato miejsce na drogach powiatowych i gminnych.

Tabela 28. Wypadki z udzialem motorowerzystow wg miejsca i pory dnia w Polsce w 2010r.

. Obszar zabudowany | Obszar niezabudowany Razem
Pora dnia - - B
liczba % liczba % liczba %
Swiatlo dzienne 1271 81% 288 75% 1559 80%
Zmrok, Swit 75 5% 22 6% 97 5%
Noc 225 14% 74 19% 299 15%
Razem 1571 100% 384 100% 1955 100%
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Rysunek 42. Wypadki z udzialem motorowerzystow wg miejsca i pory dnia w Polsce
w 2010r.
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Podobnie jak w przypadku wypadkéw z udzialem motocyklistow najczestszymi rodzajami
wypadkéw motorowerzystow sa zderzenia boczne (49% w obszarach zabudowanych i 37% poza
obszarami zabudowanymi) (tab.29). Dos$¢ czgste sa roéwniez wywrdcenia pojazdu (12%
w obszarach zabudowanych i 17% poza obszarami zabudowanymi) oraz najechania na przeszkodg
(6% w obszarach zabudowanych 1 10% poza obszarami zabudowanymi).

Tabela 29. Rodzaje wypadkow z udzialem motorowerzystow w Polsce w 2010r.

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
Rodzaj zdarzenia

liczba % liczba %
Zderzenie pojazdow boczne 777 49% 142 37%
Wywrocenie si¢ pojazdu 188 12% 64 17%
Zderzenie pojazdow czotowe 162 10% 53 14%
Zderzenie pojazdow tylne 160 10% 50 13%
Najechanie na pieszego 109 7% 14 4%
Wypadki pojedyncze (najechanie na przeszkodg) 96 6% 37 10%
Inne 79 5% 24 6%
Razem 1571 100% 384 100%

2.4.3.Zachowanie uczestnikow wypadkow
W 2010 roku w 1955 wypadkach z udzialem motorowerzystow uczestniczyto 1971
motorowerzystow 1 1484 innych kierujacych. Odpowiedzialnoscia za zaistnienie wypadku
obarczono 46% motorowerzystow i 56% innych kierowcow. Wsrod btedow popelnianych przez
motorowerzystow najczgstsze to:

¢ niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (15%),

¢ nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (11%),

e nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie (10%),

e prowadzenie pod wptywem alkoholu (10%).
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Najczestsze bledy popetniane przez kierowcow innych pojazdow, ktorzy brali udziat w
wypadkach z motocyklistami to:
e nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (34%),

e nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie (14%).

Tabela 30. Zachowanie motorowerzystow i innych kierujacych uczestniczacych
w wypadkach z motorowerzystami w Polsce w 2010 r.

Obszar Obszar
Zachowanie zabudowany niezabudowany Razem
liczba % liczba % liczba %
Motorowerzysci uczestniczacy w wypadkach 1582 80% 389 20% 1971 100%
Zachowanie prawidlowe 887 56% 185 48% 1072 54%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 235 15% 65 17% 300 15%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 175 11% 48 12% 223 11%
Nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie, 145 9% 57 15% 202 10%
Niezachowanie bezp. cdl. migdzy pojazdami 58 4% 14 4% 72 4%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 15 1% 12 3% 27 1%
Gwattowne hamowanie 14 1% 0% 14 1%
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 14 1% 0% 14 1%
Nieprawidlowe: zmienianie pasa ruchu 12 1% 3 1% 15 1%
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 11 1% 0% 11 1%
Wjazd przy czerwonym $wietle 9 1% 0% 9 0%
Inne 7 0% 5 1% 12 1%
W tym, alkohol motorowerzysty 148 99, 47 12% 195 10%
Kierujacy uczestniczacy w wypadkach 1208 81% 276 19% 1484 100%
Prawidlowe zachowanie 500 41% 155 56% 655 44%
Nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu 471 39% 33 12% 504 34%
Nieprawidlowe wyprzedzanie, skrgcanie, cofanie, omijanie, wymijanie, 148 12% 58 21% 206 14%
Niezachowanie bezp. cdl. migdzy pojazdami 34 3% 15 5% 49 3%
W tym, alkohol 29 2% 6 2% 35 2%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 18 1% 3 1% 21 1%
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 14 1% 10 4% 24 2%
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 11 1% 1 0% 12 1%
Wijazd przy czerwonym §wietle 6 0% 1 0% 7 0%
Inne 6 0% 0 0% 6 0%

Ponad potowa (52%) motorowerzystow, sprawcow wypadkéw to osoby bardzo mlode w wieku

13-21 lat. 27% tych osob kierujacych motorowerami nie posiadato odpowiednich uprawnien.
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Rysunek 43. Zachowanie motorowerzystow i innych kierujacych uczestniczacych
w wypadkach z motorowerzystami w Polsce w 2010 r. — obszar zabudowany
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Rysunek 44. Zachowanie motorowerzystow i innych kierujacych uczestniczacych
w wypadkach z motorowerzystami w Polsce w 2010 r. — poza obszarem zabudowanym
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2.4.4. Wnhnioski

W latach 2001-2010 nastapit znaczny wzrost zagrozenia motorowerzystow. Zjawisko to jest tym
bardziej niepokojace, ze w ogromnej wigkszosci dotyczy najmtodszych uczestnikéw ruchu.
Wzrost liczby motorowerzystow uczestniczacych i poszkodowanych w wypadkach oznacza, ze
mitodzi ludzie niezbyt dobrze radza sobie z trudno$ciami i zagroZeniami wyste¢pujacymi na
drogach. Z kolei osoby pelnoletnie moga kierowa¢ motorowerami bez zadnych uprawnien, co
rowniez moze sprawia¢ wiele trudnosci przy braku znajomos$ci przepiséw ruchu i praktyki w
prowadzeniu pojazdu. Co prawda motorower nie moze jechaé¢ szybciej niz 45 km/h, ale jak widac

z danych statystycznych nie jest pojazdem bezpiecznym, migdzy innymi dlatego, ze korzysta z tej
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samej drogi co inne pojazdy jezdzace znacznie szybciej. Te niedoskonatosci obowiazujacych

przepiséw zostana zlikwidowane wraz z wejsciem w zycie Ustawy o kierujacych pojazdami.

Przewiduje ona wprowadzenie prawa jazdy kategorii AM, uprawniajacego do prowadzenia

motoroweru.

Nalezy wdrozy¢ zalecenia mig¢dzynarodowe dotyczace szkolenia zaréwno kandydatow na

kierowcow motorowerow jak i kierowcoOw innych pojazdow. Istotne jest, aby w procesie

szkolenia:

1.

uczuli¢ kierowcow na konieczno$¢ obserwowania sytuacji na drodze (lusterka wsteczne
1boczne) z uwzglednieniem mozliwosci pojawienia si¢ na niej znacznie mniejszych
pojazdow, jakimi sag motorowery, motocykle i rowery;

skupi¢ si¢ na nauce kandydatéw na motorowerzystow przewidywania, rozpoznawania
ioceny sytuacji niebezpiecznych, z uwzglednieniem ograniczonych mozliwosci
kierowcéw innych pojazdow, ktorzy moga mie¢ trudnosci z wykryciem nagle
pojawiajacego si¢ matego pojazdu, jakim jest rower motorower i motocykl;

przywiazywa¢ duza wage do szkolenia praktycznego zaczynajac od jazdy w warunkach
niskiego zagrozenia i na pojazdach o niskich ,,0siagach” (malej mocy i1 pojemnosci
silnika);

szczegllnie duzo uwagi powinno si¢ poswigca¢ nauce bezpiecznych zachowan, stylowi
jazdy, pozytywnej motywacji. Szkolenie zorientowane na doskonalenie techniki jazdy

moze prowadzi¢ do niebezpiecznych zachowan i wigkszego zagrozenia.

Z poglebionych analiz wypadkow® wynika, ze najczesciej do wypadkéw z udziatem

motorowerzystow dochodzi w trzech sytuacjach:

1.

gdy kierowca motoroweru (motocykla) na prostym odcinku drogi (pomigdzy
skrzyzowaniami) traci kontrolg nad pojazdem,

gdy kierowca motoroweru zblizajacy si¢ do skrzyzowania zostaje potracony z boku przez
pojazd, prowadzony przez kierowce, ktory nie zauwazyt motorowerzysty na czas,

gdy kierowca pojazdu skrecajacego w lewo nie zauwazyt motorowerzysty nadjezdzajacego

z przeciwka.

Wazne jest, aby w procesie szkolenia zwraca¢ uwage przyszlych kierowcoOw na umiejgtnosé

przewidywania zagrozen i $wiadomos¢ niedoskonatosci innych uczestnikdw ruchu, ktérzy czgsto

popetniaja bledy. Poza niezmiernie waznym systemem szkolenia, dla zmniejszenia zagrozen
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motorowerzystow nalezy propagowa¢ uzywanie przez nich prawidiowo dobranych hetmoéw,
specjalnych ubran ochronnych i elementéw chroniacych krggostup i nogi.

Nalezy jednak pamigta¢, ze nauka prawidlowych zachowan to wazny, ale niewystarczajacy
sposob na zmniejszenie zagrozen na drogach. Oprocz szkolenia wazny jest tez skuteczny nadzor
1 eliminowanie z ruchu drogowego osob stwarzajacych duze zagrozenie 1 bez uprawnien.
Z danych statystycznych wynika, ze az 30% motorowerzystow w wieku 13-17 lat uczestniczacych

w wypadkach nie posiadato zadnych uprawnien.

* European Road Safety Observatory (2006), Powered Two Wheelers, retrieved Augustl, 2008 from www.erso.eu
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