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Streszczenie
W referacie przedstawione zostaty wyniki diagnozy systemu brd w
wojewddztwie warminsko — mazurskim w obszarze edukacji

motoryzacyjnej z wyszczegOlnieniem gtownych problemow w
funkcjonowaniu systemu. Wyznaczone zostaly rowniez dziatania
zaradcze dla wszystkich sektorow, ktore powinny zostaé objegte
programem edukacji motoryzacyjnej: kadry brd, decydenci,
nauczyciele, dzieci, kandydaci na kierowcoéw, egzaminatorzy, a
takze wszyscy mieszkancy wojewodztwa na wszystkich etapach
zycia.

Stowa kluczowe: edukacja motoryzacyjna, diagnoza brd, szkolenie
kadr brd, szkolenie kadr o§wiatowych, edukacja dzieci i mtodziezy,
edukacja rodzicow, ochrona dzieci i mtodziezy, edukacja
kierowcow i instruktorow, komunikacja ze spoteczenstwem.



1. WSTEP

Kazdego tygodnia na skutek wypadku drogowego ging mtodzi ludzie
w wieku ponizej 24 roku zycia. Dlaczego tak si¢ dzieje? Kto zawinit? Czy
mozna bylo przewidzie¢ i uniknaé tragedii? To pytania, na ktore
powinni§my odpowiada¢ sobie codziennie, bo codziennie na naszych
drogach maja miejsce ludzkie tragedie.

U podstaw wypadku drogowego prawie zawsze mozna odnalez¢ jakis$
btad cztowieka. Przed tak straszna rzeczywistos$cia jest sprawa niezbedna,
aby wszyscy si¢ zmobilizowali do ustanowienia systemu chroniacego
przed ta plaga spoteczna. Edukacja stanowi istotne jego ogniwo. Z jednej
strony moze objac cala populacj¢ dzieci, mtodziezy i1 dorostych. Z drugiej
strony, ma wazna misj¢ ksztalcenia w poczuciu bezpieczenstwa,
odpowiedzialnos$ci 1 szacunku dla wspotuczestnikéw w ruchu drogowym
— duzych 1 matych, chronionych i niechronionych.

Sa to powody, dla ktorych nalezy prowadzi¢ nauczanie
bezpieczenstwa na drogach na wszystkich etapach edukacji, zachowanie
jej ciaglosci 1 objgcie nia jak najszerszego kregu osob. Edukacja w
zakresie brd powinna by¢ cze$cia ksztalcenia ogodlnego, wyraznie
widoczna w tekstach legislacyjnych.

Zagadnienia dotyczace edukacji stanowia w Programie GAMBIT
Warminsko — Mazurski obszar B. Dzialania edukacyjne sa tymi, ktore
znajduja si¢ w obszarze dzialan ,.efektywnych ekonomicznie”. Dobre
inwestycje na poczatku procesu edukacji procentuja w latach
pozniejszych partnerskimi zachowaniami 1 poprawa bezpieczenstwa na
drodze.

Program GAMBIT Warminsko — Mazurski w obszarze edukacji
motoryzacyjnej powstal na bazie szczegotowej Diagnozy systemu
edukacji w wojewddztwie 1 zawiera zestaw niezbednych dziatan dla
prawidtowego funkcjonowania systemu w przysztosci. Chodzi o edukacje
w szerokim tego slowa znaczeniu, dotyczaca kadry brd, decydentow w
wojewddztwie, nauczycieli, dzieci, kandydatéw na kierowcow,
egzaminatorow, a w koncu wszystkich mieszkancow wojewddztwa
(komunikacja ze spoteczenstwem).

Gléwnym celem programu edukacji jest przekazywanie wilasciwej
wiedzy na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ksztattowanie
prawidlowych nawykow, postaw i zachowan w ruchu drogowym catego
spoteczenstwa. Jego realizacja wymaga przed wszystkim zaangazowania i
wspolpracy regionalnych i lokalnych partneréw tj. kadr decyzyjnych,
nadzorczych, zarzadzajacych 1 wykonawczych policji, os$wiaty,
samorzadow, strazy pozarnej, ratownictwa, itd.



2. WNIOSKI Z DIAGNOZY

Na podstawie diagnozy systemu brd w wojewodztwie warminsko-
mazurskim okre§lone zostaty gtowne problemy w ksztatceniu dzieci 1
mlodziezy o bezpiecznym zachowaniu si¢ w ruchu drogowym. Te
problemy to:

e placowki doskonalenia, zarowno publiczne jak i niepubliczne, w
niewielkim stopniu na biezaco przygotowuja kadre oswiatowa do
realizacji edukacji motoryzacyjne;,

e szkolenie kadr os$wiatowych nie jest procesem systemowym,
stosowane sa rozne koncepcje doskonalenia, okreslane
indywidualnie przez kazda placowke 1 os$rodki doskonalenia
nauczycieli,

e praca jednostek oswiatowych 1 wspoOtpraca z podmiotami
realizujacymi zadania w zakresie brd (Policja, WORD-y,
sponsorzy) nie stanowi spojnego systemu i nosi cechy
dorywcezych akcji,

e liczba godzin na zajgcia edukacyjne z brd jest zbyt ograniczona,
edukacja jest niesystematyczna i czgsto konczy si¢ na uzyskaniu
przez uczniow karty rowerowej,

e realizacja edukacji motoryzacyjnej zajmuja si¢ nauczyciele z
roznym przygotowaniem i kwalifikacjami, nawet w realizacji
zadania ,,karta rowerowa i motorowerowa”,

e nie przygotowuje si¢ z brd mlodziezy w szkotach
ponadgimnazjalnych, poza okazjonalnym przygotowywaniem do
turnieju motoryzacyjnego,

e ochrona dzieci podczas przewozoéw jest niewystarczajaca,
zaroOwno w drodze do i ze szkoty jak 1 w realizacji réznych form
wycieczkowych,

e nie ma wypracowanych programow edukacji rodzicow.

W sektorze edukacji kierowcoOw niewatpliwie najwigkszym
problemem jest organizacja ksztalcenia kandydatow na kierowcow w
poszczegbdlnych powiatach oraz metody kwalifikacji kadry instruktorow 1
kompetencji egzaminatorow.

Na obszarze wojewodztwa warminsko-mazurskiego kandydatow na
kierowcow szkoli si¢ w ponad 260 osrodkach szkolenia, w ktorych
pracuje ponad 600 instruktorow. Srednia zdawalno$¢ egzaminu
teoretycznego wynosi 80%, a egzaminu praktycznego 40-50%. Taki
stopien zdawalnos$ci wynika z faktu, ze cze¢sto mtodzi ludzie przychodza
»zdobywaé prawo jazdy”, a ,prawdziwa” nauke jazdy pozostawiaja na



pdzniej, juz w rzeczywistym ruchu drogowym. Sprzyjaja temu rowniez
obecne programy szkolenia kandydatow na kierowcow: obcigcie liczby
godzin wyktadowych, brak egzaminow wewngtrznych, nie realizowanie
w programach szkolen zagadnien brd, uczenie si¢ przez stuchaczy zadan
testowych, a nie calego materiatu.

Zgodnie z opinia Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego
niewielki procent instruktoréw jest bardzo dobrze 1 dobrze
przygotowanych do prowadzenia szkolenia kandydatow na kierowcow.
WORD-y oceniaja, ze 10% instruktorow nie posiada wystarczajacych
kompetencji. Ich zdaniem wskazuje na to niska zdawalno$¢ na
egzaminach oraz wnioski z przeprowadzonych kursow doszkalajacych dla
instruktorow.

Przygotowanie specjalistow z zakresu brd stanowi istotny problem,
gdyz w Polsce nie istnieje zaden sformalizowany system przygotowania
kadr brd, wedlug ktérego mozna by wspiera¢ decydentow. W
wojewodztwie warminsko-mazurskim nie ma wyspecjalizowanych
instytucji zajmujacych si¢ brd. Takze w programach studiow
pedagogicznych i technicznych na uczelniach warminsko-mazurskich
brakuje przedmiotow zwigzanych z brd. W tej sytuacji przygotowanie
specjalistow brd, ktorych zasigg oddziatywania rozciagatby si¢ na cale
wojewddztwo jest zagadnieniem kluczowym dla powodzenia Programu
GAMBIT Warminsko - Mazurski oraz podniesienia poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie.

Dotychczas nie  wytworzyl si¢ prawidlowy  mechanizm
przekazywania informacji shuzacej poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Informacje tego typu nie sa towarem rynkowym, stad nie
wida¢ powszechnosci w jej propagowaniu. Technologia skutecznej
komunikacji ze spoteczenstwem wymaga specjalnie przygotowanych
kadr, potrafiacych poda¢ informacje i kontrolowac jej skutecznos¢. W
wojewodztwie warminsko-mazurskim pozytywnym dziataniem w tym
zakresie jest wspotpraca z mediami prowadzona przez Wydzial Ruchu
Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w  Olsztynie oraz
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Olsztynie.

Analiza 1 ocena czynnikbw wewngtrznych pozwolita na
zidentyfikowanie atutow 1 stabosci obszaru edukacji. Do atutow mozna
zaliczy¢ to, ze podj¢te zostaly szkolenia kadr brd, szkolenia nauczycieli w
ramach studiow podyplomowych brd, finansowane przez WORD-y,
znaczne wspomaganie edukacji motoryzacyjnej w  dziataniach
pozalekcyjnych 1 pozaszkolnych  przez  WORD-y, Policje,
Automobilkluby, szczegdlnie w turniejach: brd i motoryzacyjnym. Do



stabo$ci mozna zaliczy¢: brak liderow (inspektorow, specjalistow brd) w
samorzadach 1 instytucjach wojewodzkich, stabo zaznaczona rola
Kuratorium O$wiaty, konieczno$¢ przeszkolenia znacznej czgsci kadr
o$wiatowych, stabe wyposazenie bazy dydaktycznej, stabe szkoty nauki
jazdy 1 zle funkcjonujacy system nadzoru, nie wykorzystane mozliwosci
oddziatywania mediéw i Kosciota.

W uwarunkowaniach zewnetrznych atutami sa: Krajowy Program
BRD i jego realizacja, presja polityki transportowej Unii Europejskie;j,
uregulowania prawne zwiazane z wymogami kwalifikacyjnymi
kierowcow 1 ich czasem pracy, wigksze otwarcie na do$wiadczenia
edukacyjne w zakresie brd krajow UE, zwigkszajacy si¢ w spoteczenstwie
poziom wiedzy o zagrozeniach na drodze. Zagrozeniem programu
edukacji moze by¢ przede wszystkim brak odpowiednich uregulowan
prawnych w zakresie systemu edukacji motoryzacyjnej w szkotlach,
okreslenia kompetencji kadr pedagogicznych, niedoskonaly system
szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcoOw oraz staba rola
mediow.

Oczekiwania 1 propozycje poszczegodlnych samorzaddéw dotyczace
dziatan zmierzajacych do poprawy stanu brd w wojewddztwie warminsko
— mazurskim to prowadzenie systematycznych szkolen kadry zajmujacej
si¢ problemami brd, podniesienie poziomu edukacji wsrod dzieci i
mlodziezy, szkolenia kierowcow 1 kandydatow na kierowcow,
swiadomosci spoteczenstwa o brd, koordynacja dziatan edukacyjnych
osob, instytucji 1 organizacji, intensyfikacja dziatah w zakresie ochrony
dzieci i mlodziezy, prowadzenie akcji informacyjnych poprzez media.

3. STRATEGIA DZIALAN

By osiagna¢ cel strategiczny Programu GAMBIT Warminsko-
Mazurski, zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych
0 50% tj. do 120 oséb rocznie w roku 2010, zaproponowane zostaly cele
szczegOlowe, ktore wyznaczaja dzialania priorytetowe dla wojewodztwa.
Sa to nastepujace cele szczegotowe, zwane dalej priorytetami:

e usprawnienie systemu brd w wojewddztwie,

¢ modyfikacja niebezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu,

e ochrona pieszych i rowerzystow,

e usprawnienie miejsc najbardziej niebezpiecznych,

e zmniejszenie cigzkosci wypadkow.

Z pigciu priorytetow wskazanych w programie najwazniejszym dla
edukacji jest Priorytet P-2 ,Modyfikacja agresywnych i niebezpiecznych
zachowan uczestnikow ruchu”. Poprzez dziatania edukacyjne, obejmujace



nie tylko szkolna edukacje dzieci i miodziezy, mozemy w istotnym
stopniu wptywa¢ na zmiang zachowan uczestnikow ruchu.

W programie operacyjnym na lata 2004-2006, podobnie jak w
Strategii, proponuje si¢ przyjgcie priorytetu P2 jako jednego z pigciu
kierunkéw prowadzacych do realizacji celu programu operacyjnego -
zmniejszenia o 20% liczby ofiar zabitych do 2006 roku. Wychowanie
bezpiecznego 1 partnerskiego uczestnika ruchu drogowego, to migdzy
innymi modyfikacja agresywnych i niebezpiecznych zachowan
uczestnikoOw ruchu. Nadmierna predkos$¢, przejazd na czerwonym $wietle,
ignorowanie praw innych uczestnikow ruchu, jazda pod wplywem
alkoholu, niestosowanie zabezpieczen w pojazdach, to najczesciej
wystgpujace niebezpieczne i agresywne zachowania kierowcow. Przejscie
w niedozwolonym miejscu, wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle to
najczesciej wystepujace niebezpieczne zachowania pieszych. Te
zachowania uczestnikéw ruchu drogowego sa powszechnie wystgpujaca
okoliczno$cia przy wypadkach drogowych o duzej cigzkos$ci, stad
koniecznos¢ wplywania na zmiany zachowan uczestnikéw ruchu poprzez
dziatania edukacyjne, podnoszenie §wiadomosci spoleczenstwa o brd i
poziomu szkolenia kierowcdw czy prowadzenie akcji informacyjnych.

Cel objety tym priorytetem moze by¢ osiagnigty poprzez
usprawnienie systemu edukacji, przede wszystkim przez zachowanie jej
ciaglos$ci i objgcie nig jak najszerszego kregu osob. Chodzi o nauke
bezpiecznego 1 partnerskiego zachowania w ruchu drogowym od
najmtodszych, poprzez wszystkie lata edukacji w szkole podstawowej,
gimnazjum, szkole S$redniej 1 studiach wyzszych, po dorostych
uzytkownikéw drég, podniesienie jako$ci nauczania, ksztalcenia 1
doskonalenia oraz rozpowszechnianie wiedzy o bezpieczenstwie ruchu
drogowego.

4. PODOBSZARY DZIALAN
4.1 Szkolna edukacja motoryzacyjna

W nowych uwarunkowaniach polskiej szkoty i dobrze pojetym
interesie spolecznym bezpieczenstwo dzieci i miodziezy w ruchu
drogowym powinno znalez¢ nalezne miejsce w podstawach
programowych i1 programach nauczania wszystkich przedmiotow oraz w
programie wychowawczym kazdej szkoty.

W dziataniach zmierzajacych do poprawy brd nalezy wprowadzac¢
rozwigzania  systemowe, dlugofalowe, dobrze =zaplanowane i
przygotowane. Wymaga to pelnego zaangazowania kadr kuratorium
oswiaty, urzedow miast i gmin, starostw powiatowych, dyrektorow szkot



1 placowek opiekunczo-wychowawczych 1 bezposrednich realizatorow -
wszystkich nauczycieli. Doro$li, a szczegélnie rodzice i pedagodzy
powinni jednocze$nie pamigta¢ o tym, ze swoim Wzorowym
zachowaniem w ruchu drogowym daja przyktad dzieciom, ktére na nas
patrza 1 nasladuja. Jest to edukacja codzienna, dominujaca w
najwczesniejszych latach edukacji dzieci.

W  zakresie podobszaru ,,Szkolna edukacja motoryzacyjna” na
najblizsze lata proponowane sa nastgpujace dzialania:

e Szkolenie kadr oswiatowych

e Edukacja dzieci i mlodziezy

e Rozwo0j szkolnej bazy dydaktyczno-technicznej i wyposazenia

metodycznego

e Koordynacja dziatan edukacyjnych

e Edukacja rodzicow

¢ Intensyfikacja dziatan w zakresie ochrony dzieci i mlodziezy.

4.1.1 Szkolenie kadr oSwiatowych

Rys. 1. Szkolenie liderow zkolnej edukacji motoryzacyjnej w Putawach — praca w
zespole ,,Baza dydaktyczna”.
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Rys. 2. Schemat struktury organizacyjnej doskonalenia kadr oswiatowych
na poziomie wojewodztwa.



Rodzice wysytajac swoje dziecko do szkoly powierzaja je pieczy
dyrektora, ktory ceduje opieke, wychowanie i edukacj¢ na kompetentna,
spetniajaca wymogi prawne kadre. Od jej odpowiedzialnosci 1 jakosci
pracy zalezy bezpieczenstwo dzieci i miodziezy. Przez caly czas, kiedy
dziecko jest w szkole, w drodze do niej lub z niej, jesteSmy
odpowiedzialni za jego zycie, zdrowie i bezpieczenstwo.

Istotnym jest, by nauczanie dzieci 1 miodziezy prowadzili
kompetentni, dobrze przygotowani do roli edukatorow pedagodzy.
Doskonalenie kadry os$wiatowej w zakresie brd powinny prowadzic¢
uprawnione placowki o$wiatowe w S$cistej wspotpracy z nadzorem i
specjalistami (pedagodzy, psychologowie, policja, straz, pogotowie,
inzynieria ruchu, instruktorzy nauki jazdy), tak aby przygotowanie kadr
byto efektywne i1 widoczne w procesie edukacji dzieci, inicjatywach
lokalnych i poprawie brd.

Prowadzone przez samorzady terytorialne placowki doskonalenia
nauczycieli powinny powota¢ konsultantéw, doradcow metodycznych brd
lub nauczycieli-koordynatoréw (lideréw) szkolnej edukacji
motoryzacyjnej inicjujacych i promujacych dziatania brd w szkole 1 jej
srodowisku lokalnym, nawiazujacych wspodlprace i koordynujacych
dziatania pomig¢dzy réznymi podmiotami zajmujacymi si¢ brd,
przygotowujacy projekty i programy dydaktyczno-wychowawcze brd.

By skoordynowa¢ kierunki dziatania, prowadzone przez: nadzor
pedagogiczny, samorzadowe wladze o$wiatowe 1 placowki ksztalcenia 1
doskonalenia nauczycieli w wojewoddztwie nalezy powota¢ Centrum
koordynujace dziatania w zakresie doskonalenia kadry os$wiatowej 1
opracowa¢ model kompleksowego programu dziatan systemowych w
zakresie szeroko pojetej edukacji motoryzacyjnej (kadry brd, szkolenia
kierowcow, nauczycieli, edukacja rodzicow, komunikacja spoteczna).
Wiodaca w wojewodztwie placowka doskonalenia podejmuje wspotprace
z pozostatymi placéwkami (publicznymi i niepublicznymi), powotany
zostaje zespol interdyscyplinarny do szkolen kadr i1 przygotowany
wspélne z kuratorium o$wiaty wieloletni program dziatania. W sklad
zespotu powinni wejs¢ przedstawiciele takich instytucji jak: Policja,
WORD-y, uczelnie, stuzby medyczno-ratownicze i inni specjalisci brd.
By szkolenia byly powszechnie dostepne i obejmowaly duza grupe oséb
powinno zastosowa¢ si¢ metod¢ kaskady. Zespdt interdyscyplinarny
ekspertow ta metoda przygotowuje liderow szkolnej edukacji
motoryzacyjnej. Przeszkolone osoby prowadza szkolenia nauczycieli i
rodzicow w ramach wewnatrzszkolnego doskonalenia nauczycieli (wdn).



Cenna inicjatywa Uniwersytetu Warminsko - Mazurskiego w Olsztynie
studiow podyplomowych w zakresie brd powinna by¢ ujeta w
systemowym modelu szkolenia kadr.

Systematyczne, biezace i aktualizujace ksztatcenie i doskonalenie
kadr: nadzorujacych, zarzadzajacych, kierowniczych i1 wykonawczych
zwiazanych z o$wiata jest istotne w edukacji motoryzacyjnej dzieci i
mtodziezy do podejmowania wihasciwych decyzji do dziatan
systemowych, wskazywanych w Krajowym Programie GAMBIT 2000.

Zadania do realizacji w tym podobszarze to:

e przygotowanie programow i zasad szkolenia kadr o§wiatowych,

e wdrozenie i rozw0j systemu szkolenia kadr os§wiatowych.

4.1.2 Edukacja dzieci i mlodziezy

Edukacja motoryzacyjna w szkole powinna by¢ ujgta zaréwno jako
program dydaktyczny, jak i wychowawczy. Zapewni to spdjnosé i
prawidtowa jej realizacj¢ na wszystkich zajeciach edukacyjnych, przez
wszystkich nauczycieli i jest przyczynkiem do wspdtpracy i integracji
dzialan $rodowiska szkolnego i1 lokalnego, zgodnie z zatozeniami
nowoczesnej edukacji.

Aby edukacja motoryzacyjna spelnita swoja role powinna by¢:
usystematyzowana, praktyczna, ciagla i uspoleczniona.

Proces edukacji motoryzacyjnej powinien zaczyna¢ si¢ od
najmtodszych lat nauki szkolnej i trwaé ustawicznie do okresu podjgcia
pracy zawodowej. Jak najwigcej nalezy zrobi¢ w pierwszych etapach
edukacji, by da¢ dobre podstawy do nabywania odpowiednich
przyzwyczajen, nawykoéw 1 zachowan oraz uznania pewnych norm i
sposobow kontroli za konieczno$¢. W szkotach ponadgimnazjalnych
proces edukacji motoryzacyjnej powinien skupia¢ si¢ gléwnie na
aktywno$ci pozalekcyjnej 1 $rodowiskowej wséréd miodziezy, ktora
przygotowuje si¢ do roli kierowcy samochodu. Realizacja edukacji
motoryzacyjnej w szkotach wyzszych bedzie miata istotny wplyw na
przygotowanie przysztych kadr do podejmowania dziatan zaréwno w
o$wiacie, jak 1 w innych obszarach zwiazanych z brd.

Proponuje si¢ przyjecie takiego modelu procesu edukacji
motoryzacyjnej, w ktorym wyr6zni¢ mozna dwa zasadnicze kierunki
realizacji, powiazane ze soba 1 wzajemnie si¢ przenikajace, stanowiace
integralng cz¢$¢ procesu dydaktyczno-wychowawczego szkoly. Pierwszy
kierunek to program dziatan dydaktycznych w zakresie wiedzy,
ksztaltowania umiejgtnosci i nawykow, realizowany przez nauczycieli na
roznych przedmiotach i $ciezkach edukacyjnych.
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Rys. 3. Prowadzenie grupy kolonijnej dogaC bez pobocza.

Drugi kierunek to perspektywiczny program dzialan wychowawczych
szkoty 1 nauczycieli w zakresie ksztatltowania postaw 1 zachowan w ruchu
drogowym, uwzgledniony w szkolnym programie wychowawczym,
realizowany na réznych formach zaje¢: lekcyjnych, pozalekcyjnych 1
pozaszkolnych. Podstawa do tego sa zapisy w Konwencji o Prawach
Dziecka, Ustawie o systemie o$wiaty 1 Rozporzadzeniach MENiS w
sprawach: bezpieczenstwa i higieny, krajoznawstwa i turystyki oraz
ramowych statutow szkot. Dlatego edukacja motoryzacyjna powinni zajac
si¢ wszyscy pedagodzy na czele z dyrektorem szkoty jako gléwnym
odpowiedzialnym z tytulu prawa za bezpieczenstwo Zzycia i zdrowia
powierzonych dzieci.

Zadania do realizacji w tym podobszarze to:

e stworzenie warunkow do realizacji edukacji motoryzacyjnej w

szkotach i placowkach o§wiatowych,

e wprowadzenie edukacji motoryzacyjnej do szkolnych programéw

wychowawczych.
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4.1.3 Rozwdj szkolnej bazy dydaktyczno - technicznej i wyposazenia
metodycznego

W systemowym spojrzeniu  na proces szkolnej edukacji
motoryzacyjnej baza dydaktyczna i metodyczna ma wazne znaczenie.
Aby wilasciwie realizowa¢ program niezbedne jest takie wyposazenie
warsztatu pracy nauczyciela, ktore utatwi uczniom opanowanie wiedzy,
nawykow, umiejetnos$ci i zachowan zapewniajacych bezpieczenstwo.
Zarowno samorzady, ktorych zadaniem jest wyposazenie szkoly w
pomoce dydaktyczne i1 sprz¢t niezbedny do pelnej realizacji programéw
nauczania, wychowania oraz innych zadan statutowych, jak 1 same szkoty
nie maja dostatecznych §rodkoéw finansowych na ich zakup. Dlatego tez
nalezy tworzy¢ lokalne programy i koalicje, ktorych celem bedzie pomoc
(finansowa, organizacyjna 1 kadrowa) w rozwoju szkolnej bazy
dydaktyczno-technicznej 1 metodycznej ze strony réznych instytucji i
organizacji. Inicjatywa w tym zakresie powinna wychodzi¢ ze strony
samorzadow 1 samych szkot.

Zadania proponowane w tym podobszarze to:

e przygotowanie standardowego zestawu $rodkow dydaktycznych i

materiatlow metodycznych dla nauczycieli,
e sukcesywne wyposazanie szkot 1 placowek oswiatowych wedtug
przyjetego standardu.

4.1.4 Koordynacja dzialan edukacyjnych

Rola szkoty pozostaje niezastapiona w zakresie wprowadzania ucznia
w kontakty spoleczne oraz rozwijanie jego wiedzy, umiejetnosci 1
zachowan zwiazanych z brd. Wiele zadan szkota powinna dzieli¢ z
Innymi instytucjami, organizacjami i stowarzyszeniami. Jednak instytucje
te pelni¢ powinny rol¢ wspomagajaca w okre§lonym obszarze i szkoly nie
moga czu¢ si¢ zwolnione z realizacji swoich podstawowych zadan
edukacyjno-wychowawczych.

W dzialaniach $rodowiskowych w wigkszym stopniu powinny
zaangazowac si¢ same szkoty 1 w petni korzysta¢ z mozliwosci instytucji i
organizacji zwiazanych z brd, by¢ bardziej aktywnymi w poszukiwaniu
pomocy i nawiazywaniu wspotpracy.

Obecnie szkoty maja wigksza swobod¢ w realizacji whasnej polityki
programowej, wigkszy wplyw na to, jakie programy oferowaé w
srodowisku lokalnym 1 jak zwigkszy¢ swoja atrakcyjnosé. Motywacja do
podjecia dziatan dodatkowych przez szkoty jest mozliwos¢ pokazania
dobrych stron pracy w dbaniu o bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy.
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Wsparcie organizacyjne, finansowe i promocyjne instytucji i osob
szczebla rzadowego, samorzadowego i1 pozarzadowego, juz na etapie
konkretnych programow i przedsigwzie¢ edukacyjnych szkot, bedzie
istotne dla skuteczno$ci dziatan.

Wskazane jest, by w kazdej szkole byl przygotowany i zaangazowany
promujacy dziatania brd w szkole i jej otoczeniu.

Zadania proponowane w podobszarze:

e okreslenie zasad wspolpracy migdzy szkolami, a instytucjami i

organizacjami wspomagajacymi w zakresie brd,

e realizacja wspolnych dziatan edukacyjnych.

4.1.5 Edukacja rodzicow

Istotnym mankamentem szkolnej edukacji motoryzacyjnej dla brd
dzieci i mtodziezy w szkotach wojewddztwa, a takze kraju, jest brak
zorganizowanych form wspotpracy szkoty z rodzicami. Szkoty, z
wyrazna akceptacja i poparciem samorzadu terytorialnego, powinny
tworzy¢ Srodowiskowe programy dydaktyczno - wychowawcze,
zapraszajac do udzialu rodzicow jako ,,szkolnych rzecznikow brd”.
Potrzebne sa takie formy organizacyjne, ktore maja wyraznie okreslone
cele, zadania wobec rodzicéw 1 wieloletni program lokalnych dzialan
edukacyjnych.

;. '-';_.',".' < =

Rys. 4. Rodzicielska lekcja przech(;dzenia przez ulice. '
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W tworzeniu programu ,,Szkota - Dzieci - Rodzice” powinnisSmy bra¢
przyktady z wieloletniej praktyki stosowanej w Holandii. Holenderskie
Stowarzyszenie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego VVN wspotpracuje z
czterema istniejacymi krajowymi organizacjami rodzicow w zakresie
edukacji motoryzacyjnej. Podstawa wspolpracy jest ,konkretny punkt
kontaktowy”. Jest to osoba reprezentujaca przedstawicieli komitetu
rodzicielskiego do spraw brd, nazywanych ,,rodzice w ruchu drogowym”.
Osoba lub osoby te tworza pomost pomigdzy rodzicami, szkota i osobami
Z Zewnatrz.

W programach edukacji rodzicow i materiatach do nich kierowanych
konieczne jest podejmowanie problematyki bezpiecznej drogi do 1 ze
szkoty, mtodych rowerzystow, zachowan mtodziezy z gimnazjéw i szkot
ponad gimnazjalnych, jako mlodych kierowcow, stosowania Srodkow
ochrony - odblaski, kaski, pasy bezpieczenstwa.

Zadania proponowane w podobszarze:

e przygotowanie zasad wspotpracy i programow edukacji rodzicow,

e wdrozenie i rozwdj systemu edukacji rodzicow.

4.1.6 Intensyfikacja dzialan w zakresie ochrony dzieci i mlodziezy

W wielu dziedzinach zycia majacych bezposredni wplyw na Zycie 1
zdrowie dziecka przepisy prawne naktadaja rygorystycznie wiele
obowiazkow 1 zadan na osoby sprawujace opieke lub ja nadzorujace.
Przepisy te czgsto staja si¢ podstawa do roszczen odszkodowawczych z
powoddztwa cywilnego. Jezeli uwzglednimy zmiany przepisow
wynikajacych z reformy stuzby zdrowia 1 systemu ubezpieczen
spotecznych to jawi si¢ nam obraz wynikajacy z nienalezytego
sprawowania opieki.

Ochrona dzieci i mtodziezy w ruchu drogowym realizowana powinna

by¢ poprzez:

e formy organizacyjne, takie jak: przewozy dzieci gimbusami,
oczekiwanie na przystankach 1 poboczach drog, opieka w drodze
do i ze szkoty, straznicy drogowi,

e imprezy 1 akcje promujace $rodki ochrony (odblaski, kaski, pasy
bezpieczenstwa), edukacjg rodzicow 1 kierowcow,

e oznakowania przystankéw i miejsc gromadzenia si¢ dzieci,

e oczekiwania dzieci 1 mtodziezy na przystankach.

14



Uzgodnienia pomigdzy samorzadem, szkota 1 przewoznikiem
powinny zosta¢ wypracowane w kazdej gminie organizujacej przewozy
dzieci. Chodzi o jasne okreslenie zadan, obowiazkow 1 zakresu
odpowiedzialno$ci osob 1 instytucji kazdej ze stron uczestniczacych w
programie ,,Bezpieczna droga do szkoty™.

Przew6z dzieci 1 miodziezy musi odbywaé si¢ zgodnie z
obowiazujacymi przepisami, a obowiazkiem organdéw samorzadowych,
prowadzacych szkoty 1 placowki, jest dbanie o maksymalne
bezpieczenstwo. Wytyczne, co do tego daje Konwencja o Prawach
Dziecka.

Kazdy kierowca, prowadzacy przewozy dzieci i wycieczki (dalsze i
blizsze) powinien uczestniczy¢ w szkoleniach instruktazowych w zakresie
pedagogiki, brd i niesienia pomocy dzieciom. Stuzby drogowe powinny
by¢ stale informowane i przygotowane na dziatania zapobiegawcze,
wyprzedzajace zdarzenia drogowe. Chodzi o stan drogi zaleznie od pory
roku, o$wietlenie przej$¢ dla pieszych, aktualne i doktadne oznakowania,
zapory przed szkotami i przystankami.

Zadania proponowane w podobszarze:

e okreslenie zadan osob i instytucji w zakresie ochrony uczniow,

e stworzenie i realizacja programu bezpiecznego dojscia i przewozu

uczniow do 1 ze szkot.

Rys. 5. Stabo widoczne dzieci w czasie mgtly (brak elementow odblaskowych).
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4.2 Edukacja kierowcow i instruktorow

Cel ogolny w tym podobszarze to zmniejszenie liczby wypadkow
powodowanych przez kierujacych pojazdami poprzez wprowadzenie
nowoczesnych metod szkolenia i reedukacji kierowcodw oraz odpowiednie
przygotowanie 1 doskonalenie kadry realizujace;.

Zagrozenia powodowane przez mlodych, niedo$wiadczonych
kierowcodw sa przyczyna wigkszosci wypadkéw drogowych w Polsce. Nie
jest mozliwe osiagnigcie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu bez
wprowadzenia nowego systemu szkolenia kandydatéw na kierowcow i
reedukacji kierowcdw naruszajacych przepisy ruchu drogowego opartego
na najnowszej Swiatowej wiedzy w tym zakresie. Caly proces szkolenia 1
nadzoru nad mlodym kierowca stuza jednemu celowi - zapobieganiu
wypadkom drogowym z udzialem mlodych kierowcoéw poprzez
ksztattowanie 1 utrzymanie bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym.
Wedlug ekspertoéw zachodnich nowoczesny proces szkolenia kandydatow
na kierowcow powinien koncentrowac sig na:

e ksztaltowaniu $wiadomosci ryzyka poprzez indywidualne

doswiadczenie,

e nauce bezpiecznych zachowan na drogach,

e doskonaleniu percepcyjnych i poznawczych umiejetnosci oraz
ksztattowaniu  indywidualnej  motywacji 1 spotecznej
odpowiedzialnosci,

e zdobyciu wigkszego doswiadczenia w kierowaniu pojazdem przed
uzyskaniem prawa jazdy niz podczas tradycyjnej nauki,

e nadzorze nad mtodym, niedoswiadczonym kierowca w czasie 2
pierwszych lat kierowania pojazdem po uzyskaniu prawa jazdy.

Nowoczesny model szkolenia kierowcow powinien skladaé sig z
kilku stopni zdobywania do$wiadczen:

e podstawowe szkolenie,
jazde z osoba towarzyszaca,
egzamin,
okres probny — samodzielne jazdy + ograniczenie praw,
dalsze szkolenie.

Jak potwierdzity badania prowadzone w rdznych krajach pozytywne
efekty zmniejszajace wypadkowos¢ wsrod miodych kierowcow daja
nastgpujace rozwigzania:

e szkolenie z osoba towarzyszaca,

e prawo jazdy na probg,

e doszkalanie z zakresu brd po uzyskaniu prawa jazdy.
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Wprowadzenie nowego modelu szkolenia i1 reedukacji kierowcow
wymaga wielu nowych uregulowan prawnych oraz odpowiedniego
przygotowania kadry realizujacej (instruktorow, egzaminatorow,
jednostek nadzorujacych).

Jednym z gtownych zalecen krajowego programu GAMBIT 2000 jest
wdrozenie §rodkéw poprawy brd zwigzanych z mlodymi kierowcami (w
tym nowego modelu szkolenia i1 reedukacji kierowcow).

Proponowane w tym podobszarze dziatania to:

e usprawnienie systemu szkolenia kandydatow na kierowcow,
szkolenie egzaminatorow 1 instruktorow nauki jazdy,
usprawnienie systemu egzaminowania kierowcow,
ustawiczne doskonalenie kierowcow,
reedukacja kierowcoéw naruszajacych przepisy.

4.3 Szkolenie kadr brd

Wspotczesnos¢ stawia przed kazdym dorostym czlowiekiem
konieczno$¢  nadazania za  nieustannym  tempem  przemian
cywilizacyjnych 1 spotecznych. Powoduje to wymog statego podnoszenia
kwalifikacji oraz rozwijania umiejgtnosci adaptacji do zmieniajacych si¢
warunkow we wszystkich dziedzinach zycia. Rozwdj kadr brd polega na
doskonaleniu  umiejgtnosci 1 kwalifikacji  kadr  decyzyjnych,
zarzadzajacych 1 wykonawczych, inicjowaniu i wzmocnieniu wspolpracy
miedzy nimi 1 $wiatem nauki, ulatwieniu wprowadzania nowych
rozwigzan i1 form organizacyjnych oraz ksztaltowaniu postaw wobec
problematyki brd.

Czynnikiem w duzym stopniu wptywajacym na proces ksztalcenia i
doskonalenia jest praca zawodowa stuchaczy. Zatem nalezy wyr6zni¢ trzy
gléwne powiazania pomigdzy praca zawodowa stuchaczy, a procesem
ksztatcenia:

e motywy sklaniajace ludzi dorostych do ksztatcenia sig,

e wplyw pracy zawodowej na przebieg procesu ksztatcenia,

e oddziatywanie procesu ksztatcenia na prace zawodowa.

Ksztatcenie dla potrzeb brd ma na celu u§wiadomienie spoteczenstwu
konieczno$ci zrozumienia wspolodpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo
ruchu drogowego wszystkich partnerow: administracji rzadowej 1
samorzadowej, organizacji spotecznych, nauki i biznesu. W efekcie
dotychczasowego dziatania na rzecz poprawy brd znaczaco rozszerzyta
si¢ lista potencjalnych partnerdéw, ktérzy w réznym stopniu i na ré6znym
poziomie moga, 1 powinni, wlaczy¢ si¢ w zintegrowany proces poprawy
brd: planowanie przestrzenne, planowanie 1 projektowanie drog,
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inwestorzy lokujacy swe siedziby wokoét drogi, producenci pojazdow,
towarzystwa ubezpieczeniowe, operatorzy firm przewozowych,
pracodawcy, nauczyciele w procesie edukacji motoryzacyjnej
spoteczenstwa, przedstawiciele organizacji konsumenckich, twércy prawa
o ruchu drogowym, policja, ratownictwo drogowe, rehabilitacja,
rzeczoznawcy wypadkow drogowych, naukowcy.

Jak wiec widzimy, zakres zainteresowania tej kadry brd, ktora bedzie
zarzadzaé bezpieczenstwem jest bardzo szeroki. Dlatego tez zawartos$¢
programu ksztatcenia, a zwlaszcza techniki ksztatcenia kadry brd sa tak
kluczowym zagadnieniem w procesie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W tej sytuacji przygotowanie specjalistow brd, ktorych zasigg
oddzialywania rozciagalby si¢ na cate wojewodztwo jest zagadnieniem
kluczowym dla powodzenia dziatan na rzecz brd oraz podniesienia
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie.

Celem szkolenia powiatowych 1 gminnych kadr brd bgdzie:

o przekazanie podstawowej wiedzy o bezpieczenstwie ruchu
drogowego decydentom i ciatom opiniotwoérczym w powiatach i
gminach,

e wyréwnanie poziomu wiedzy dla lepszego zrozumienia si¢
wszystkich specjalistow - uczestnikdw procesu zmierzajacego do
poprawy stanu brd i podjgcia wspotpracy w dalszych pracach,

e przygotowanie  koordynatorow brd do  zorganizowania
powiatowego systemu brd,

e nauczenie wykonania diagnozy stanu brd i opracowywania
powiatowych programéw brd przez kadry organizacyjne brd,

e nauczenie podejmowania efektywnych dzialan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Proponowane w podobszarze dziatania to:

e szkolenie kadry decyzyjnej 1 opiniotworczej,

e szkolenie kadry organizacyjnej,

e szkolenie kadry zawodowe;.

Jak najszybciej nalezy podja¢ szkolenie kadry organizacyjnej brd w
powiatach stanowiacej trzon przysztych powiatowych rad brd. W skiad
takiego  zespotu powinni  wchodzi¢ przedstawiciele: wydziatu
komunikacji 1 wydziatlu edukacji starostwa powiatowego, powiatowego
zarzadu drég, powiatowej komendy policji (wydziat ruchu drogowego) i
powiatowej komendy strazy pozarne;.
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4.4 Komunikacja ze spoleczenstwem

Komunikacja ze spoteczenstwem to istotny warunek efektywnosci
dziatah na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Bez
aktywnego poparcia spotecznosci lokalnych bardzo trudno jest prowadzi¢
efektywne dziatania zmierzajace do poprawy stanu brd. Komunikacja to
dialog, dlatego proces ten powinien umozliwia¢ przeptyw informacji w
obie strony: zarowno do uzytkownikow drog, jak 1 osob podejmujacych
decyzje w zakresie brd w wojewodztwie. Efektywnos$¢ systemu
komunikacji spotecznej zalezata bedzie od checi, zaangazowania 1
poparcia idei brd m.in. przez policjg, straz pozarna, zarzady drog, oswiate
1 oczywiscie media.

Dotychczas nie  wytworzyt si¢ prawidlowy  mechanizm
przekazywania informacji shuzacej poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Informacje tego typu nie sa towarem rynkowym, stad nie
wida¢ powszechnosci w jej propagowaniu. Technologia skutecznej
komunikacji ze spoteczenstwem wymaga specjalnie przygotowanych
kadr, potrafiacych poda¢ informacje 1 kontrolowac jej skutecznos¢.

Celem ogo6lnym komunikacji ze spoleczenstwem jest stworzenie
systemu komunikacji umozliwiajacego systematyczne przekazywanie
spoleczenstwu wojewodztwa informacji i danych o stanie bezpieczenstwa
ruchu w poszczegdlnych miastach 1 gminach, wskazywanie najbardziej
istotnych czynnikow wplywajacych na powstawanie wypadkow
drogowych, przedstawienie niebezpiecznych sytuacji ruchowych, ktore
moga prowadzi¢ do wypadkoéw drogowych, wskazywanie skutkéw takich
wypadkow 1 informowanie o pozytywnych dziataniach na rzecz brd 1
efektach tych dziatan.

W modelowym systemie komunikowania si¢ ze spoteczenstwem na
poziomie wojewodztwa powinno znalez¢ si¢ miejsce dla kazdej osoby 1
instytucji chcacej bra¢ czynny udzial w dziataniach na rzecz poprawy brd
w wojewodztwie. Efektywno$¢ systemu zalezy od stopnia zaangazowania
poszczegbdlnych partneréw. Na poziomie powiatu 1 gminy funkcjonowaé
powinny podobne systemy.

S. Podsumowanie

Naktady poniesione na poprawe brd w obszarze edukacji nie zwrdca
si¢ tak szybko w okresie do 2006 roku ze wzgledu na specyfike obszaru,
ktorego dziatania i efekty sa rozciagnigte w czasie 1 beda procentowaty w
kolejnych pokoleniach. Szacunkowe koszty realizacji Programu
Operacyjnego na lata 2004-2006 1 Programu Realizacyjnego na rok 2004
dla Obszaru B — Edukacja brd wynosza 10,5 mln zt, co stanowi 1 %
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catych naktadow z wszystkich obszarow. Spodziewane do roku 2006
efekty w Obszarze B, to 150 mniej os6b rannych (ok. 8 % catosci
efektow) 1 5 mniej zabitych (ok. 8 % calosci efektow).

W realizacji zadan programowych zasadnicza rolg¢ odgrywaja
instytucje wdrazajace. W obszarze edukacji sa to przede wszystkim:
Kuratorium Os$wiaty, Policja, WORD, PSP i jednostki samorzadow
terytorialnych prowadzace szkoty.

Wigkszo$¢ zadan finansowania jest przez instytucje wdrazajace, tzn.
srodki z budzetu panstwa 1 samorzadow. Sa tez instytucje
(stowarzyszenia, fundacje, firmy paliwowe, ubezpieczeniowe,
samochodowe) 1 osoby prywatne (sponsorzy), ktore wspotfinansuja wiele
dziatan edukacyjnych w zakresie brd.

Mobilizacja do dziatanh 1 ich koordynacja ze strony wiadz
oswiatowych — decyzyjnych, zarzadzajacych, wykonawczych, rodzicow i
samych odbiorcow, czyli dzieci 1 miodziezy, wszystkich, ktorzy
uczestnicza w procesie edukacji motoryzacyjnej moze zdecydowanie
przeciwdziata¢ niebezpieczenstwu na drodze. Jest to powod, dla ktérego
nalezy prowadzi¢ edukacj¢ brd na wszystkich etapach naszego zycia, od
dziecka do dorostego obywatela. Jednak okres nauki szkolnej jest
okresem decydujacym, poniewaz odpowiada wiekowi, kiedy uczen staje
si¢ uzytkownikiem drogi jako pieszy, rowerzysta, motorowerzysta, a
nawet jako poczatkujacy kandydat na kierowcg. O ile bowiem trudno
zwalczy¢ zle nawyki u dorostych, o tyle tatwo wpoi¢ dobre zasady
dzieciom i mtodziezy.

Pamigtajmy, ze ksztalcimy dzieci i mlodziez dla poszanowania
zycia i zdrowia swojego i blizniego, na teraz i na przyszlosc.
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