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1. WSTEP

Przez wiele lat dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w transporcie drogowym,
traktowane byly jako dziatania przeszkadzajgce w osigganiu dobrych wynikow
ekonomicznych i sprzeczne z dazeniem ludzi do skracania czasu podrozy. Okazato sie
jednak, ze przy takim podejsciu koszty utrzymania systemu transportu stajg sie dla
spoteczenstwa za wysokie. Pomijajagc wydatki na utrzymanie samego systemu, rozwgj
transportu drogowego w istniejgcej formule stanowi zagrozenie zycia i zdrowia uzytkownikow
drog, prowadzi do wzrostu zanieczyszczenia powietrza, przyczynia sie do powiekszania
efektu cieplarnianego, wigze sie takze ze wzrostem zattoczenia, hatasu, niszczeniem wiezi
w spotecznosciach lokalnych badz z zaburzeniami w ekosystemach.

W Polsce, mimo pewnej poprawy zanotowanej w ostatnich latach, zagrozenie zdrowia i zycia
uzytkownikéw transportu drogowego jest nadal wysokie. Gtébwnymi przyczynami tej sytuacji
sq: niska kultura jazdy i powszechne lekcewazenie przepisow ruchu drogowego (zwiaszcza
tych dotyczacych predkosci jazdy, zakazu jazdy po uzyciu alkoholu i obowigzku stosowania
urzadzen ochronnych podczas jazdy samochodem), ale takze niska jakos¢ infrastruktury
drogowej (nieprzystajgce do obecnych standardéw brd i poziomu wiedzy rozwigzania
projektowe, przejscia droég tranzytowych przez miasta i miejscowosci, niebezpieczne
skrzyzowania i przejscia dla pieszych, niepodatne otoczenie drogi) i mato skuteczny nadzoér
nad ruchem. Szczegdlnie dotkliwe sg straty spoteczne, w tym utrata czionkdédw rodzin,
kalectwo, pogorszenie zdrowia i warunkow zycia uczestnikéw wypadkow i ich rodzin.

Wychodzgc naprzeciw dgzeniom spoteczenstwa do zwiekszenia nacisku na ochrone zycia,
zdrowia i mienia w ruchu drogowym Konsorcjum ziozone z pracownikéw Politechniki
Gdanskiej, Politechniki Krakowskiej i Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie
opracowato na zlecenie Ministra Infrastruktury, projekt Programu BRD ,GAMBIT 2005”.
W dniu 19 kwietnia 2005 roku Rada Ministrow przyjeta Krajowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ,GAMBIT 2005”, jako program dziatan prewencyjnych w Polsce w latach
2005 — 2007 - 2013. W Programie tym przyjeto, ze w 2013 roku liczba $miertelnych ofiar
w transporcie drogowym nie moze przekroczy¢ poziomu 2800 oséb, a w 2020 roku — 1500.

Niniejszy dokument jest projektem ,Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 - 2007,
ktéry bedzie czescig realizacyjng Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
na lata 2005 — 2007 - 2013 "GAMBIT 2005” i stanowi pierwszy etap realizacji Strategii BRD
do roku 2013. Realizacje czes$ci zadan rozpoczeto w 2005 roku Stad czes¢ zawartego w tym
opracowaniu materiatu dotyczy lat 2005 — 2007.

Niniejszy dokument sktada sie z czesci gtéwnej i zatgcznikdw. Czesc gtobwna zawiera:
charakterystyke zasadniczych probleméw brd, cel i priorytety do roku 2007, zestawienie
zadan priorytetowych, koszty i efekty programu, zasady wdrazania programu. Zatgczniki
zawierajg: zestawienie zadan, zestawienie projektdw, opis realizacji zadan w wybranych
obszarach dziatan i karty zadan.
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2. ZASADNICZE PROBLEMY BRD

Duza liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych i duza ciezkos¢ wypadkow

W latach 2000—2003 liczba ofiar $miertelnych miata tendencje malejaca - $rednio 0 2,2 %
rocznie, osiggajac poziom 5640 ofiar Smiertelnych w roku 2003. W roku 2004 liczba ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych wzrosta do 5712 osaob.

W roku 2003" podstawowe wskazniki bezpieczenstwa ruchu w Polsce dotyczace
Smiertelnych ofiar wynosity:

o 14,7 Smiertelnych ofiar na 100 tys. mieszkancow,

e 3,5 $miertelnych ofiar na 10 tys. pojazdow,

e 31,6 $miertelnych ofiar na 1 mld pojazdo-kilometrow,

e 11,2 Smiertelnych ofiar / 100 wypadkow.

Wskazniki te ksztattujg sie na poziomie notowanym w latach 70-tych w Szwecji, Holandii
i Anglii i sg ponad dwukrotnie wyZzsze od obecnych.

Polska w dalszym ciagu zajmuje czotowe miejsce w Europie pod wzgledem ciezkosci
wypadkow drogowych oraz ryzyka $mierci w wypadku drogowym.

Niechronieni uczestnicy ruchu grupami szczeqélnie wysokiego ryzyka sSmierci
w wypadku drogowym.
Wskaznik Smiertelnych ofiar wsréd niechronionych uczestnikdw ruchu wynoszacy 6,8 ofiar
na 100 tys. mieszkancow jest jednym z najwyzszych w Europie. Wskaznik udziatu
Smiertelnych ofiar wsréd niechronionych uczestnikow ruchu drogowego wynosi 46 %, w tym:
e piesi - biorg udziat w 33% wypadkow i stanowig 34% $miertelnych ofiar, podczas gdy
podroze piesze to ok. 22 % ogotu podrozy,
e rowerzysci — stanowig 12 % $miertelnych ofiar, podczas gdy podréze rowerem to
zaledwie 1-2 % ogo6tu podrozy.

Niebezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego

Niebezpieczne zachowania uczestnikbw ruchu to: jazda z nadmierng predkoscia,
nietrzezwos¢ uzytkownikéw drog, niski stopien stosowania urzadzen bezpieczenstwa (pasy,
kaski ochronne), nieprzestrzeganie przepiséw ruchu i brak poszanowania praw innych
uczestnikow ruchu.

Nadmierna predkosé¢ jazdy jest przyczyng 22% wypadkdw, w ktorych jest 29% Smiertelnych
ofiar. Gtéwnym powodem tych wypadkéw jest przekraczanie dozwolonej, bezpiecznej
predkosci jazdy. W Polsce przecietnie 45 % kierowcow przekracza dozwolone limity
predkosci, a na drogach krajowych wskazniki te sg jeszcze wyzsze i wynosza;

¢ na obszarach zamiejskich - 62 % kierowcow,

e na przejsciach drég tranzytowych przez mate miasta i miejscowosci - 84 % kierowcow,

e na obszarach miejskich - 48 % kierowcéw.

Wskazniki te nalezg do najwyzszych wsrod krajow Unii Europejskie;.

Nietrzezwi uzytkownicy drég powodujg 11% wypadkow, w ktorych jest 12% Smiertelnych
ofiar.

! Bazowym rokiem dla wszystkich poréwnan w niniejszym opracowaniu jest rok 2003
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Skutecznos¢ paséw bezpieczenstwa w pojezdzie w podczas wypadku nadal jest
niedoceniana; procent stosujgcych to urzadzenie zabezpieczajgce ksztaltuje sie
nastepujaco:

o wszystkie pojazdy, wszyscy uczestnicy, srednio — 66 %,

e samochdd osobowy: kierowca i pasazer z przodu — 72 %, pasazer z tytu — 47 %,

e samochdd osobowy: dzieci — 83 %, mtodziez — 55 %, dorosli — 71 %, seniorzy — 81 %.

Niska jakos$¢ infrastruktury drogowej
Niska jako$c¢ infrastruktury drogowej to miedzy innymi: brak wystarczajacej hierarchizacji
drog i niedostosowanie ich do petnionych funkcji, niebezpieczne obiekty w pasie drogowym,
przejscia drég tranzytowych przez miasta i miejscowosci, obudowywanie drog na znacznej
ich dlugosci, btedne rozwigzania skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych. Stan bezpieczenstwa na
sieci drogowej charakteryzujg ponizsze wskazniki:
¢ wedtug kategorii drog:
- krajowe — 20% wypadkoéw, 37% smiertelnych ofiar,
wojewodzkie — 14% wypadkow, 20% smiertelnych ofiar,
w powiatach grodzkich — 36% wypadkéw, 15% Smiertelnych ofiar,
pozostate - 30% wypadkow, 28% sSmiertelnych ofiar,
e wedtug elementow drég:
- najechania na drzewo lub stup — 11% wypadkow, 19% $miertelnych ofiar,
- przejscia drég tranzytowych przez miejscowoséci — 16% wypadkow, 17 %
Smiertelnych ofiar,
- skrzyzowania — 32% wypadkow, 17 % $miertelnych ofiar.

Nieefektywny system bezpieczenstwa ruchu drogoweqo.
Pomimo wielu zadan podjetych zgodnie z Programem Gambit 2000, nadal podstawowg
niedoskonatoscig systemu brd jest brak:

o liderow (inspektorow, specjalistow brd) i dostatecznej ilosci przeszkolonej kadry
w instytucjach rzadowych, samorzadowych i sektorowych, na poziomie krajowym,
wojewodzkim i powiatowym,

e odpowiednich uregulowan prawnych w zakresie organizacji skutecznych struktur brd,
audytu brd,

o systemu edukacji szkolnej na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e lokalnych baz danych o zdarzeniach drogowych (wojewddzkich, powiatowych
i gminnych) dostepnych dla analiz brd i monitorowania realizacji programow,

e zorganizowanego wsparcia dla idei brd przez prase, radio i telewizje oraz
propagowania przez te media dobrych wzorcow,

e wsparcia haukowego dla realizacji dziatan na rzecz brd.

W odniesieniu do sektoréw zwigzanych z dziataniami na rzecz brd nalezy stwierdzi¢, ze:

o W zakresie edukacji: istnieje potrzeba systemowego doskonalenia nauczycieli
koordynujacych wychowanie komunikacyjne w szkotach podstawowych i gimnazjach,
z uwzglednieniem potrzeb w tym zakresie, promowania nowych pomocy i materiatéw
edukacyjnych, rozwijania wspotpracy szkdét na rzecz brd z organizacjami
pozarzgadowymi, instytucjami samorzadowymi, srodowiskiem lokalnym.

e w zakresie szkolenia i egzaminowania kierowcoéw i kandydatéw na kierowcoéw:
istniejgcy system szkolenia i egzaminowania nie przygotowuje do odpowiedzialnego
uczestnictwa w ruchu drogowym, jest niezmieniony od lat i wymaga zreformowania
zgodnie z opracowanymi juz projektami,

e w zakresie nadzoru nad ruchem drogowym: struktura stuzb nadzoru nad ruchem
drogowym jest nieodpowiednia do zadanh, bezpieczenstwo ruchu drogowego ma
bardzo niski priorytet w dziataniach Policji, stosowane sg nieskuteczne metody
zapobiegania najbardziej niebezpiecznym zachowaniom uczestnikéw ruchu, brakuje
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sprzetu do skutecznego nadzoru nad ruchem drogowymi i dziatan na miejscu
zdarzenia oraz odpowiednich rozwigzan prawnych,

w zakresie wymiaru sprawiedliwosci: wystepujg znaczne opéznienia w rozpatrywaniu
spraw sgdowych (np. prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu), egzekwowanie
wykroczen rejestrowanych w ramach automatycznego nadzoru jest zbyt pracochtonne
i mato efektywne, brak skutkéw prawnych wobec nieudzielania pierwszej pomocy
ofiarom wypadkow,

w zakresie stanu technicznego pojazdu i ich wyposazenia: park samochodowy
charakteryzuje sie duzym udziatem pojazddéw stanowigcych zagrozenie ze wzgledu na
zty stan techniczny, niedostatecznie wyposazonych w urzadzenia bezpieczehstwa
czynnego i biernego,

w zakresie infrastruktury drogowej. brak hierarchizacji sieci drogowej i skuteczne;j
regulacji dostepnosci, niewielki udziat drog o najwyzszym standardzie technicznym
w catej sieci drogowej, niewtasciwie ksztattowane otoczenia drdg i ulic (obudowywanie
obwodnic), liczne wady geometryczne i mankamenty organizacji ruchu, zly stan
nawierzchni i poboczy, twarde otoczenie drég (drzewa, stupy), brak urzgadzen
bezpieczenhstwa ruchu dla pieszych i rowerzystow,

w zakresie ratownictwa na drogach: trudnosci w zorganizowaniu zintegrowanego
systemu ratownictwa (zwlaszcza sieci centrow powiadamiania ratunkowego),
przestarzaty sprzet i braki sprzetowe, braki w powszechnym szkoleniu spoteczehstwa
w zakresie udzielania pierwszej pomocy,

w zakresie pomocy ofiarom wypadkoéw: system pomocy ofiarom wypadkéw
drogowych nie zapewnia im dostatecznego wsparcia prawnego, psychologicznego
i materialnego.
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3. CEL | PRIORYTETY DO ROKU 2007
3.1. Cel giéwny

Celem programu realizacyjnego na lata 2006 — 2007 jest zmniejszenie liczby smiertelnych
ofiar do 4300 w roku 2007. Stanowi to zmniejszenie liczby ofiar zabitych w stosunku do roku
2003 0 24%. Cel strategiczny na rok 2007 jest pierwszym etapem realizacji Strategii BRD do
roku 2013. Osiggniecie celu pozwoli na zaoszczedzenie prawie 3.560 ofiar $miertelnych
i ponad 39.000 ofiar rannych do roku 2007.

Ponadto, wyznaczono dwa posrednie cele etapowe, ktore réwnoczes$nie bedg punktami
kontrolnymi realizacji programu realizacyjnego (rys. 1):

e rok 2005 - nie wiecej niz 4900 ofiar smiertelnych,

e rok 2006 - nie wiecej niz 4550 ofiar Smiertelnych.
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Rys. 1 Prognoza liczby Smiertelnych ofiar wypadkow drogowych w Polsce do roku 2007.
3.2. Cele szczegobtowe

W Programie Realizacyjnym na lata 2006 - 2007 przewiduje sie realizacje wszystkich pieciu
celéw szczegodtowych wyznaczonych w przyjetej Strategii do roku 2013:

Cel 1: Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na rzecz
brd, zawiera trzy priorytety:
1.1 Struktury organizacyjne brd
1.2 Zarzadzanie brd
1.3 Instytucje sektorowe dziatajgce na rzecz brd

Cel 2: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikédw ruchu drogowego, zawiera trzy
priorytety:
2.1 Predkosc¢
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2.2 Pasy bezpieczenstwa
2.3 Alkohol i inne podobnie dziatajgce srodki

Cel 3: Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw, zawiera trzy priorytety:
3.1 Piesi,
3.2 Dzieci
3.3 Rowerzysci

Cel 4: Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej, zawiera trzy priorytety:
4.1 Rozwdj dziatan kontrolnych
4.2 Rozwdj bezpiecznej sieci drdg i ulic
4.3 Nowoczesne zarzadzanie ruchem drogowym

Cel 5: Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkoéw drogowych, zawiera trzy priorytety:
5.1 Urzadzenia zabezpieczajgce uczestnikdw ruchu w pojezdzie
5.2 Ksztaltowanie drog i ich otoczenia jako drég ,wybaczajgcych” btedy kierowcéw
5.3 Optymalizacja dziatan ratowniczych wedtug ,Lancucha przezycia”

Wszystkie wymienione cele i priorytety zostaty uwzglednione w niniejszym Programie
Realizacyjnym BRD na lata 2006 — 2007.
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4. SPOSOB PRZYGOTOWANIA PROGRAMU

W systematyce aktywnosci realizacji Krajowego Programu BRD ,GAMBIT 2005” wyrézniono
pie¢ poziomdéw aktywnosci, od zagadnien ogdinych do szczegétowych (rys. 2), sa to:
o cel szczegotowy
priorytet
dziatanie
zadanie
projekt.

Dla osiggniecia celu strategicznego Krajowego Programu BRD do roku 2013 konieczne jest
wykonanie 151 zadan w podziale 58 dziatanh, 15 priorytetéw i 5 celéw. W Strategii BRD do
roku 2013 dokonano rozwiniecia aktywnosci z podziatem na cele, priorytety i dziatania.
Natomiast w Programie Realizacyjnym BRD na lata 2006 - 2007 przedstawiono
charakterystyke zadan wraz z listg projektow.

Osiagniecie celu przyjetego w Programie Realizacyjnym BRD wymaga podjecia wielu
kompleksowych, intensywnych, efektywnych i zintegrowanych dziatan na obszarze catego
kraju. Jednakze nie ma mozliwosci wykonania wszystkich dziatah i zadan réwnoczesnie,
gdyz wymaga to zaangazowania zbyt duzych sit i Srodkow, a uzyskane efekty nie zawsze sg
proporcjonalne do poniesionych naktadoéw. Dlatego przy realizacji Programu Realizacyjnego
BRD na lata 2006 - 2007 dokonano wyboru zadan priorytetowych.

Priorytet Priorytet Priorytet
Dziatanie Dziatanie Dziatanie

PN

Projekt Projekt Projekt

Rys. 2 Przyjeta struktura aktywnosci w Krajowym Programie BRD ,GAMBIT 2005”

Niniejszy dokument sktada sie z czeSci gtdwnej i czterech zatgcznikow. Czesc¢ gtéwna
zawiera: charakterystyke zasadniczych probleméw brd, cel i priorytety do roku 2007,
zestawienie zadan priorytetowych, koszty i efekty programu, zasady wdrazania programu.
Zatgczniki zawierajg: zestawienie zadan, zestawienie projektdw, opis realizacji zadan
w wybranych obszarach dziatan, karty zadan.

W zataczniku A przedstawiono liste zidentyfikowanych zadan niezbednych do realizacji
przyjetego celu. Lista ta zawiera: nazwe i numer priorytetu w celu, nazwe i numer dziatania
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w priorytecie, numer karty zadania, nazwe i numer zadania w dziataniu, instytucje
koordynujacg zadanie oraz proponowany czas rozpoczecia i zakonczenia kazdego zadania.
Na tej podstawie w tablicy 1 zestawiono liczbe dziatah oraz liczbe zadan rozpoczetych lub
przewidzianych do realizacji w ramach Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 - 2007.

Tablica 1
Liczba zadan przewidzianych do realizacji Programu Realizacyjnego BRD z podziatem na
lata

Cel Liczba Liczba zadan
dziatan | Ogoétem Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007
R K R K R K
1 21 61 24 11 23 34 2 51
2 13 25 8 5 11 13 0 24
3 15 24 2 0 21 1 23
4 10 23 6 4 6 15
5 9 15 1 1 9 4 11
Razem 58 148 40 21 71 60 13 124
Oznaczenia:

R — zadania rozpoczynane,
K — zadania kontynuowane.

Z liczby zadan, ktére miaty by¢ inicjowane w 2005 r. rozpoczeto dla priorytetu 1 — 5, dla
priorytetu 2 — 3, dla priorytetu 3 — 1, dla priorytetu 4 — 6, dla priorytetu 5 — 0.

Z przedstawionych zestawien wynika, ze do realizacji catego Krajowego Programu BRD —
,GAMBIT” 2005 nalezy podja¢ 151 zadan, Natomiast w Programie Realizacyjnym BRD na
lata 2006 — 2007 istnieje koniecznos¢ podjecia az 148 zadan. Ponad 80 % rozpoczetych
dziatan w ramach niniejszego Programu Realizacyjnego BRD powinna by¢ kontynuowana
w nastepnych programach realizacyjnych. Najwieksza grupe zadan (61) stanowig zadania
przewidziane do realizacji celu 1 zwigzanego z budowg systemu brd, natomiast do realizacji
pozostatych celéw przewidziano od 15 do 25 zadan. Z 62 zadan przewidzianych do realizaciji
w roku 2005, w réznym stopniu realizowanych jest juz 21 zadan, przy czym realizacje
pozostatych nalezy niezwtocznie rozpocza¢. W latach 2006 i 2007 przewidziano do realizacji
odpowiedni 132 i 137 zadan, natomiast po roku 2007 nalezy kontynuowac¢ co najmniej 137
zadan.

W zalaczniku B przedstawiono liste zidentyfikowanych projektow niezbednych do realizacji
przyjetego celu i priorytetu. Lista (traktowana jako materiat pomocniczy dla Koordynatora
Programu) zawiera: nazwe dziatania, charakterystyke zadan (numer karty zadania, numer
i nazwe zadania, instytucje koordynujacg zadanie oraz wage zadania w skali trzystopniowe;j
— trzy gwiazdki waga najwyzsza, jedna gwiazdka waga najnizsza), charakterystyke projektow
(numer i nazwe projektu, instytucje zaangazowane w realizacje projektéw oraz proponowany
czas realizacji projektow).

Z przedstawionych zestawien wynika, ze do realizacji catego Programu Realizacyjnego BRD
na lata 2006 - 2007 nalezy wykona¢ prawie 600 projektow. Najwiekszg grupe projektéw
(240) stanowig zadania przewidziane do realizacji celu nr 1, zwigzanego z budowg systemu
brd. Realizowanych jest juz 21 projektdéw. Realizacje pozostatych nalezy niezwlocznie
rozpoczaé, tym bardziej, ze wiekszosc z nich to nisko kosztowe prace analityczno — studialne
i prace badawcze. W latach 2006 i 2007 przewidziano do realizacji po 340 projektow. Nalezy
zaznaczy¢, ze w realizacji kilka réznych projektow moze byé potgczonych w jeden projekt
wykonawczy.
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W zalaczniku C przedstawiono opis realizacji zadan w wybranych obszarach dziatan jako
podrecznik merytoryczny dla Koordynatora Programu i realizatoréw zadan z wybranych
obszarow. Wyrdzniono trzy obszary dziatanh: centralne, sektorowe oraz regionalne i lokalne.
W dziataniach centralnych przedstawiono sposéb realizacji: systemu zarzgdzania brd,
dziatania legislacyjne, finansowanie dziatan na rzecz brd, badania naukowe i monitorowanie
realizacji zadan.

W dziataniach sektorowych przedstawiono sposob realizacji zadah w zakresie: edukac;ji brd,
szkolenia i egzaminowania kierowcow, nadzoru nad ruchem drogowym, wymiaru
sprawiedliwosci, stanu technicznego pojazdéw, infrastruktury drogowej, ratownictwa na
drogach i pomocy ofiarom wypadkdow.

W dziataniach regionalnych i lokalnych okreslono zasady ich wspierania z poziomu
centralnego.

Tablica 2
Podziat zadah Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 — 2007 na poszczegdlne obszary
i sektory z uwzglednieniem wagi realizowanych zadan

C?Zt;:;ar’]r Sektor Waga realizowanych zadan Razem
* %k % * % *

Centralne System brd 21 30 10 61
Edukacja brd 5 3 5 13
Szkolenie kierowcow 2 1 8 11
Nadzor nad ruchem 7 6 5 18
Dziatania wymiaru sprawiedliwo$ci - - 2 2

Sektorowe | Pojazd - 1 4 5
Infrastruktura drogowa 7 8 9 23
Ratownictwo na drogach 3 5 5 13
Pomoc ofiarom wypadkéw - 1 1 2
Razem zadania sektorowe 26 25 36 87

Regionalne i lokalne UdZIa”f w wspoélnej realizacji wybranych

zadan sektorowych
Ogétem 47 55 46 148

Waga realizowanego zadania:
%k %k zadania przynoszace najwiekszy efekt, wymagajace realizacji w pierwszej

kolejnoéci,
*k _ zadanie niezbedne, moga by¢ podjete do realizacji w drugiej kolejnosci,
* zadanie niezbedne dla dobrego startu zadan przewidzianych w nastepnym etapie,

moga by¢ zatem realizowane w trzeciej kolejnosci.
Najwiekszg liczbe zadan stanowig dziatania zwigzane z budowa systemu brd, a nastepnie
dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury drogowej i systemu nadzoru nad ruchem
drogowym.
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W zalgczniku D zestawiono Karty Zadan przygotowane dla kazdego ze 151 zadan
(wlaczono takze karty zadan nie wchodzacych do realizacji niniejszego programu). Kazda
karta zawiera:

numer i nazwe zadania,

cel, priorytet i dziatanie,

opis potrzeby realizacji zadania z wyjasnieniem dlaczego zadanie powinno by¢
realizowane,

cel zadania,

przewidywane projekty, dla ktérych przedstawiono: nazwe projektu, przewidywany
czas realizacji i formg zakonczenia,

opis realizacji zadania,

uwarunkowania realizacji zadania, w tym powigzania z innymi zadaniami,

wskazniki monitorowania: produktu, rezultatu i oddziatywania,

przewidywane Zrodta finansowania,

instytucje koordynujgca zadanie,

instytucje wdrazajace projekty.
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5. ZADANIA PRIORYTETOWE

W niniejszym rozdziale zestawiono zaproponowane zadania priorytetowe dla realizacji
przyjetych celow Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 - 2007. Zadania
ponumerowano w nastepujacy sposob: czterocyfrowy numer zadania skfada sie z numeru
celu, priorytetu w danym celu, dziatania w danym priorytecie i zadania w danym dziataniu.
Zadania podzielono wedtug celéw, priorytetéw i dziatan. Dla grupy zadan w kazdym
priorytecie przedstawiono takze liste koordynatoréw poszczegdinych zadah oraz liste
potencjalnych realizatoréw projektéw zawartych w tych zadaniach.

5.1. Cel 1 — Stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i diugofalowych dziatan
na rzecz brd

Dla efektywnej i skutecznej realizacji procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy w pierwszej kolejnosci ulepszy¢ podstawy systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w kraju. Wiekszo$¢ elementow tego systemu juz istnieje lub jest aktualnie wdrazana. Do tych
elementéw mozna zaliczy¢ funkcjonowanie Krajowej Rady BRD i wojewddzkich rad, istnienie
baz danych i osrodkéw naukowo-badawczych. Jednakze wiele sktadnikdéw systemu wymaga
zorganizowania lub usprawnienia. Zasadniczym zadaniem powinno by¢ przygotowanie
podstaw prawnych ochrony zycia, zdrowia i mienia w ruchu drogowym (transporcie) oraz
usprawnienie funkcjonowania Krajowej Rady BRD. Umozliwi to wykonywanie zadan
statutowych, prowadzenia jednolitych i spéjnych dziatan na terenie catego kraju. Szczegdlna
rola w organizowaniu takiego systemu przypada wtadzom centralnym. Dla realizacji
przyjetego celu w ramach Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 konieczne jest
podjecie i zrealizowanie 61 zadan, ktore podzielono na 21 dziatah i 3 priorytety.

Priorytet 1.1 Struktury organizacyjne brd
1.1.1 Usprawnienie struktur organizacyjnych instytucji centralnych
1.1.1.1 Przygotowanie podstaw prawnych ochrony zycia, zdrowia i mienia w ruchu
drogowym
1.1.1.2 Modyfikacja zasad funkcjonowania Krajowej Rady BRD
1.1.1.3 Usprawnienie dziatan Krajowej Rady BRD dla realizacji zadan na rzecz brd

1.1.2 Usprawnienie struktur organizacyjnych instytucji regionalnych i lokalnych
1.1.2.1 Zmiana statusu wojewddzkich i lokalnych rad brd i okre$lenie zasad
finansowania ich zadan statutowych
1.1.2.2 Utworzenie wojewodzkich i powiatowych instytuciji wykonawczych dla realizaciji
dziatah na rzecz brd (inspektorzy, liderzy brd)

Realizacja zadan tego priorytetu wigze sie z budowa podstaw funkcjonowania systemu brd
w Polsce. Celem przyjetych do realizacji zadan jest modyfikacja i rozwoj centralnych oraz
regionalnych i lokalnych struktur brd. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 2
dziatan podzielonych na 5 zadan. Realizacje przyjetego celu osiggnie sie poprzez
przygotowanie podstaw prawnych ochrony Zzycia, zdrowia i mienia w ruchu drogowym
(transporcie) oraz usprawnienie funkcjonowania rad i instytucji brd na poziomie regionalnym
i lokalnym.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucja odpowiedzialna za realizacje elementéw zadan (projektow):
o Sekretariat Krajowej Rady BRD.
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Priorytet 1.2 Zarzadzanie brd
1.2.1 Organizacja systemu wspétdziatania i koordynacji
1.2.1.1 Okreslenie zasad wspotpracy i koordynacji dziatan miedzy partnerami
wdrazajgcymi Krajowy Program BRD
1.2.1.2 Wspieranie merytoryczne i techniczne regionalnych i lokalnych instytucji
1.2.1.3 Organizowanie wspotpracy miedzynarodowe;j

1.2.2 Organizacja systemu szkolenia profesjonalnych kadr brd
1.2.2.1 Organizowanie cyklicznych szkolen cztonkéw krajowej, wojewodzkich
i powiatowych rad brd oraz instytucji wykonawczych brd

1.2.3 Usprawnienie procesu programowania brd
1.2.3.1 Opracowanie zasad i procedur wdrazania programow brd

1.2.4 Nowelizacja przepiséw prawa zwigzanych z systemem brd
1.2.4.1 Nowelizacja niezbednych ustaw i rozporzadzen

1.2.5 Usprawnienie systemu zbierania i gromadzenia danych o zdarzeniach drogowych

1.2.5.1 Dostosowanie policyjnego systemu zbierania i gromadzenia danych (SEWIK)
do standardow i praktycznych potrzeb prewencyjnych i badawczych

1.2.5.2 Wprowadzenie nowoczesnych technologii do lokalizacji zdarzeh drogowych

1.2.5.3 Utworzenie krajowej, zintegrowanej bazy danych o brd jako elementu Polskiego
Obserwatorium BRD

1.2.5.4 Wspieranie tworzenia ogolnodostepnych baz danych o zdarzeniach drogowych
w wojewodztwach i powiatach

1.2.6 Wprowadzenie jednolitego systemu monitoringu brd
1.2.6.1 Utworzenie Polskiego Obserwatorium BRD
1.2.6.2 Rozwdj systemu monitorowania zmian wybranych zachowan uczestnikow
ruchu
1.2.6.3 Utworzenie centralnego systemu monitorowania dziatah prowadzonych na
rzecz brd i realizacji programow brd

1.2.7 Stworzenie systemu informaciji o brd
1.2.7.1 Utworzenie centralnego systemu informacji o brd jako elementu Polskiego
Obserwatorium BRD
1.2.7.2 Wspieranie rozwoju systemdw informacji na poziomie regionalnym i lokalnym

1.2.8 Powotanie platformy badawczej w zakresie brd
1.2.8.1 Utworzenie polskiej platformy badawczej brd
1.2.8.2 Przystapienie do europejskiej platformy badawczej brd

1.2.9 Wprowadzenie systemu obligatoryjnych procedur audytu brd
1.2.9.1 Wprowadzenie obligatoryjnego wykonywania audytu brd na drogach
publicznych i w planowaniu przestrzennym
1.2.9.2 Organizowanie i rozwoj systemu szkoleh audytoréw brd, projektantéw
i inwestoréw

1.2.10 Wprowadzenie systemu standaryzaciji i promocji efektywnych dziatan
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1.2.10.1 Promowanie Krajowego Programu BRD

1.2.10.2 Druk i rozpowszechnienie przewodnikéw, katalogoéw i przyktadow dobrej
praktyki

1.2.10.3 Prowadzenie dziatan marketingowych angazujacych podmioty gospodarcze
w dziatania na rzecz brd

1.2.11 Wprowadzenie stabilnego systemu finansowania brd
1.2.11.1 Rozwdj systemu finansowania brd
1.2.11.2 Opracowanie mechanizmu finansowego wspierania dziatah regionalnych
i lokalnych w zakresie brd

Realizacja zadan tego priorytetu wigze sie z systemem zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
w Polsce. Celem przyjetych do realizacji zadan jest przygotowanie podstaw do
zoorganizowania systemu zarzadzania brd w Polsce. W niniejszym priorytecie przewiduje sie
realizacje 11 dziatan podzielonych na 24 zadania .

Realizacje celu przewiduje sie poprzez rozwdj elementow systemu zarzadzania brd,
przygotowanie niezbednych narzedzi wspomagajacych zarzadzanie brd (bazy danych,
systemy informacji itp.), przygotowanie procedur wprowadzania niezbednych zmian
legislacyjnych, budowe systemu efektywnego finansowania dziatan na rzecz brd,
zorganizowanie systemu badah naukowych wspierajgcych przewidywane dziatania oraz
budowe systemu monitorowania prowadzonych dziatahh na rzecz brd.

Prawidtowe funkcjonowanie systemu zarzadzania brd warunkuje podjecie efektywnych
dziatan przy realizacji pozostatych celow.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wlasciwy ds. transportu (zadania 1.2.1.1-3, 1.2.2.1, 1.2.3.1, 1.2.4.1, 1.2.5.1-4,
1.2.6.1-3,1.2.71-2,1.2.8.1-2,1.2.9.1-2, 1.2.10.1-3, 1.2.11.1 1 1.2.11.2),

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadarn (projekty):
e Ministerstwo Transportu (we wspotpracy z Ministerstwem Finanséw dot. zadan
1.211.1i1.2.11.2)
Sekretariat Krajowej Rady BRD,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji,
Ministerstwo Sprawiedliwosci,
Komenda Gtéwna Policji, Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzgdowych,
Wojewddzkie Rady BRD, jednostki samorzadu terytorialnego,
Podmioty gospodarcze,

1.3: Dzialania sektorowe
Priorytet 1.3: Instytucje sektorowe dziatajagce na rzecz BRD
1.3.1 Udoskonalenie systemu szkolnej edukacji motoryzacyjnej
1.3.1.1 Okreslenie tresci programowych dla danego etapu nauczania
1.3.1.2 Opracowanie systemu doskonalenia dyrektorow szkét i nauczycieli wychowania
komunikacyjnego, z uwzglednieniem potrzeb kadrowych i merytorycznych w
tym zakresie
1.3.1.3 Wspieranie rozwoju bazy techniczno-dydaktycznej i metodycznej szkét
1.3.1.4 Wspieranie pozaszkolnej edukacji dzieci i rodzicow w zakresie brd
1.3.1.5 Przygotowanie i doskonalenie pracownikéw nadzoru pedagogicznego do oceny
realizacji wychowania komunikacyjnego w szkotach
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1.3.2 Doskonalenie systemu szkolenia i egzaminowania kierowcow

1.3.2.1 Standaryzacja w systemie szkolenia kandydatow na kierowcéw

1.3.2.2 Usprawnienie systemu reedukacji kierowcdw naruszajacych przepisy ruchu
drogowego

1.3.2.3 Organizacja i rozwéj systemu szkolenia egzaminatoréw i instruktoréw nauki
jazdy w zakresie brd

1.3.2.4 Zorganizowanie systemu ustawicznego szkolenia kierowcéw ze szczegdlnym
uwzglednieniem kierowcow zawodowych

1.3.2.5 Prowadzenie badan skutecznosci i efektywnosci szkolenia kierowcow

1.3.3 Unowoczesnienie i zwiekszenie efektywnosci nadzoru nad ruchem drogowym
1.3.3.0 Przygotowanie sektorowego programu brd dotyczacego nadzoru nad ruchem
drogowym
1.3.3.1 Organizacyjne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego
1.3.3.2 Osobowe i techniczne wzmocnienie policyjnej stuzby ruchu drogowego
1.3.3.3 Wspieranie techniczne i merytoryczne innych stuzb nadzoru ruchu
1.3.3.4 Organizacja i rozwoj systemu szkolen stuzb nadzoru w zakresie brd
1.3.3.5 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym
1.3.3.6 Prowadzenie badan efektywnosci dziatan stuzb nadzoru nad ruchem drogowym

1.3.4 Zwiekszenie efektywnosci dziatan organdw $cigania i wymiaru sprawiedliwosci
1.3.4.1 Tworzenie przy prokuraturach zespotéw do spraw wypadkéw drogowych przez
wtasciwego prokuratora w tej jednostce organizacyjnej gdzie taka potrzeba
wystapi
1.3.4.2 Organizacja systemu szkolen sedziow i prokuratorow w zakresie brd

1.3.5 Usprawnienie dziatan dotyczgcych kontroli technicznej pojazdu
1.3.5.1 Analiza i weryfikacja zasad badah powypadkowych pojazdéw
1.3.5.2 Usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu

1.3.6 Usprawnienie organizacji stuzb zarzgdzajgcych ruchem drogowym
1.3.6.0 Przygotowanie sektorowego programu brd dla drég krajowych
1.3.6.1 Usprawnienie stuzb zarzadzania ruchem na wszystkich poziomach
administracji ze szczeg6lnym uwzglednienie zarzadzania brd
1.3.6.2 Organizacja systemu szkolenh stuzb zarzadzania ruchem w zakresie brd

1.3.7 Rozwdj systemu ratownictwa na drogach

1.3.7.0 Przygotowanie sektorowego programu brd dotyczacego ratownictwa na
drogach

1.3.7.1 Uregulowanie kompetencji podmiotéw ratowniczych powszechnego systemu
ratowniczego

1.3.7.2 Utworzenie systemu powszechnej edukacji spoteczenstwa w zakresie
udzielania pierwszej pomocy medycznej

1.3.7.3 Organizacja szkolenia zawodowych i spotecznych ratownikéw w zakresie
udzielania pierwszej pomocy medycznej

1.3.7.4 Doposazenie podmiotow biorgcych udziat w ratownictwie na drogach w sprzet
ratowniczy

1.3.8 Pomoc ofiarom wypadkdéw
1.3.8.1 Prowadzenie badan wptywu wypadkow na jakos¢ zycia ofiar wypadkéw
drogowych
1.3.8.2 Rozwdj systemu pomocy i informacji ofiarom wypadkéw drogowych

Dziatania sektorowe sg to wydzielone grupy dziatan realizowanych przez poszczegdlne
sektory panstwa majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego i powrdt do



GAMBIT2005 - Program Realizacyjny na lata 2006 - 2007

funkcjonowania w spotfeczenstwie ofiar wypadkow drogowych. Wyrézniono osiem takich
sektorow, ktére powinny przewidzieC w swojej dziatalnosci dziatania na rzecz brd, sg to:
edukacja szkolna, szkolenie i egzaminowanie kierowcow, nadzor nad ruchem drogowym,
wymiar sprawiedliwoéci, infrastruktura drogowa, stan techniczny pojazdéw, ratownictwo na
drogach i pomoc ofiarom wypadkéw. Ponadto przewidziano takze wspodtprace sektorow:
zdrowia, nauki, gospodarki i obrony narodowej. Celem dziatan podejmowanych w tym
priorytecie jest zoorganizowanie elementéow systemu brd w danym sektorze. W niniejszym
priorytecie przewiduje sie realizacje 8 dziatan podzielonych na 32 zadania.

W poszczegolnych sektorach niezbedne bedzie:

edukacja szkolna - okreslenie tresci programowych dla danego etapu nauczania,
opracowanie systemu doskonalenia dyrektoréw szkdt inauczycieli wychowania
komunikacyjnego, z uwzglednieniem potrzeb kadrowych i merytorycznych w tym
zakresie, wspieranie rozwoju bazy techniczno-dydaktycznej i metodycznej szkot,
wspieranie pozaszkolnej edukacji dzieci i rodzicow w zakresie brd, przygotowanie
i doskonalenie pracownikbw nadzoru pedagogicznego do oceny realizacji
wychowania komunikacyjnego w szkotach,

szkolenie i egzaminowanie kierowcéw - wprowadzenie standaryzacji w systemie
szkolenia kandydatow na kierowcow, usprawnienie systemu reedukacji kierowcéw
naruszajacych przepisy ruchu drogowego, zorganizowanie i rozwoj systemu szkolenia
egzaminatoréw i instruktoréw nauki jazdy w zakresie brd, zorganizowanie systemu
ustawicznego szkolenia kierowcéw, prowadzenie badan skutecznosci i efektywnosci
szkolenia kierowcow,

nadzér nad ruchem drogowym - przygotowanie sektorowego programu brd
dotyczacego nadzoru nad ruchem drogowym; organizacyjne, osobowe itechniczne
wzmocnienie  policyjnej stuzby ruchu drogowego; wspieranie techniczne
i merytoryczne innych stuzb nadzoru ruchu, organizacja irozwdj systemu szkolen
stuzb nadzoru w zakresie brd, rozwéj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym, prowadzenie badan efektywnosci dziatan stuzb nadzoru nad ruchem
drogowym,

wymiar sprawiedliwosci - okreslenie potrzeb tworzenia przy prokuraturach zespotow
ds. wypadkoéw drogowych, organizacja systemu szkoleh sedziéw i prokuratoréw
w zakresie brd,

stan techniczny pojazdéw - analiza iweryfikacja zasad badan powypadkowych
pojazddw, usprawnienie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu,

infrastruktura drogowej - przygotowanie sektorowego programu brd dla drog
krajowych, usprawnienie stuzb zarzgdzania ruchem na wszystkich poziomach
administracji ze szczegdélnym uwzglednienie zarzadzania brd, organizacja systemu
szkoleh stuzb zarzadzania ruchem w zakresie brd,

ratownictwo na drogach - przygotowanie sektorowego programu brd dotyczacego
ratownictwa na drogach, uregulowanie kompetencji podmiotow ratowniczych,
utworzenie systemu powszechnej edukacji spoteczenstwa w zakresie udzielania
pierwszej pomocy medycznej, organizacja szkolenia zawodowych i spotecznych
ratownikow, doposazenie podmiotéw biorgcych udziat w ratownictwie na drogach
w sprzet ratowniczy,

pomoc ofiarom wypadkéw - prowadzenie badan wptywu wypadkéw na jako$¢ zycia
ofiar wypadkéw drogowych, rozwdj systemu pomocy i informacji ofiarom wypadkéw
drogowych.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:

minister wiasciwy ds. transportu (zadania 1.3.2.1-5, 1.3.3.3, 1.3.5.1-2, 1.3.6.1-2,
1.3.8.1),

minister wtasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadania 1.3.1.1-5),

minister wtasciwy ds. wewnetrznych (zadania 1.3.3.1 — 6, 1.3.7.1 - 4),
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¢ Minister Sprawiedliwosci (zadania 1.3.4.1 — 2),
e minister wtasciwy ds. zdrowia,

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
¢ Ministerstwo Transportu
Sekretariat Krajowej Rady BRD,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji,
Ministerstwo Sprawiedliwosci,
Ministerstwo Edukacji Narodowej,
Ministerstwo Gospodarki,
Ministerstwo Zdrowia
Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,
Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego, Transportowy Dozoér Techniczny,
Komenda Gtéwna Policji, jednostki organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej,
Kuratoria Oswiaty, wojewoddzkie placowki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne edukacji,
Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych
Wojewodzkie Rady BRD,
Jednostki samorzadu terytorialnego,
Komendy Wojewaodzkie Policji, Straze gminne,
Organizacje pozarzadowe,

5.2. Cel 2: Ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Nadmierna predkos¢, jazda pod wptywem alkoholu, nie stosowanie zabezpieczen
w pojazdach to najczesciej wystepujgce niebezpieczne zachowania kierowcow. Takie
zachowania uczestnikbw ruchu drogowego sg okolicznosciami wystepujacymi przy
wypadkach drogowych o duzej ciezkosci. Istnieje, wiec pilna potrzeba dokonania zmian
zachowan uczestnikéw ruchu poprzez dziatania zmierzajgce do podniesienia swiadomosci
spoteczenstwa o zagrozeniach brd, zwiekszenie dziatan stuzb nadzoru ruchu na drogach
i automatyzacje rejestracji wykroczen, podniesienie poziomu szkolenia kierowcow,
prowadzenie akcji informacyjnych oraz dziatania wymuszajgce poprawne zachowania
uczestnikow ruchu drogowego (zastosowanie efektywnych metod nadzoru ruchu drogowego,
zastosowanie drogowych srodkéw fizycznych, a w szczegdlnosci metod uspokajania ruchu).
Dla realizacji przyjetego celu w ramach Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007
konieczne jest wykonanie 27 zadan, ktére podzielono na 12 dziatan i 3 priorytety. Dziatania
te powinny doprowadzi¢ do:

e zmniejszenia czestosci przekroczen predkosci do 34%,

e zwiekszenia udziatu stosowania pasow bezpieczenhstwa przez uczestnikow ruchu w na

przednich siedzeniach samochodéw osobowych do 80%,
e zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar w wypadkach z udziatem alkoholu do 9, 2 %.

Priorytet 2.1: Predkos¢
2.1.1 Nowelizacja aktow prawnych odnoszgcych sie do predkosci jazdy
2.1.1.1 Modyfikacja systemu sankcjonowania wykroczen zwigzanych z nadmierng
predkoscig

2.1.2 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem promujgcej jazde
Z bezpieczng predkoscig
2.1.2.1 W ramach realizacji szkolnego programu wychowawczego oraz szkolnych
programow profilaktyki probleméw dzieci i mtodziezy omawianie przyczyn
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i skutkobw wypadkow i kolizji drogowych, negowania brawury i przekraczania
dozwolonej predkosci jazdy na drogach

2.1.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujacych nawyk jazdy
z bezpieczng predkoscig

2.1.2.3 Systematyczne prowadzenie kampanii informacyjno — promocyjnych w zakresie
bezpiecznej predkosci

2.1.3 Unowoczesnienie hadzoru nad ruchem drogowym w zakresie kontroli predkosci
2.1.3.1 Usprawnienie tradycyjnych form kontroli predkosci
2.1.3.2 Organizacja systemu automatycznej kontroli predkosci
2.1.3.3 Promowanie srodkéw wyposazenia pojazdu stuzacych rejestracji i kontroli
predkosci jazdy

2.1.4 Powszechna weryfikacja ograniczeh predkosci
2.1.4.1 Ujednolicenie zasad ustalania limitow predkosci
2.1.4.2 Promowanie strefowania predkosci i uspakajania ruchu w obszarach zabudowy

2.1.5 Prowadzenie systematycznych badan predkosci ruchu pojazdéw
2.1.5.1 Rozwdéj systemu monitorowania predkosci pojazdéw
2.1.5.2 Prowadzenie badan skutecznos$ci dziatan podejmowanych w zakresie
zarzadzania predkoscig

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby kierowcow
przekraczajgcych dozwolong predkos¢ jazdy, co powinno wptyng¢ na zmniejszenie liczby
Smiertelnych ofiar w wypadach spowodowanych nadmierng predkoscig. Szacuje sie,
ze wroku 2003 w Polsce ponad 45 % kierowcow przekraczato podczas jazdy, dozwolone
limity predkosci.

Jednym z celdéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie stopnia przekroczen limitow predkosci do 34 % tj. zmniejszenie liczby
kierowcow przekraczajgcych dozwolone limity predkosci az o 24 %.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan z réznych
sektoréw i realizacje zasady 3E (Edukacja, Nadzoér i Inzynieria). W niniejszym priorytecie
przewiduje sie realizacje 5 dziatah podzielonych na 11 zadan. Najwiekszy wptyw na
osiggniecie tego celu bedg miaty dziatania represyjne i prewencyjne w sektorze nadzoru.
Najwazniejszym zadaniem bedzie budowa sprawnego i efektywnego systemu nadzoru nad
predkoscig poprzez jego automatyzacje i usprawnienie systemu szybkiego $cigania
naruszen prawa. Duze oczekiwania zwigzane sg takze z przeksztatcaniem infrastruktury
drogowej w taki sposob, aby wymusza¢ na kierowcy jazde z dozwolona predkoscig
w miejscach najbardziej niebezpiecznych. Takze istotng role odgrywacC bedzie wiedza
i ksztattowanie jazdy z bezpieczng predkoscig wsrdod kierowcow i innych uczestnikéw ruchu.
Badania naukowe i system monitorowania bedg istotnym wsparciem proponowanych dziatan
w zakresie predkosci.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wiasciwy ds. transportu (zadania 2.1.2.2 - 3, 2.1.3.3, 2.1.4.1-2, 2.1.5.1-2),
¢ minister wlasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadanie 2.1.2.1),
e minister wlasciwy ds. wewnetrznych (zadania 2.1.1.1, 2.1.3.1 - 2).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu
e Sekretariat Krajowej Rady BRD,
e Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji,
e Ministerstwo Edukacji Narodowej,
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Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,
Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego, Transportowy Dozo6r Techniczny,
Komenda Gtéwna Policji,

Kuratoria Oswiaty, wojewoddzkie placowki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne edukacji,

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzgdowych,
Wojewodzkie Rady BRD,

Jednostki samorzadu terytorialnego,

Komendy Wojewodzkie Policji, straze gminne,

organizacje pozarzadowe,

Podmioty gospodarcze, towarzystwa ubezpieczeniowe,

Priorytet 2.2: Pasy bezpieczenstwa
2.2.2 Udoskonalanie edukaciji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie uzywania pasow
bezpieczenstwa
2.2.2.1 W ramach realizacji szkolnego programu wychowawczego oraz szkolnych
programow profilaktyki probleméw dzieci i mtodziezy omawianie urzadzen
zwiekszajacych bezpieczenstwo w pojezdzie, ze szczegdlnym uwzglednieniem
znaczenia stosowania pasow bezpieczehstwa, ksztattowanie nawyku
stosowania paséw bezpieczenstwa.
2.2.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujgcych nawyk jazdy
z zapietymi pasami bezpieczenstwa
2.2.2.3 Systematyczne prowadzenie kampanii informacyjno — promocyjnych
informujgcych o roli paséw bezpieczenstwa w zmniejszaniu konsekwencji
wypadkow drogowych

2.2.3 Usprawnienie kontroli stosowania paséw bezpieczenstwa
2.2.3.1 Usprawnienie kontroli stosowania pasdéw bezpieczenstwa i fotelikow dla dzieci

2.2.4 Prowadzenie systematycznych badan stosowania paséw bezpieczenhstwa
2.2.4.1 Rozwdj systemu monitorowania stosowania paséw bezpieczenstwa
2.2.4.2 Prowadzenie badanh skutecznosci i efektywnosci dziatah podejmowanych

w zakresie pasow bezpieczenstwa

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zwiekszenie liczby kierowcéw
i pasazerow stosujgcych pasy bezpieczenstwa, co powinno wplyngé na zmniejszenie liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw ws$réd kierowcow i pasazerdw pojazdow. Szacuje sie,
ze w roku 2003 w Polsce ok. 66 % kierowcéw stosowato pasy bezpieczehnstwa, natomiast
w samochodach osobowych udziat ten wynosi ok. 72 % ws$rdd kierowcédw i pasazerdw
przodu i ok. 47 % ws$rdd pasazerdw z tytu.

Jednym z celéow czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 — 2007 jest
zwiekszenie stopnia stosowania paséw bezpieczenstwa wsrod kierowcdéw i pasazerdw
z przodu do 80 % tj. o 11 % wiecej niz w roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan przede wszystkim
dwoéch sektoréw edukacji i nadzoru nad ruchem drogowym. W niniejszym priorytecie
przewiduje sie realizacje 3 dziatan podzielonych na 6 zadanh. Najwiekszy wptyw na
osiggniecie tego celu beda miaty skoordynowane dziatania edukacyjne (kampanie
informacyjne, systematyczne ksztatcenie uczestnikow ruchu) i represyjne w sektorze
nadzoru z zastosowaniem ,zera tolerancji”. Istotng zatem role odgrywac¢ bedzie wiedza
i ksztattowanie nawykéw jazdy z zastosowaniem urzadzen zabezpieczajacych (pasy,
urzadzenia zabezpieczajace dla dzieci) w pojezdzie. Badania naukowe i system
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monitorowania beda istotnym wsparciem proponowanych dziatan w zakresie stosowania
pasow bezpieczenstwa.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (zadania 2.2.2.2 - 3, 2.2.4.1-2),
e minister wiasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadanie 2.2.2.1),
¢ minister wtasciwy ds. wewnetrznych (zadanie 2.2.3.1).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementoéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,

o Sekretariat Krajowej Rady BRD,

¢ Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

e Ministerstwo Edukacji Narodowej,

o Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,

e Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego, Transportowy Dozér Techniczny,

¢ Komenda Gtéwna Policji,

o Kuratoria Os$wiaty, wojewddzkie placéwki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne dla edukacji,

¢ Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego

e Wojewoddzkie Rady BRD,

o Jednostki samorzadu terytorialnego ,

o Komendy Wojewddzkie Policji, straze gminne,

e organizacje pozarzadowe,

e Podmioty gospodarcze, towarzystwa ubezpieczeniowe,

Priorytet 2. 3: Alkohol i inne podobnie dziatajgce Srodki
2.3.1 Nowelizacja aktow prawnych zwigzanych z zagadnieniem trzezwosci w ruchu
drogowym
2.3.1.1 Modyfikacja przepiséw prawnych dotyczacych uzywania srodkéw dziatajgcych
podobnie do alkoholu przez uczestnikdéw ruchu drogowego

2.3.2 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem uswiadamiajacych role

alkoholu w wypadkach drogowych

2.3.2.1 W ramach realizacji szkolnego programu wychowawczego oraz szkolnych
programow profilaktyki probleméw dzieci i mtodziezy ksztattowanie postaw
negujacych jazde pod wptywem alkoholu i innych srodkéw dziatajacych
podobnie do alkoholu

2.3.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujgcych nawyk ,trzezwej
jazdy”

2.3.2.3 Systematyczne prowadzenie kampanii promujacych trzezwos¢ na drodze

2.3.3 Usprawnienie nadzoru nad ruchem drogowym

2.3.3.1 Doposazenie stuzb uprawnionych do kontroli ruchu drogowego w urzadzenia
do badania zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu oraz urzgdzenia do
wykrywania w organizmie srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu

2.3.3.2 Usprawnienie losowej kontroli trzezwosci kierujgcych jako standardowe;j
procedury kontrolnej

2.3.3.3 Wprowadzenie rutynowych losowych kontroli uzywania przez kierujacych
pojazdami srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu jako standardowe;j
procedury podczas dziatan kontrolnych

2.3.4 Prowadzenie systematycznych badan problemu uczestniczenia w ruchu pod wptywem
alkoholu i innych srodkéw dziatajgcych podobnie
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2.3.4.1 Rozwoj systemu monitorowania problemu uczestniczenia w ruchu pod
wptywem alkoholu i innych srodkéw dziatajgcych podobnie

2.3.4.2 Prowadzenie badan skutecznos$ci dziatan podejmowanych dla zmniejszenia
liczby uczestnikdéw ruchu bedacych pod wptywem alkoholu

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby uczestnikow ruchu
bedacych pod wptywem alkoholu. Powinno to wptyng¢ na zmniejszenie liczby smiertelnych
ofiar wypadkéw spowodowanych przez uczestnikow ruchu bedacych pod wptywem alkoholu
lub Srodkow dziatajgcych podobnie. Nie wiemy ile osdb uczestniczy w ruchu drogowym
bedac pod wptywem alkoholu. Natomiast w roku 2003 w Polsce 12,2 % ogdlnej liczby
Smiertelnych ofiar zgineto w wypadkach spowodowanych przez uczestnikéw ruchu bedacych
pod wptywem alkoholu.

Jednym z celdéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie do 9,2 % liczby $miertelnych ofiar w wypadkach spowodowanych przez
uczestnikow ruchu bedacych pod wptywem alkoholu tj. 0 25 % mniej niz w roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan przede wszystkim
dwoéch sektorow, edukacji i nadzoru nad ruchem drogowym. W niniejszym priorytecie
przewiduje sie realizacje 4 dziatan podzielonych na 8 zadah. Najwiekszy wptyw na
osiggniecie tego celu beda miaty skoordynowane dziatania edukacyjne (kampanie
informacyjne, systematyczne ksztatcenie uczestnikow ruchu) i represyjne w sektorze
nadzoru z zastosowaniem ,zera tolerancji”. Wsparcia wymaga koniecznos¢ uwzglednienia
w dziataniach takze innych srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu . Istotng zatem role
odgrywacC bedzie wiedza i ksztattowanie nawykow ,trzezwej jazdy”. Badania naukowe
i system monitorowania bedg istotnym wsparciem proponowanych dziatanh.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (zadania 2.3.2.2 - 3, 2.2.3.4),
e minister wtasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadanie 2.3.2.1),
e minister wtasciwy ds. wewnetrznych (zadania 2.3.1.1, 2.3.3.1 — 3, 2.3.4.1-2).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,

o Sekretariat Krajowej Rady BRD,

¢ Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

¢ Ministerstwo Edukacji Narodowej,

e Ministerstwo Sprawiedliwosci,

e Ministerstwo Zdrowia,

o Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,

e Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego, Transportowy Dozoér Techniczny,

o Komenda Gtéwna Policji,

o Kuratoria Os$wiaty, wojewddzkie placéwki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne dla edukacji,

o Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego

¢ Panstwowa Agencja Rozwigzywania Probleméw Alkoholowych,

e Wojewodzkie Rady BRD,

e Jednostki samorzadu terytorialnego,

o Komendy Wojewddzkie Policji, straze gminne,

e organizacje pozarzadowe,

¢ Podmioty gospodarcze, towarzystwa ubezpieczeniowe,
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5.3. Cel 3: Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw

Piesi i rowerzysci nalezg do grupy najwiekszego ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego.
Poprawa bezpieczenstwa pieszych wigze sie z koniecznoscig weryfikacji istniejacych aktéw
prawnych pod katem zasad poruszania sie pieszych, a takze relacji pieszy-kierowca,
udoskonalenia systemu edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem, unowoczesnienia
nadzoru nad ruchem pieszych oraz powszechnym stosowaniem drogowych srodkéw brd
chronigcych pieszych. Dla zrealizowania przyjetego celu w ramach Programu
Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 konieczne jest podjecie i zrealizowanie 3
priorytetéw, ktore podzielono na 14 dziatan i 24 zadania. Dziatania te powinny doprowadzic¢
do zmniejszenia:
e udziatu niechronionych uczestnikdéw ruchu jako s$miertelnych ofiar wypadkoéw - nie
wiecej niz 39 %,
e wskaznika ofiar smiertelnych wsrod niechronionych uczestnikéw ruchu do 4,4 ofiar na
100 tys. mieszkancow.

Priorytet 3.1: Piesi
3.1.1 Nowelizacja aktéw prawnych w celu wzmocnienia ochrony pieszych
3.1.1.1 Weryfikacja zasad pierwszenstwa pieszych i pojazdéw na przejsciach dla
pieszych oraz odcinkach drég bez wydzielonych chodnikow

3.1.2 Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczehnstwem w zakresie bezpieczenstwa

pieszych

3.1.2.1 W ramach edukacji szkolnej omawianie szczegotowych zasad ruchu pieszych,
rowerzystow i motorowerzystéw oraz ksztattowanie prawidtowych postaw
dzieci i mtodziezy jako uczestnikow ruchu drogowego

3.1.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujgcych prawidtowe
reakcje na obecnos¢ pieszych w ruchu drogowym

3.1.2.3 Systematyczne prowadzenie kampanii informacyjno — promocyjnych
podnoszacych kulture wzajemnych zachowan (kierowca — pieszy)

3.1.3 Zintensyfikowanie ochrony pieszych srodkami nadzoru nad ruchem drogowym
3.1.3.1 Usprawnienie nadzoru nad ruchem drogowym w celu modyfikacji
nieprawidtowych zachowan pieszych i kierowcow w obszarach przejsc¢ dla
pieszych

3.1.4 Powszechne stosowanie drogowych srodkéw ochrony pieszych
3.1.4.1 Opracowanie zasad stosowania urzgadzen bezpieczenstwa dla pieszych na
drogach
3.1.4.2 Stosowanie urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych w ruchu drogowym
3.1.4.3 Dostosowanie urzadzen drogowych do wymagan oséb niepetnosprawnych
i 0s6b w podesztym wieku

3.1.5 Prowadzenie systematycznych badanh bezpieczenstwa pieszych
3.1.5.1 Prowadzenie badanh skutecznosci i efektywnosci srodkéw stosowanych dla
zapewnienia bezpieczenstwa pieszych

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby pieszych jako
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych. W roku 2003 na obszarze kraju smier¢ poniosto
1878 pieszych t. 33 % wszystkich Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych.
W szczegolnosci duza liczba wypadkéw z pieszymi (ponad 54 %) wystepuje w miastach,
podczas gdy piesi stanowig zaledwie 22 — 25 % uczestnikow ruchu. Mimo, ze w ostatnich
latach dziatania w tym zakresie prowadzone na obszarze kraju przyniosty spadek liczby
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Smiertelnych ofiar i rannych wsrdd pieszych, to jednak liczba ofiar w tych grupach jest nadal
bardzo wysoka.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie udziatu pieszych jako smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych do 28 % ogdétu
Smiertelnych ofiar tj. 0 15 % w stosunku do roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan z réznych
sektorow, przede wszystkim poprzez realizacje zasady 3E. W tym priorytecie przewiduje sie
realizacje 5 dziatan podzielonych na 9 zadan. Najwiekszy wptyw na osiggniecie tego celu
beda miaty dziatania zmierzajace do modyfikacji zasad pierwszenstwa pieszych i pojazdow
na przejsciach dla pieszych oraz odcinkach drog bez wydzielonych chodnikéw. Konieczne
jest takze udoskonalenie dziatah edukacyjnych i nadzoru nad ruchem pieszym.
Najwazniejszym zadaniem bedzie przeksztatcanie istniejacej infrastruktury drogowej, tak aby
w wiekszym stopniu umozliwiata ochrone pieszych w ruchu drogowym. Przede wszystkim na
obszarach zabudowy i na przejsciach drog tranzytowych przez miejscowosci. Na obszarach
zabudowy konieczna jest przebudowa przekrojow drogi z utwardzonymi poboczami na drogi
o przekroju ulicznym, z chodnikami i drogami rowerowymi. Konieczna jest takze zamiana
zasad wyznaczania miejsc przejscia dla pieszych w szczegdlnosci poza obszarem
zabudowy. Istotng role odgrywac bedzie takze wiedza i ksztattowanie wtasciwych zachowan
pieszych i kierowcow wobec pieszych. Badania naukowe i system monitorowania bedg
istothym wsparciem proponowanych dziatan.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. transportu (zadania 3.1.1.1, 3.1.2.2 - 3, 3.1.4.1-3, 3.1.5.1),
e minister wiasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadanie 3.1.2.1),
¢ minister wtasciwy ds. wewnetrznych (zadanie 3.1.3.1).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementdéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,

o Sekretariat Krajowej Rady BRD,

e Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

o Ministerstwo Edukacji Narodowe;j,

e Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,

e Komenda Gtéwna Policji,

o Kuratoria Oswiaty, wojewddzkie placéwki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne w zakresie edukacji,

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych,

e Wojewodzkie Rady BRD,

e Jednostki samorzadu terytorialnego,

o Komendy Wojewddzkie Policji, straze gminne,

Priorytet 3.2: Dzieci
3.2.1 Nowelizacja aktéw prawnych w celu wzmocnienia ochrony dzieci w ruchu drogowym
3.2.1.1 Wprowadzenie odpowiednich uregulowan prawnych dotyczacych jednolitego
systemu szkolen rowerzystow i motorowerzystéw oraz doskonalenia
nauczycieli w tym zakresie.
3.2.2 Udoskonalenie edukaciji i komunikacji ze spoteczenstwem zakresie ochrony
dzieci w ruchu drogowym
3.2.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujgcych prawidtowe
reakcje na obecnos$¢ dzieci w ruchu drogowym
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3.2.2.3 Prowadzenie kampanii informacyjno — promocyjnych podnoszacych uwage
dzieci, rodzicéw i opiekundw oraz wrazliwosci kierowcow na zagrozenie
dziecka w ruchu drogowym

3.2.3 Zintensyfikowanie ochrony dzieci sSrodkami nadzoru nad ruchem drogowym
3.2.3.1 Usprawnienie systemu nadzoru nad ruchem dzieci na obszarach szkolnych

3.2.4 Powszechne stosowanie drogowych srodkéw ochrony dzieci
3.2.4.1 Opracowanie zasad organizowania bezpiecznej drogi do szkoty
3.2.4.2 Stosowanie urzadzen bezpieczenstwa dla ochrony dzieci

3.2.5 Prowadzenie systematycznych badan bezpieczenstwa dzieci
3.2.5.1 Prowadzenie badan bezpieczenstwa dzieci

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby dzieci jako
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych. W roku 2003 na obszarze kraju $mier¢ poniosto
231 dzieci tj. 4 % wszystkich $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Mimo, ze udziat dzieci
jako smiertelnych ofiar nie jest zbyt wysoki to jednak bezpieczenstwo dzieci jest bardzo
istotnym problemem spotecznym.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie udziatu dzieci jako Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych do 3 % ogdétu
Smiertelnych ofiar tj. 0 25 % w stosunku do roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan z réznych
sektorow, przede wszystkim poprzez realizacje zasady 3E. W niniejszym priorytecie
przewiduje sie realizacje 4 dziatan podzielonych na 7 zadan. Najwiekszy wptyw na
osiggniecie tego celu bedg miaty dziatania edukacyjne oraz dziatania zmierzajgce do
ochrony dzieci w ruchu drogowym. Niezbedne bedzie przygotowanie odpowiednich
uregulowan prawnych, ktére pozwolg na zwiekszenie ochrony zycia i zdrowia dzieci w ruchu
drogowym, w tym wprowadzenie koniecznosci wykonywania audytu brd dla otoczenia
planowanych i projektowanych szkét. Waznym zadaniem bedzie coroczna ocena
bezpieczehstwa dzieci w drodze do szkoly oraz wykonanie na tej podstawie planu
bezpiecznego dojscia i transportu dzieci do szkoly. Konieczne bedzie przeksztatcanie
istniejacej infrastruktury drogowej, w otoczeniu szkoly, umozliwiajgcej ochrone dzieci jako
pieszych uczestnikéw ruchu drogowego. Bardzo istotng role odgrywac bedzie takze wiedza
i ksztattowanie wifasciwych zachowah dzieci i kierowcéw wobec dzieci. Wzmocnienia
wymaga nadzor nad ruchem dzieci w drodze do szkoty. Badania naukowe i system
monitorowania bedg istotnym wsparciem proponowanych dziatah w zakresie ochrony dzieci
jako uczestnikow ruchu drogowego.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadar priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (zadania 3.2.2.2 - ,3.2.4.2,, 3.2.5.1),
e minister wiasciwy ds. transportu we wspoétpracy z ministrem witasciwym ds. oswiaty
i wychowania (zadanie 3.2.1.1)
e minister wtadciwy ds. wewnetrznych (zadanie 3.2.3.1).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,
Sekretariat Krajowej Rady BRD,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Ministerstwo Edukacji Narodowej,
Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,
Komenda Gtéwna Policji,
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e Kuratoria Oswiaty, wojewodzkie placowki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne w zakresie edukacji,

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych,
Wojewodzkie Rady BRD,

Jednostki samorzadu terytorialnego,

Komendy Wojewddzkie Policji, straze gminne

Priorytet 3.3 Rowerzysci
3.3.2 Udoskonalenie edukaciji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie bezpieczenstwa
rowerzystow
3.3.2.1 Wprowadzenie jednolitego systemu szkoleh rowerzystéw i motorowerzystow
3.3.2.2 Wprowadzenie do szkolenia kierowcow metod ksztattujgcych prawidtowe
reakcje na obecnos¢ rowerzystow w ruchu drogowym
3.3.2.3 Prowadzenie systematyczne kampanii informacyjno — promocyjnych
podnoszacych uwage dzieci, rodzicow i opiekundw oraz wrazliwo$¢ kierowcow
na zagrozenie najechania na rowerzyste
3.3.3 Zintensyfikowanie ochrony rowerzystéw $rodkami nadzoru nad ruchem drogowym
3.3.3.1 Usprawnienie nadzoru nad ruchem drogowym w celu modyfikacji
nieprawidtowych zachowan rowerzystow i kierowcoéw w miejscach ich
wspolnego przebywania

3.3.4 Powszechne stosowanie drogowych srodkéw bezpieczenstwa rowerzystéw
3.3.4.1 Opracowanie zasad stosowania urzadzen bezpieczenstwa dla rowerzystow na
drogach
3.3.4.2 Stosowanie urzadzen bezpieczenstwa dla rowerzystéw na drogach

3.3.5 Prowadzenie systematycznych badan bezpieczenstwa rowerzystéw
3.3.5.1 Prowadzenie badan skutecznosci i efektywnosci srodkdéw bezpieczenstwa
ruchu dla rowerzystow

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby rowerzystow jako
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych. W roku 2003 na obszarze kraju $mieré poniosto
694 rowerzystow tj. 12 % wszystkich smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych, podczas gdy
rowerzys$ci stanowig zaledwie 1- 2 % uczestnikow ruchu drogowego.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie udziatu rowerzystow jako $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych do 10 %
0go6tu Smiertelnych ofiar tj. 0 15 % w stosunku do roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowang realizacje zadan z réznych
sektorow przede wszystkim poprzez realizacje zasady 3E. W niniejszym priorytecie
przewiduje sie realizacje 4 dziatan podzielonych na 7 zadan. Konieczne jest udoskonalenie
dziatan edukacyjnych i nadzoru nad ruchem rowerowym. Najwazniejszym zadaniem bedzie
przeksztatcanie istniejacej infrastruktury drogowej umozliwiajacej ochrone rowerzystow
w ruchu drogowym, poprzez separacje ruchu rowerowego od pozostatych rodzajéw ruchu.
Na drogach tranzytowych przechodzacych przez obszary zabudowy Kkonieczna jest
przebudowa przekrojow drog z utwardzonymi poboczami na drogi o przekroju ulicznym z
chodnikami i wydzielonymi drogami dla roweréw. Konieczna jest takze budowa ciggow
pieszo — rowerowych poza jezdniami bardzo obcigzonych drég (krajowych, wojewddzkich
i powiatowych), szczegdlnie na odcinkach drég zamiejskich taczacych miasta z przylegtymi
miejscowosciami. Istotng role odgrywaé bedzie takze wiedza i ksztattowanie witasciwych
zachowan rowerzystow i kierowcéw wobec rowerzystow. Badania naukowe i system
monitorowania bedg istotnym wsparciem proponowanych dziatah w zakresie ochrony
rowerzystow.
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Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. transportu (zadania 3.3.2.1 - 3, 3.3.4.1-2, 3.3.5.1),
e minister wtasciwy ds. oswiaty i wychowania (zadanie 3.3.2.1),
e minister wiasciwy ds. wewnetrznych (zadanie 3.3.3.1).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,

o Sekretariat Krajowej Rady BRD,

e Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

e Ministerstwo Edukacji Narodowej,

o Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk MON,

¢ Komenda Gtéwna Policji,

e Kuratoria Os$wiaty, wojewddzkie placéwki doskonalenia nauczycieli i osrodki
metodyczne,

e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych,

e Wojewddzkie Rady BRD,

e Jednostki samorzadu terytorialnego,

o Komendy Wojewddzkie Policji, Straze gminne

5.4. Cel 4: Budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej

W zakresie drogowych s$rodkéw poprawy brd nalezy wymienié: wykonanie przegladu
gtéwnych ciggdéw drogowych i ulicznych z punktu widzenia brd i wyeliminowanie ewidentnych
mankamentéw bezpieczenstwa sieci drogowej, powszechne promowanie i wdrazanie
srodkéw stuzgcych rozdzieleniu funkcji drég i ulic, uspokojeniu ruchu; promowanie
i wdrazanie srodkéw zmniejszajacych wielko$¢ ruchu samochodowego przez zwiekszenie
udziatu transportu zbiorowego w przewozach, opracowanie zasad oceny plandw i projektow
drogowych z punktu widzenia brd. Pierwszym krokiem powinno by¢ usuwanie wielu, czesto
drobnych, wad i nieprawidtowosci w geometrii i oznakowaniu drég, a takze zwracanie
wiekszej uwagi na bezpieczenstwo ruchu na etapie projektowania i planowania drég oraz
obiektéw wokot  drogi. Dla zrealizowania przyjetego celu w ramach Programu
Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 konieczne jest podjecie i zrealizowanie 3
priorytetow, ktére podzielono na 10 dziatan i 23 zadania. Dziatania te powinny doprowadzi¢
do zmniejszenia:

e wskaznika liczby $miertelnych ofiar wypadkoéow drogowych do 21,2 ofiar na 1 min

pojazdokilometréw,
e liczby $miertelnych ofiar na drogach krajowych nie wiecej niz 1170.

Priorytet 4.1 Rozwéj dziatan kontrolnych
4.1.1 Usprawnienie systemu prowadzania przegladdw istniejacych drég
4.1.1.1 Wdrozenie jednolitej instrukcji wykonywania przegladow drog pod wzgledem
brd
4.1.1.2 Szkolenie personelu wykonujacego przeglady drég pod wzgledem brd

4.1.2 Wdrozenie audytu brd planowanych i projektowanych drég
4.1.2.1 Rozwdj audytu brd dla projektéw drogowych wszystkich kategorii drég
4.1.2.2 Prowadzenie monitoringu i badan skutecznosci audytu brd

4.1.3 Prowadzenie systematycznych analiz stanu brd na drogach
4.1.3.1 Wdrozenie systemu prowadzenia analiz brd na sieci drog
4.1.3.2 Wdrozenie jednolitej metody identyfikacji miejsc szczegdlnie niebezpiecznych
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Realizacja zadanh tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar
na drogach poprzez usuwanie mankamentéw geometrycznych i organizacji ruchu, zaréwno
w okresie eksploatacji drogi jak i na etapie jej planowania i projektowania, kiedy koszt ich
usuniecia jest najmniejszy. Stuzg temu dziatania kontrolne prowadzone w formie przegladow
drég pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu i audyt brd projektow w réznych fazach ich
przygotowywania. W roku 2003 w Polsce byto wyszkolonych kilkudziesieciu audytoréw brd,
ktérzy na obszarze kraju ocenili zaledwie kilkadziesiat projektow. Dodatkowym
mankamentem jest brak odpowiednich uregulowan prawnych do formalnego prowadzenia
audytu brd w Polsce.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
objecie audytem brd co najmniej 17 % projektéw budowy, przebudowy i modernizacji
odcinkow drog krajowych, a w dalszej kolejnosci drég wojewddzkich i innych drég
samorzadowych.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowane dziatania legislacyjne, szkoleniowe
i kontrolne. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 3 dziatah podzielonych na 6
zadan. Najwazniejszym zadaniem bedzie prawne usankcjonowanie obligatoryjnosci
wykonywania audytu brd projektéw budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drég
krajowych i samorzagdowych oraz wyszkolenie odpowiedniej grupy niezaleznych audytorow
brd. Wprowadzenie systematycznych przegladéw drég pod katem brd oraz systematycznych
analiz brd powinno usprawni¢ proces identyfikacji miejsc niebezpiecznych na sieci drog.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementow zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,
o Sekretariat Krajowej Rady BRD,
¢ Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzgdowych.

Priorytet 4.2 Rozwdj bezpiecznej sieci drog i ulic
4.2.1 Przeksztatcanie sieci drogowej w celu jej hierarchizacji i zwiekszenia kontroli
dostepnosci
4.2.1.1 Weryfikacja struktury sieci drogowej pod katem rzeczywistej funkcji i pozadanej
klasy technicznej drog
4.2.1.2 Wprowadzenie do planowania przestrzennego i planowania transportu
standardéw brd
4.2.1.3 Wspieranie rozbudowy sieci drogowej o drogi szybkiego ruchu i obwodnice
miast oraz zachecanie do ich wiekszego wykorzystania
4.2.1.4 Wprowadzenie obligatoryjnosci zapewnienia na drodze podstawowych
standardéw brd przy wykonywaniu odnéw nawierzchni drogowych

4.2.2 Projektowanie bezpiecznych drog
4.2.2.1 Weryfikacja warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
z uwzglednieniem standardéw brd
4.2.2.2 Przebudowa i budowa bezpiecznych skrzyzowan oraz przejazdéw kolejowych
4.2.2.3 Przebudowa i budowa bezpiecznych przekrojéw poprzecznych drog
4.2.2.4 Przebudowa tukéw poziomych i innych miejsc szczegodlnie niebezpiecznych na
drogach

4.2.3 Poprawa jakos$ci nawierzchni drogowych i wyposazenia drogi
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4.2.3.1 Poprawa stanu technicznego nawierzchni, jej cech powierzchniowych
i oswietlenia drég
4.2.3.2 Podniesienie skutecznosci systemu utrzymania zimowego drég

4.2.4 Prowadzenie systematycznych analiz i badan dla podniesienia jako$ci narzedzi
projektowych
4.2.4.1 Prowadzenie badan skutecznosci i efektywnosci drogowych srodkéw brd
4.2.4.2 Opracowanie narzedzi utatwiajacych podejmowanie decyzji w zakresie
stosowania drogowych srodkéw brd

Realizacja zadanh tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar
na drogach poprzez rozwoj bezpiecznej sieci drog. W roku 2003 w Polsce na drogach
krajowych zidentyfikowano ponad 1000 miejsc niebezpiecznych. Miedzy innymi w tych
miejscach, na drogach krajowych, w roku 2003 w wypadkach drogowych Smier¢ poniosty
2053 osoby.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
eliminacja co najmniej 15 % miejsc najbardziej niebezpiecznych na sieci drég krajowych
zidentyfikowanych w roku 2006 oraz uspokojenie ruchu na 15 % dtugosci przejs¢ drog
tranzytowych przez mate miasta i miejscowosci oraz znaczne zwiekszenie odcinkéow drog
o prawidiowych standardach brd. Te i inne dziatania powinny doprowadzi¢ do znacznego
zmniejszenia liczby smiertelnych ofiar na drogach, w tym na drogach krajowych do liczby
mniejszej niz 1170 $miertelnych ofiar w roku 2007, tj. 0 43 % mniej w stosunku do roku 2003.

Cel ten powinien byC¢ osiggniety poprzez skoordynowane dziatania legislacyjne
i inwestycyjne. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 4 dziatan podzielonych na
12 zadan. Najwazniejszym zadaniem bedzie przygotowanie standardéw brd, jakim powinny
odpowiadaé poszczegolne rodzaje i kategorie drég. Standardy te powinny znalezé
odzwierciedlenie w przygotowywanej nowelizacji rozporzadzenia ministra wiasciwego ds.
transportu dotyczacego wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi. Nastepnie
zas wdrozenie przyjetych standardéw do procesu projektowania i budowy, przebudowy oraz
modernizacji drog. Jest to bardzo istotne, albowiem w ciagu najblizszych lat prowadzony
bedzie bardzo intensywny program rozwoju i przebudowy sieci drogowej w Polsce. Chodzi,
wiec o to aby budowac je od razu zgodnie ze standardami brd, a nie wydawac po oddaniu
ich do uzytku duzych srodkéw na poprawe bezpieczehstwa na nowych odcinkach drég.
Koniecznym bedzie podjecie prac zmierzajacych do pozyskania wiekszych srodkéw na
dziatania infrastrukturalne z zakresu brd na drogach krajowych przechodzacych przez miasta
na prawach powiatu. Duzy wptyw na zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar w wypadkach
drogowych ma dtugos¢ sieci drog o wysokim poziomie bezpieczenstwa (autostrady, drogi
ekspresowe, obwodnice miast). Dlatego istotnym dziataniem jest wspieranie budowy tego
typu drog, ale z jednoczesnym zachecaniem kierowcéw do wiekszego korzystania z nich.
Badania, monitorowanie dziatan oraz przygotowanie narzedzi utatwiajgcych podejmowanie
decyzji w zakresie stosowania drogowych $rodkéw brd bedg istotnym wsparciem
proponowanych dziatan.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadarn (projekty):
e Ministerstwo Transportu,
o Sekretariat Krajowej Rady BRD,
¢ Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych,
e Polskie Linie Kolejowe.
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Priorytet 4.3 Nowoczesne zarzagdzanie ruchem drogowym
4.3.1 Rozwoj stuzb zarzadzania ruchem drogowym
4.3.1.2 Stworzenie systemu przekazywania informacji uzytkownikom drogi

4.3.2 Wprowadzanie nowoczesnych srodkéw zarzadzania ruchem
4.3.2.1 Wspieranie budowy systemow zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu na
newralgicznych elementach sieci drog
4.3.2.2 Wspieranie rozwoju inteligentnych systemoéw transportowych w zakresie
automatycznego wykrywania i wspomagania zarzadzania zdarzeniami
drogowymi

4.3.3 Zarzadzanie mobilnoscig
4.3.3.1 Wspieranie sfery planowania zagospodarowania przestrzennego w instrumenty
stuzace zmniejszeniu zapotrzebowania na podrézowanie i ryzyka uczestnictwa
w wypadku drogowym
4.3.3.2 Promowanie transportu zbiorowego jako bardziej bezpiecznego $rodka
transportu

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar
na drogach poprzez nowoczesne zarzgdzanie ruchem drogowym. Bardzo popularne w wielu
krajach zastosowania urzadzen nowoczesnej telematyki do zarzadzania ruchem drogowym
przynosi takze efekty w postaci poprawy jego bezpieczenstwa. W Polsce rozwoj tych
zastosowan jest jeszcze na bardzo niskim poziomie.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
przygotowanie podstaw do efektywnej realizacji dziatan w nastepnych programach
realizacyjnych. Jednym z takich przyszioSciowych obszaréw sg Inteligentne Systemy
Transportu.

Cel ten powinien by¢ osiagniety poprzez dziatania studialne, badawcze i inwestycyjne,
przede wszystkim w postaci projektéw pilotazowych. W niniejszym priorytecie przewiduje sie
realizacje 3 dziatan podzielonych na 5 zadan. Zadania bedq dotyczyly stworzenia systemu
biezgcego monitoringu i podejmowania szybkich decyzji w zakresie organizacji ruchu oraz
automatycznego przekazywania informacji uczestnikom ruchu. Wspierania rozwoju
Inteligentnych  Systeméw Transportu, w szczegdlnosci zawierajacych podsystemy
zarzgdzania brd. Promowanie srodkéw transportu zbiorowego i innych metod zmniejszania
liczby pojazdéw na sieci drég.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
e Ministerstwo Transportu,
o Sekretariat Krajowej Rady BRD,
o Ministerstwo Edukacji Narodowe;j,
e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych.

5.5 Cel 5: Zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkow drogowych

Wskaznik ciezkosci wypadkéw w Polsce jest jednym 2z najwiekszych w Europie.
Zmniejszenie tego wskaznika jest wazne dla zmniejszenie ogolnej liczby $miertelnych ofiar
w wypadkach drogowych. Cel ten bedzie mozna osiggac¢ poprzez wielokierunkowe dziatania
prewencyjne, ratownicze, inzynierskie i edukacyjne, a w szczegdlnosci poprzez stosowanie
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urzgdzen zabezpieczajgcych w pojazdach, ksztattowanie drogi ,wybaczajacej” btedy
kierowcow i otoczenia drogi pozbawionego niebezpiecznych obiektéw, usprawnienie
ratownictwa na drogach i edukacje w zakresie pierwszej pomocy. Dla zrealizowania
przyjetego celu w ramach Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 konieczne jest
zrealizowanie 3 priorytetdw, ktére podzielono na 9 dziatah i 15 zadan. Dziatania te powinny
doprowadzi¢ do zmniejszenia :

o wskaznika ciezkosci wypadku do 8,1 ofiar $miertelnych na 100 wypadkow,

¢ wskaznika udziatu liczby ofiar zmartych w wyniku wypadkéw drogowych do nie wiecej

niz 22% ogotu ofiar Smiertelnych tych wypadkow.

Priorytet 5.1 Urzadzenia zabezpieczajace uczestnikéw ruchu w pojezdzie
5.1.1 Doskonalenie elementéw bezpieczenstwa czynnego
5.1.1.1 Promowanie stosowania rozwigzan bezpieczenstwa czynnego w pojazdach

5.1.2 Doskonalenie elementéw bezpieczenstwa biernego
5.1.2.1 Promowanie stosowania kaskéw ochronnych wsrdd rowerzystow
5.1.2.2 Wprowadzenie standaryzacji wyposazenia pojazdéw samochodowych w srodki
pierwszej pomocy

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar
poprzez promowanie stosowania urzadzen zabezpieczajgcych uczestnikbw ruchu
w pojazdach.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie wskaznika ciezkosci wypadkow.

Cel ten moze byé czesciowo osiggniety takze poprzez promowanie zabezpieczen
uczestnikbw ruchu w pojezdzie, skoordynowane dziatania badawcze, studialne
i inwestycyjne. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 2 dziatan, a w nich 3
zadan. Przewiduje sie miedzy innymi promowanie stosowania elementéw bezpieczenstwa
czynnego W pojazdach, promowanie stosowanie kaskow przez rowerzystow oraz
standaryzacje wyposazenia pojazdéw w srodki pierwszej pomocy.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wkasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadarn (projekty):
e Ministerstwo Transportu,

Sekretariat Krajowej Rady BRD,

Ministerstwo Gospodarki,

Ministerstwo Edukacji Narodowej,

Ministerstwo Zdrowia,

Wojewddzkie Rady BRD,

Podmioty gospodarcze, towarzystwa ubezpieczeniowe.

Priorytet 5.2 Ksztatltowanie drdg i ich otoczenia jako drég ,,wybaczajacych”
btedy kierowcow
5.2.1 Zabezpieczanie lub usuwanie niebezpiecznych obiektow w bezposrednim sasiedztwie
jezdni
5.2.1.1 Usuwanie przeszkdd ze strefy bezpieczenstwa na drodze
5.2.1.2 Stosowanie srodkow zabezpieczajgcych niebezpieczne obiekty w strefie
bezpieczenstwa na drodze

5.2.2 Ksztattowanie bezpiecznego pasa drogowego
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5.2.2.1 Ksztaltowanie prawidtowych stref bezpieczenstwa na drogach
5.2.2.2 Stosowanie podatnych konstrukcji w pasie drogi

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar
na drogach poprzez ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drog. W roku 2003 w Polsce
w wyniku wypadkoéw zwigzanych z najechaniem na drzewo lub stup zgineto ponad 1050
os6b, co stanowi az 19 % wszystkich smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Wypadki te
charakteryzujg sie duzg ciezkoscig, ktéora w 2003 roku wynosita 11,1 ofiar $miertelnych na
100 wypadkow i byta kilkakrotnie wieksza niz w najbardziej bezpiecznych krajach Europy.
Szczegdlnie problem ten dotyczy obszaru pdinocno — zachodniego kraju. Sg tam powiaty,
w ktorych ponad 60 % $miertelnych ofiar zgineto w wyniku wypadkéw zwigzanych
z najechaniem na obiekt niebezpieczny znajdujgcy sie w strefie bezpieczenstwa drogi
(drzewo lub stup).

Jednym z celdéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkdéw zwigzanych z najechaniem na drzewo lub
stup 0 30% co powinno byé gtéwnym czynnikiem przyczyniajagcym sie do zmniejszenia
wskaznika ciezkosci wypadkow do 8,1 $miertelnych ofiar na 100 wypadkow tj. o 27 %
w stosunku do roku 2003.

Cel ten powinien by¢ osiagniety poprzez skoordynowane dziatania badawcze, studialne
i inwestycyjne. W niniejszym priorytecie przewiduje sie realizacje 2 dziatan podzielonych na
4 zadania . Najwazniejszym zadaniem bedzie przygotowanie standardéw brd, jakim powinny
odpowiadac¢ strefy bezpieczehstwa poszczegdinych kategorii drog. Nastepnie za$ wdrozenie
przyjetych standardéw do procesu projektowania i budowy, przebudowy oraz modernizacji
drég. Standardy te powinny takze znalez¢ odzwierciedlenie w przygotowywanej nowelizacji
rozporzadzenia ministra wiasciwego ds. transportu dotyczacego wymagan technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi. Wymagania przyjete w standardach brd bedzie mozna
osiggna¢ poprzez usuwanie obiektéw niebezpiecznych (drzewa, stupy itp.) ze strefy
bezpieczehstwa drogi lub stosowanie réznych zabezpieczeh tych obiektéw (bariery,
konstrukcje podatne itp.). Badania, monitorowanie dziatan oraz przygotowanie narzedzi
ufatwiajgcych podejmowanie decyzji w zakresie usuwania niebezpiecznych obiektow ze
strefy bezpieczenstwa na drodze lub stosowanie urzadzen zabezpieczajgcych bedg istotnym
wsparciem proponowanych dziatan.

Organ odpowiedzialny za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. transportu (wszystkie zadania).

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadarn (projekty):
e Ministerstwo Transportu,
o Sekretariat Krajowej Rady BRD,
¢ Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, zarzadcy drég samorzadowych.

Priorytet 5.3 Optymalizacja dzialan ratowniczych wedtug ,,Lancucha przezycia”
5.3.1 Skrécenie czasu wykrycia i powiadamiania o zdarzeniu drogowym
5.3.1.1 Wspieranie tworzenia Centréw Powiadamiania Ratunkowego opartych na
alarmowym numerze ratunkowym 112
5.3.1.2 Wspieranie rozwoju Inteligentnych Systeméw Transportu w zakresie
automatycznego wykrywania zdarzen drogowych

5.3.2 Skrécenie czasu dojazdu na miejsce wypadku i transportu poszkodowanych do
najblizszego szpitala ratunkowego
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5.3.2.1 Wspieranie dziatan stuzgcych optymalizacji rozmieszczenia podmiotdéw
ratowniczych na obszarach powiatéw
5.3.2.2 Wspieranie rozwoju Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

5.3.3 Upowszechnienie standaryzaciji dziatan na miejscu wypadku
5.3.3.1 Wdrozenie wspodlnych procedur ratowniczych wszystkich podmiotéw
ratowniczych
5.3.3.2 Wspieranie organizacji ¢wiczen wszystkich podmiotéw ratowniczych

5.3.4 Rozwaj wyspecjalizowanych jednostek medycznych
5.3.4.1 Wspieranie tworzenia Szpitalnych Oddziatéw Ratunkowych

5.3.5 Narzedzia wspierajace
5.3.5.1 Utworzenie systemu monitorowania jakosci prac stuzb ratowniczych

Realizacja zadan tego priorytetu ma na celu znaczne zmniejszenie liczby oséb zmartych na
miejscu wypadku z powodu z byt pdznego otrzymania pomocy oraz ofiar zmartych, w ciggu
30 dni od zdarzenia, w wyniku obrazen odniesionych w wypadku drogowym. W roku 2003
w Polsce 1542 osoby zmarty w ciggu 30 dni od wypadku z powodu odniesionych w nim
obrazen, co stanowi 28 % wszystkich $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych. Natomiast
nieustalona jest liczba ofiar, ktére zmarty na miejscu wypadku z powodu zbyt pdzno
otrzymanej pomocy.

Jednym z celéw czastkowych Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 jest
zmniejszenie wskaznika udziatu liczby ofiar zmartych w wyniku wypadkéw drogowych do nie
wiecej niz 22 % ogo6tu smiertelnych ofiar tych wypadkéw tj. 0 20 % mniej w stosunku do roku
2003.

Cel ten powinien by¢ osiggniety poprzez skoordynowane dziatania organizacyjne,
szkoleniowe i inwestycyjne zmierzajace do rozwoju i podniesienia efektywnosci
i skutecznosci dziatah ratownictwa na drogach. W niniejszym priorytecie przewiduje sie
realizacje 5 dziatan podzielonych na 8 zadah. Proponowane zadania bedg sie skupiaé na
usprawnieniu systemu wykrywania i powiadamiania o wypadku drogowym, skréceniu czasu
dojazdu do miejsca zdarzenia, upowszechnieniu standaryzacji dziatan podejmowanych na
miejscu zdarzenia oraz wspieraniu rozwoju wyspecjalizowanych stuzb medycznych.
Elementami  wspierajgcymi  proponowane zadania bedg powszechne szkolenie
spoteczenstwa w zakresie udzielania pierwszej pomocy oraz badania i monitorowanie
dziatan w zakresie ratownictwa na drodze.

Organy odpowiedzialne za koordynacje zadan priorytetowych:
e minister wtasciwy ds. wewnetrznych (zadania 5.3.1.1 — 2, 5.3.2.1, 5.3.3.1-2i 5.3.5.1),
e minister wkasciwy ds. zdrowia(zadanie 5.3.2.2, 5.3.4.1) .

Instytucje odpowiedzialne za realizacje elementéw zadan (projekty):
o Sekretariat Krajowej Rady BRD,
Urzad Lotnictwa Cywilnego,
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,
Ministerstwo Zdrowia,
Komenda Gtéwna Policji, jednostki organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej,
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,
Wojewddzkie Rady BRD,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Jednostki samorzadu terytorialnego.
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Wszystkie zadania przewidujgce wprowadzenie zmian w obowigzujagcym prawie
powinny by¢ poprzedzone analizg koniecznosci i zasadno$ci wprowadzenia tych
zmian.

32
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6. KOSZTY | EFEKTY PROGRAMU

6.1 Zestawienie kosztow

Wstepny, szacowany koszt realizacji wszystkich przewidzianych do realizacji zadan na lata
2005 — 2007 wyniesie okoto 6,0 mld ztotych. W tablicy 3 przedstawiono zbiorcze zestawienie
wstepnych, szacunkowych kosztow z podziatem na poszczegdine cele i priorytety.

Tablica 3
Wstepne, szacunkowe koszty realizacji Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 - 2007
Z podziatem na cele i priorytety

Cel Priorytet Szacunkowe
koszty
Nr | Nazwa Nr Nazwa [min zi]
Stworzenie podstaw 1 Struktury organizacyjne brd 54
do prowadzenia 2 Zarzadzanie brd 55,4
1 skutecznych
i dtugofalowych 3 Dziatania sektorowe 1.135,9
dziatan na rzecz brd Razem 1.196,7
Ksztattowanie 1 Predkos¢ 438,8
bezpleczrllych 2 Pasy bezpieczenstwa 16,5
2 zachowan
uczestnikdw ruchu 3 Alkohol 18,8
drogowego Razem 474,1
1 Piesi 385,7
3 Ochrona pieszych, 2 Dzieci 118,9
dzieci i rowerzystow 3 Rowerzysci 124.6
Razem 629,2
1 Rozwéj dziatan kontrolnych 2,1
Budo_wa I ut_rzymanle 2 Rozwdj bezpiecznej sieci drég i ulic 3.058,0
4 bezpiecznej :
infrastruktury 3 Nowoczesne zarzgdzanie ruchem
drogowej drogowym 90,3
Razem 3.150,4
1 Urzadzenia zabezpieczajace
uczestnikéw ruchu w pojezdzie 1,6
Zmniejszenie Ksztattowanie drdog i ich otoczenia
ciezkosci i 2 jako drég ,wybaczajacych” btedy
S konsekwencji kierowcow 522,0
wypadkéw drogowych 3 Optymalizacja dziatan ratowniczych
wedtug Jfancucha przezycia” 94,5
Razem 618,1
Ogoétem 6068,5

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze:
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e najwieksze naktady powinny by¢ poniesione na budowe i utrzymanie bezpiecznej
infrastruktury drogowej (cel 4) — 3,15 mld zt, a w szczegdlnosci na rozwdj bezpiecznej
sieci drog,

¢ stworzenie podstaw do prowadzenia skutecznych i dlugofalowych dziatan na rzecz brd
(cel 1) wymaga naktadéw w wysokosci — 1,19 mid zt, a najbardziej kosztowne bedag
dziatania sektorowe, zmierzajgce do budowy elementéw systemu brd
w poszczegolnych sektorach, przede wszystkim w sektorze nadzoru nad ruchem
drogowym (budowa i rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym),

e ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw (cel 3) wymaga naktadéw w wysokosci — 0,63
mld zt, a najbardziej kosztowne bedg naktady na ochrone pieszych uczestnikéw ruchu
drogowego,

e zmniejszenie ciezkosci i konsekwencji wypadkow drogowych (cel 5) wymaga naktadow

w wysokosci — 0,62 mld zt, a najbardziej kosztowne bedg naktady na ksztattowanie

bezpiecznego otoczenia drég,

ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego (cel 2) wymaga

naktadéw w wysokosci — 0,47 mid zt, a najbardziej kosztowne bedg naktady na

dziatania zwigzane z predkoscia.

W tablicy 4 przedstawiono strukture wstepnych, szacunkowych kosztéw z podziatem na:
prace studialno — analityczne, badania naukowe, materiaty i wydawnictwa, szkolenia oraz
inwestycje ,miekkie” (dotyczace inwestowania w kadre, urzadzenia informatyczne itp.)
i ,twarde” (dotyczace inwestowania w urzadzenia drogowe, sprzet techniczny, pojazdy itp.).
Natomiast w tablicy 5 przedstawiono podziat kosztdw z udziatem obszaréw dziatan
i sektoréw, a takze z uwzglednieniem wagi poszczegolnych zadanh.

Tablica 4
Struktura wstepnych, szacunkowych kosztéw Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 —
2007

Struktura kosztéw Koszty
[min zi]
Prace studialne i analityczne 61,2
Badania naukowe 19,9
Materiaty, wydawnictwa 47,9
Szkolenia 32,4
Inwestycje ,miekkie” 163,5
Inwestycje ,twarde” 5.743,6
Razem 6068,5

Biorgc pod uwage strukture szacunkowych kosztéw stwierdzono, ze:

e najwiekszy koszt realizacji programu stanowig inwestycje ,twarde” — 5,7 mid zt, co
stanowi 94,6 % kosztéw catego programu,

e inwestycje ,miekkie” wymagajg naktadéw w wysokosci 163,5 min zt, co stanowi 2,7%
% kosztdéw catego programu,

¢ prace studialno — analityczne wymagajq naktadéw w wysokosci 61,2 min zt, co stanowi
1,0 % kosztow catego programu,

e materialy i wydawnictwa wymagajg naktadéw w wysokosci 47,9 min zt, co stanowi 0,8
% kosztéw catego programu

e szkolenia wymagajg naktadow w wysokosci 32,4 min zt, co stanowi 0,5 % kosztow
catego programu,
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e badania naukowe wymagajg naktadéw w wysokosci 19,9 min zt, co stanowi 0,3 %
kosztow catego programu.

Biorgc pod uwage wage realizowanych zadan stwierdzono, ze:
e zadania wymagajgce realizacji w pierwszej Kkolejno$ci wymagaja nakfadow
w wysokosci 2,41 mid zl, co stanowi 40,1 % kosztow catego programu,
e zadania wymagajgce realizacji w drugiej kolejnosci wymagajg naktadéw w wysokosSci
2,45 mld zt, co stanowi 40,8 % kosztow catego programu,
e zadania wymagajgce realizacji w trzeciej kolejnosci wymagajg naktadow w wysokosci
1,14 mid zt, co stanowi 19.1 % kosztow catego programu.
Tablica 5
Podziat wstepnych, szacunkowych kosztéw Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 —
2007 na poszczegoOlne obszary i sektory z uwzglednieniem wagi realizowanych zadan
[mIn zt.]

dozbi:;ar’: Sektor Waga realizowanych zadan Razem
* % & * % *

Centralne System brd 311 41,0 27,8 99,9
Edukacja brd 21,2 4,2 30,8 56,2
Szkolenie kierowcow 0,6 0,3 34 43
Nadzér nad ruchem 1.095,9 128,0 21,6 1.245,5
Dziatania wymiaru sprawiedliwosci 0,0 0,1 1,8 1,9

Sektorowe | Pojazd 0,0 0,5 2,0 2,5
Infrastruktura drogowa 1.021,0 | 1.873,5 | 826,5 3.721,0
Ratownictwo na drogach 7.4 97,0 29,6 134,0
Pomoc ofiarom wypadkéw 0,0 1,7 1,5 3,2
Razem 2177,2 | 2146,3 | 945,0 | 5.268,5

Regionalne i lokalne 228,0 376,0 196,0 800,0

Ogotem 2.405,2 | 2.522,3 | 1.141,0 | 6068,5

Waga realizowanego zadania:

* %k Kk _ zadania konieczne, wymagajgce realizacji w pierwszej kolejnosci,

s *k zadanie niezbedne, mogg by¢ podjete do realizacji w drugiej kolejnosci,
* _ zadanie zlecane, mogg by¢ zatem realizowane w trzeciej kolejnosci.

Biorac pod uwage podziat szacunkowych kosztéw na obszary dziatan stwierdzono, ze:

e najwiekszy koszt realizacji programu stanowig dziatania sektorowe — 5,2 mid zi, co
stanowi 86,8,0 % kosztéw catego programu,

e udziat jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zadan Programu Krajowego
wymaga naktadow w wysokosci 800,0 min zt, co stanowi 13,2 % kosztéw catego
programu, naktady te powinny by¢ ponoszone na wsparcie dziatan dotyczacych
infrastruktury drogowej (675 min zi), systemu nadzoru nad ruchem (105 min z)
i systemu ratownictwa na drogach (20 min zt),

e dziatania centralne zmierzajgce do budowy i rozwoju systemu brd wymagajg naktadow
w wysokosci 99,9 min zt, co stanowi 1,6 % kosztéw catego programu.

Bioragc pod uwage strukture szacunkowych kosztow wedtug poszczegdlnych sektoréw
stwierdzono, ze:
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e najwiekszy koszt realizacji programu stanowig naktady w sektora infrastruktury
drogowej, ktére wyniosg 3,7 mld zt, co stanowi 61,3 % kosztéw catego programu,

e duze nakftady powinny byé¢ poniesione na rozwéj nadzoru nad ruchem drogowym, ktére
wyniosg 1,25 mld zl, co stanowi 20,5 % kosztéw catego programu,

¢ naktady na realizacje zadah w pozostatych sektorach wyniosg 202,1 min zt co stanowi
3,3 % kosztéw catego programu.

Poczyniono takze probe oszacowania mozliwych do uzyskania naktadéw na dziatania na
rzecz brd w latach 2005 — 2007. Stwierdzono, ze w ostatnich latach w ramach dziatan
resortowych na dziatania brd ponoszono naktady wynoszace ok. 350 min zt rocznie, naktady
te sg niewystarczajace i pozwalajg tylko na prowadzenie dziatan utrzymujgcych stan brd na
poziomie zblizonym do roku poprzedniego.

W latach 2005 — 2007 mozna sie spodziewac¢ dodatkowych $rodkow na dziatania na rzecz
brd pochodzapych z nastQpUchych zrédet:
o pozyczki (Bank Swiatowy, Europejski Bank Inwestycyjny) — 230 min zt,

e udziat jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji projektéw wspierajacych
dziatania finansowane z pozyczek (BS, EBI) — 200 min zt,

o Sektorowy Program Operacyjny Transport na lata 2004 — 2006 — 75 min zi,

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013 (w czesci
przypadajgcej na rok 2007)

- na dziatania systemowe - 120 min zi,

- na dziatania brd na drogach krajowych — 90 min zi,

- na przebudowe drég krajowych w duzych miastach — 85 min zt (pod warunkiem
wykonania tych zamierzen zgodnie ze standardami brd)

¢ instytucje prywatne i organizacje pozarzadowe (w tym firmy ubezpieczeniowe) — 300
min zi,

e programy rozwoju i modernizacji sieci drég krajowych (autostrady, drogi, ekspresowe,
obwodnice miast, modernizacja ciggéw drég krajowych, odnowa nawierzchni) mogg
spowodowa¢ zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar w wysoko$ci mogacej
zaoszczedzic ok. 1.200 min zi, ktére powinny by¢ wydane na usprawnienie
infrastruktury drogowej, jednakze pod warunkiem wykonania tych zamierzen zgodnie
ze standardami brd i pod kontrola audytu brd.

Zatem mozliwe jest w analizowanym okresie zebranie srodkoéw na dziatania przewidziane
w Programie Realizacyjnym BRD na lata 2006 — 2007 w wysokos$ci 2.300 min zt, co stanowi
zaledwie 38,7, % naktadow niezbednych do zrealizowania niniejszego programu. Jest to
zatem kwota zblizona do kwoty potrzebnej na zrealizowanie listy zadarn koniecznych
(***), lecz niestety nieco o innej strukturze kosztéw niz wynika z potrzeb.

6.2 Efektywnos$¢ programu

Oczekuje sie, ze petna realizacja dziatan priorytetowych przypisanych poszczegélnym celom
moze przynie$¢ efekty zestawione w tablicach 6 i 7. Z zestawien tych wynika, ze w roku
2007 mozna sie spodziewac¢ zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych w stosunku do roku 2003
o:

460 os6b poprzez zmiane zachowan uczestnikdéw ruchu drogowego,

400 os6b poprzez ochrone niechronionych uczestnikéw ruchu,

350 oséb poprzez budowe i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowe;j,

130 0so6b poprzez dziatania na rzecz zmniejszenia ciezkosci i konsekwencji wypadkdéw
drogowych.
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Tablica 6
Zestawienie oczekiwanych efektéw realizacji poszczegodlnych celéw brd

Uratowani od Smierci
Cel Liczba ofiar w wypadkach
Smiertelnych drogowych do roku
2007
Nr Nazwa Rok 2003 | Rok 2007 | Liczba %
Stworzenie podstaw do prowadzenia
1. | skutecznych i dtugofalowych dziatan Liczby trudne do oszacowania
na rzecz Brd
2 Kszta’rto_wgnle bezpiecznych zachowan 1.940 1480 1240 36,0
uczestnikdw ruchu drogowego
3, | Ochrona pieszych, dzieci i 1.700 1.300 1.050 30,0
rowerzystow
4 !3udowa i utrzymanie pezplecznej 1.450 1.100 920 26.0
infrastruktury drogowej
5 meejs;eme ciezkosci i konsekwencji 550 420 350 10,0
wypadkéw drogowych
Razem 5.640 4.300 3.560 100,0

Zrealizowanie przyjetych celéw i priorytetdw poprzez wykonanie poszczegdlnych dziatan do
roku 2007 powinno przynie$¢ w stosunku do poziomu bazowego (rok 2003) tgcznie:

e zmniejszenie o ponad 3.560 liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych, osdb,

e zmniejszenie o ponad o 39,2 tys. liczby ofiar rannych,

e zaoszczedzenie 14,5 mld zt na zmniejszeniu kosztéw zdarzeh drogowych.

Tablica 7
Zestawienie wskaznikow efektywnosci realizacji zadan w poszczegdlnych celach Programu

Realizacyjnego BRD na lata 2005 - 2007

Szacunkowe Szacunkowe Wskaznik
Cel e .
nakfady na 0szczednosci zwrotu kosztéw
realizacje celu kosztéw [lata]
Nr Nazwa [min zi] wypadkow
[min z{]
Stworzenie podstaw do prowadzenia
1. | skutecznych i dtugofalowych dziatan na 1.167 Liczby trudne do oszacowania-
rzecz brd
5 Kszta’fto_wgnle bezpiecznych zachowan 474 5.060 10,7
uczestnikéw ruchu drogowego
3. | Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw 629 4.280 6,8
4 _Budowa i utrzymanie pezplecznej 3.150 3.750 1.2
infrastruktury drogowej
5 Zmnlejsgeme ciezkosci i konsekwencji 571 1430 25
wypadkéw drogowych
Razem 5.991 14.520 24
Sredni wskaznik efektywnoséci (jako stosunek efektéw do naktadéw) realizacii

zaproponowanych zadan wyniesie 2,4. Przy czym najbardziej efektywnymi bedg dziatania
zwigzane z edukacja i nadzorem nad ruchem drogowym, gdzie wskazniki efektywnosci beda
znacznie wieksze niz 10. Nalezy podkresli¢, ze;
o efekt przeprowadzenia dziatan systemowych jest trudny do oszacowania, ale system
brd jest niezbedny do prawidtowej realizacji pozostatych celéw szczegdtowych,
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¢ najwiekszy potencjat zmniejszenia liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych tkwi

w dziataniach zwigzanych z nadzorem nad ruchem drogowym i przeksztatcaniu
infrastruktury drogowej,

e zaproponowane W niniejszym programie dziatania przyniosg oprocz efektu

spotecznego wymierny efekt ekonomiczny,

e najbardziej efektywnymi z punktu widzenia spotecznego i ekonomicznego bedg

dziatania edukacyjne i dziatania zwigzane z intensywnym nadzorem nad ruchem
drogowym, dlatego te dziatania powinny by¢ rozwijane w pierwszej kolejnosci.

Przeanalizowano takze, wplyw ograniczonego finansowania programu na zdolnos¢
osiggniecia zamierzonego celu:

1.

Wykonanie zadan koniecznych, wymagajacych realizacji w pierwszej kolejnosci (% %
*) w zakresie srodkow finansowych na poziomie 2,3 mid zt spowoduje zmniejszenie
liczby $miertelnych ofiar, ale tylko na poziomie 45 % liczby przyjetej w celu Programu
Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 (tj. o 1.600 osob), w zwigzku z tym liczba
ofiar $miertelnych w roku 2007 moze by¢ nie mniejsza niz 5.050 oséb.

Wykonanie zadan koniecznych i niezbednych, wymagajacych realizacji w pierwszej
i drugiej kolejnosci (% % % i % %) w zakresie $rodkéw finansowych na poziomie 5,0
mld zt spowoduje zmniejszenie liczby smiertelnych ofiar, ale tylko na poziomie 87,5 %
liczby przyjetej w celu Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 (j. 0 3.120
0os6b), w zwigzku z tym liczba ofiar $miertelnych w roku 2007 moze by¢ nie mniejsza
niz 4.450 osob.

W kazdym z wymienionych przypadkéw nie zrealizuje sie zalozonego w niniejszym
Programie Realizacyjnym BRD na lata 2006 — 2007 celu, w ktérym przyjeto — nie wiecej niz
4300 smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych w roku 2007. Jedynie petna realizacja zadan
przyjetych w Programie moze zagwarantowaé osiggniecie przyjetego celu. W zwigzku z tym
nalezy dazy¢ do petnej realizacji zadan przedstawionych w Programie Realizacyjnym BRD
na lata 2006 — 2007.
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7. ZASADY WDRAZANIA

Niniejszy rozdziat zawiera ustalenia dotyczace systemu wdrazania Programu Realizacyjnego
na lata 2006 — 2007. Warunkiem skutecznosci wdrazania programu jest zdefiniowanie:

o instytucji zarzadzajacej catym Programem i instytucji odpowiedzialnych za realizacje
zadan,
zasad programowania dziatan na rzecz brd,
systemu monitoringu i oceny programu,
zasad finansowania,
zasadniczych krokow w poczatkowej fazie wdrazania (szczegétowego okreslenia
zadan uruchamiajgcych program).

7.1. Zarzadzanie Programem

Zgodnie z powszechnie przyjmowang zasada, wdrazaniem Programu powinny zajmowac sie
rézne instytucje petnigce role instytucji zarzadzajacej, posredniczacej w zarzadzaniu,
wdrazajacej lub ptatniczej. Dlatego w Ministerstwie Transportu nalezy wydzieli¢ lidera
Programu, tj. osobe odpowiedzialng za jego wdrazanie. W tym celu Minister wtasciwy ds.
transportu powinien powotaé¢ Koordynatora Programu (KP) umiejscowionego w Sekretariacie
KRBRD. Ponadto w Sekretariacie KRBRD powinny by¢é powotanie profesjonalnie
przygotowane osoby odpowiedzialne za koordynowanie prac i wspotprace z poszczegdlnymi
sektorami.

Natomiast w poszczegodlnych resortach, nalezy powota¢ Koordynatoréw Sektorowych
Programu (KS). Koordynatorem Sektora (KS) powinien by¢ przedstawiciel danego sektora
wskazany przez Ministra wtasciwego dla danego sektora.

Koordynator Programu i Koordynatorzy Sektorowi powinni stanowi¢ zespodt zarzadzania
wdrazaniem Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007.

Koordynator Programu i Koordynatorzy Sektorowi powinni legitymowacé sie znajomoscia:
zagadnien brd (przejs¢ odpowiednie szkolenia) i znajomoscig Programu ,GAMBIT 2005”,
a takze by¢ czynnie zaangazowani w tworzenie Programu i w dziatalnos¢ na rzecz brd
w ramach danego sektora.

7.2. Programowanie sektorowe i regionalne

Podstawowymi narzedziami realizacji niniejszego programu bedg programy: roczny plan
realizacyjny oraz operacyjne programy sektorowe, wojewddzkie i powiatowe. Wszystkie
programy powinny by¢é opracowywane z uwzglednieniem nadrzednego celu jakim jest
realizacja zatozen Krajowego Programu BRD. Tworzac programy nalezy przewidzie¢
wspoétdziatanie z organizacjami spotecznymi, stowarzyszeniami i fundacjami. Schemat
realizacji programowania przedstawiono na rysunku rys. 3.

Plany realizacyjne — sporzgdzane bedg na okres jednego roku. Pierwszy plan realizacyjny
powinien by¢ przygotowany na rok 2006, przed koncem maja 2006 r. Plan realizacyjny
powinien uwzglednia¢ zadania przewidziane do realizacji na dany rok w dostosowaniu do
mozliwoséci finansowych. Plan realizacyjny powinien zawiera¢ liste projektéw przewidzianych
do wykonania z przypisang jednostkg wykonawcza, podanymi zrédtami finansowania oraz
wskaznikami do monitorowania efektywnosci wdrazania programu. Plan realizacyjny
powinien byé opracowany do konca listopada roku poprzedzajgcego jego realizacje, a
nastepnie powinien by¢é akceptowany przez Krajowg Rade BRD w zakresie zgodnosci z
Krajowym Programem BRD.
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GAMBIT 2005

Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
na lata 2005 - 2007 - 2013

Strategia brd
2005-2013

Misja, Cel, Priorytety,
Dziatania, WakaEniki

Programy
wojewodzkie

Programy
sektorowe *

PROGRAM
REALIZACYJNY
2006-2007

Eadania, Realiratorry,
Wirkainkhia manitarcemnia,
Hoszly realizac

Programy
lokalne

MTIB - Ministerstwo Transporiu | Budownictwa; GDDEIA - Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrac
GITD - Glowny Inspekiorat Transporiu Drogowego; TDT - Transportowy Dozdr Techniczny,
MSWiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji; KGP - Komenda Glowna Folicji;
KGPSP - Komenda Ghdwna Panstwowej Strazy PoZzamej; MEIN - Ministerstwo Edukacji i Mauki;
MF - Ministerstwo Finansaow; MZ - Ministerstwo Zdrowia; MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci;
MFIPS - Ministerstwo Pracy | Politykl Spolecene); MON - Ministerstwo Obrony Narodowe|

Rys. 3 Schemat realizacji Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 z
uwzglednieniem programowania dziatan sektorowych, regionalnych i lokalnych.

Programy sektorowe — sg to wewnetrzne programy poszczegélnych sektoréw (ministerstw)
i instytucji administracji rzgdowej. Dos¢ duza liczba przewidywanych do zrealizowania zadan
w niektérych sektorach wymaga systemowego podejscia do ich rozwigzywania. W celu
szczegotowego okreslenia potrzeb oraz skutecznego zarzadzania procesem zmian, jak
réwniez monitorowania efektéw, konieczne jest opracowanie trzech programow sektorowych
dla instytucji administracji rzadowej:

1. Programu sektorowego dla drég krajowych, opracowanego przez Generalng Dyrekcje

Drog Krajowych i Autostrad,

40
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2. Programu sektorowego dla nadzoru nad ruchem drogowym opracowanego przez
Komende Gtéwng Policji,

3. Programu sektorowego dla ratownictwa na drogach, opracowanego przez Komende
Gtéwng Panstwowej Strazy Pozarne;j.

Program taki umozliwi bowiem konsekwentne wdrazanie wieloletniej i przemyslanej polityki
dziatan na rzecz brd. Programy te powinny by¢ zaopiniowane przez Sekretariat KRBRD
w zakresie zgodnosci Programu Sektorowego z Programem Krajowym. Zaleca sie, aby
Program Sektorowy BRD byt podstawg do wspierania dzialan na rzecz brd
w poszczegolnych sektorach z funduszy przeznaczonych na centralne dziatania systemowe
brd (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, pozyczki BS, EBI, itp.).

Programy wojewddzkie — podstawg tworzenia programéw wojewddzkich powinny byc¢
zapisy w dokumentach wojewddzkich — strategii rozwoju oraz planie zagospodarowania
przestrzennego. Programy wojewodzkie podobnie jak Program Krajowy powinny sktadac sie
z diagnozy gwarantujgcej obiektywne spojrzenie na faktyczny stan brd, strategii zawierajgcej
jasno sprecyzowany cel z podaniem gtéwnych kierunkéw dziatan oraz programow
realizacyjnych precyzujgcych zadania do wykonania przez instytucje i organizacje szczebla
wojewodzkiego. Programy wojewddzkie powinny pokazywaé miedzy innymi sposob realizacii
elementéw Programu Krajowego w poszczegolnych wojewddztwach. Programy te powinny
byé zaopiniowane przez Sekretariat KRBRD w zakresie zgodnosci Wojewddzkiego
Programu BRD z Programem Krajowym. Zaleca sie, aby Wojewddzki Program BRD byt
podstawg do wspierania dziatah na rzecz brd w poszczegdinych wojewddztwach z funduszy
przeznaczonych na centralne dziatania systemowe brd (Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko, pozyczki BS, EBI, itp.).

Programy lokalne - sg to programy realizowane przez jednostki samorzadu terytorialnego .
Programy te, opracowane z duzym stopniem szczegétowosci wskazywacé powinny konkretne
rozwigzania z zakresu edukacji, nadzoru, infrastruktury i ratownictwa (np. usprawnienie
konkretnego skrzyzowania, doposazenie konkretnej jednostki w sprzet, wskazanie
doktadnego miejsca automatycznego nadzoru itp.). Programy lokalne powinny pokazywaé
miedzy innymi sposob realizacji elementow Programu Krajowego w poszczegdinych
powiatach. Programy te powinny by¢ zaopiniowane przez Sekretariat Wojewddzkiej Rady
BRD w zakresie zgodnosci Powiatowego (Miejskiego) Programu BRD z Programem
Krajowym i Programem Wojewddzkim, opinia przestana do wiadomosci do Sekretariatu
KRBRD. Zaleca sie, aby Powiatowy (Miejski) Program BRD byt podstawg do wspierania
dziatan na rzecz brd w poszczegdlnych powiatach, miastach i gminach z funduszy
przeznaczonych na wojewddzkie i centralne dziatania systemowe brd (Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, pozyczki BS itp.).

7.3. System monitoringu i oceny realizacji programu

Monitoring brd jest to system dlugookresowych i powtarzalnych ocen stanu brd,
funkcjonowania systemu brd oraz efektywnosci prowadzonych dziatan. Monitoring brd
obejmuje systematyczne zbieranie danych w ustalonych okresach (miesigc, rok, trzy lata),
prowadzenie ocen, dokonywanie poréwnan i wyszukiwanie trendow przebiegu ocenianego
zjawiska. Celem monitoringu brd jest przede wszystkim kontrola czy Srodki finansowe
wydawane sg efektywnie, a programy poprawy brd sg realizowane zgodnie z zatozonymi
celami. Prawidtowo prowadzony monitoring, daje mozliwos¢ uchwycenia w czasie wptywu
podejmowanych dziatan na stan bezpieczenstwa, a takze pozwala na szybkie wprowadzanie
korekt do programéw realizacyjnych i finansowych.

W celu wiasciwego przebiegu procesu monitorowania konieczne jest przyjecie i ocena
wskaznikow monitorowania. Monitorowanie powinno dotyczyc¢:
e realizacji celéw programu,
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e realizacji poszczegodlnych zadan.

Monitorowanie Programu.
Przyjeto 15 wskaznikéw monitorowania programu. W tablicy 8 zestawiono zaproponowane,
podstawowe wskazniki monitorowania wraz z wielkosciami dla poszczegolnych okreséw
monitorowania.

Tablica 8
Zestawienie wskaznikow monitorowania Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 — 2007
Z podziatem na okresy monitorowania

Rok

Lp. | Wskaznik | Jednostka
2003 | 2005 | 2006 | 2007

1. |Lz [ofiary $miertelne] 5640 | 4900 | 4550 | 4300

[liczba ofiar $miertelnych na 100 tys.

2. wzd ; .y
mieszkancow]

14,7 129 | 11,9 | 11,2

3. WZm [liczba ofiar Smiertelnych na 10 tys. pojazdow] 3,5 29 26 2,3

[liczba ofiar $miertelnych na 1mid

4. Wzt pojazdokilometréw]

31,8 26,3 | 232 | 21,2

[liczba ofiar $miertelnych wsrdd niechronionych

5 | Wzn uczestnikéw ruchu na 100000 mieszkancow]

6,8 5,8 5.0 4,4

[stosunek liczby niechronionych uczestnikow
6. WUN ruchu jako ofiar smiertelnych do ogdlnej liczby 46 43 41 39
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych - %]

[stosunek liczby pojazdéw przekraczajacych
7. WVdop dopuszczalne limity predkosci do ogdlnej liczby 45 39 36 34
pojazdéw w ruchu - %]

[stosunek liczby uczestnikéw ruchu w
samochodach osobowych z przodu stosujgcych
pasy bezpieczenstwa do ogdélnej liczby
uczestnikéw ruchu - %]

8. WUPp 72 75 78 80

[stosunek liczby $miertelnych ofiar w wypadkach
spowodowanych przez uczestnikéw ruchu pod
wptywem alkoholu do ogdlinej liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych - %]

12,2 11,2 | 10,2 9,2

[liczba $miertelnych ofiar w wypadkach na

drogach krajowych] 2053 | 1700 | 1350 | 1170

10. | LZK

[stosunek liczby projektow objetych audytem brd

do ogdlnej liczby realizowanych projektow - %] 5 10 14 17

11. | POA

[stosunek liczby ,zlikwidowanych” czarnych
12. | LCP punktéw” do ogdlnej liczby czarnych punktow - 5 9 13 16
%]

[stosunek liczby przejs¢ drég tranzytowych
13. | PDT przez miejscowos$ci z wykonanym uspokojeniem 5 8 13 15
do ogdlnej liczby tych przejs¢ - %]

14. | WC [liczba $miertelnych ofiar na 100 wypadkdéw] 11,1 10,0 9,0 8,1

[stosunek liczby ofiar zmartych w ciggu 30 dni
od wypadku w wyniku oprazen odnles!onych w 28 26 o4 22
wypadku drogowym do liczby wszystkich

Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych - %]

15. | WUZ

Wskazniki zwigzane z liczbg ofiar $miertelnych ogétem (LZ, LZK) i w poszczegdlnych
grupach (WZd, WZm, WzZt, WZn, WUN, WA, WC, WUZ) powinny by¢ okreslane na
podstawie danych otrzymywanych z rocznego raportu o stanie brd.

Liczba mieszkancow i liczba pojazdéw niezbedne do obliczenia wskaznikow WZd i WZm,
powinny by¢ okreslane na podstawie danych z GUS.
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WielkosS¢ pracy przewozowej, niezbedna do obliczenia wskaznika WZt, powinna by¢
okreslana przez Ministerstwo Transportu, na podstawie badan wyspecjalizowanego osrodka
naukowo — badawczego.

Wskazniki dotyczace liczby kierowcow przekraczajgcych dopuszczalne limity predkosci
i uczestnikdw ruchu stosujgcych pasy bezpieczenstwa w pojazdach powinna by¢ szacowana
na podstawie badan zachowan kierowcéw prowadzonych aktualnie na zlecenie Ministerstwa
Transportu.

Wskazniki dotyczace liczby projektéw poddanych audytowi (POA) i wykonanych usprawnien
na drogach (LCP i PDT) powinny byé okreslone na podstawie danych dostarczonych przez
GDDKIA.

Monitorowanie Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 - 2007 bedzie nalezato do zadan
Zespotu Monitorujacego (ZM), ktérego Przewodniczacy powinien byé cztonek Krajowej Rady
BRD, cechujacy sie szerokg znajomoscig zagadnieh brd. Zespdt Monitorujgcy realizacje
Programu powinien sktadac sie z 3 — 5 oséb. Jego wielko$¢, zakres czynno$ci i sposéb
sktadania raportow nalezy okres$li¢ przy okazji przygotowywania zasad prowadzenia
monitorowania Programu (zadanie :1.2.6.3).

Zespot ten bedzie monitorowat i oceniat realizacje Programu na podstawie:

e Corocznego raportu o stanie brd w Polsce opracowywanego przez wytypowany do
tego osrodek naukowo - badawczy, na podstawie danych z KGP,

e Okresowego raportu o wielkosci wskaznikéw brd przyjetych w Programie, na koniec
kazdego roku obliczanych systematycznie przez wytypowany do tego celu osrodek
naukowo — badawczy i analizy porownawczej osiggnietych wskaznikdw do wielkoSci
wskaznikow zatozonych w Programie.

e Sprawozdan instytucji, samorzaddw i organizacji pozarzadowych biorgcych udziat w
realizacji programu (zebranych i wstepnie przetworzonych przez Sekretariat KRBRD).

Powyzsze dokumenty powinny by¢ przekazane Zespotowi Monitorujgcemu, ktéry na ich
podstawie opracuje:

e oOkresowg ocene realizacji Programu,

e wnioski dotyczace dalszej jego realizacji lub wprowadzania korekt programu.

Ocena realizacji programu powinna by¢ przygotowywana w okresach rocznych (do 30 marca
nastepnego roku). Natomiast zaleca sie wykonywanie roboczych ocen kwartalnych, na
podstawie prognozy wskaznikow realizacji Programu wykonanej z wykorzystaniem danych
o brd z kolejnych kwartatow.

Po zakonczeniu okresu realizacji Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 nalezy
w roku 2008 dokonaé jego oceny.

Monitorowanie realizacji zadan
W Karcie Zadania zaproponowano wskazniki monitorowania poszczegolnych zadan, przyjete
podobnie jak w wytycznych KE dla przygotowania projektow do SPO. Podzielono je na
wskazniki:
e produktu — odnoszgce sie do dziatalno$ci. Liczone sg w jednostkach materialnych lub
monetarnych (np. dlugos¢ zbudowanych drég, liczba przebudowanych skrzyzowan),
¢ rezultatu — odpowiadajg bezposrednim efektom wynikajgcym z programu. Dostarczajg
informacji o zmianach zachowania dotyczacych beneficjentéw. Mogg przybiera¢ forme
wskaznikow materialnych np. zmniejszenie liczby wypadkéw lub monetarnych np.
zmniejszenie kosztow,



GAMBIT2005 - Program Realizacyjny na lata 2006 - 2007

e oddziatywania — wskazniki odnoszace sie do konsekwencji danego zadania
wykraczajgcych poza natychmiastowe efekty. Oddziatywania te mogg pojawic¢ sie po
pewnym czasie i sg bezposrednio zwigzane z wykonanym zadaniem.

Sposdb oceny realizowanych zadan bedzie okreslony przy okazji przygotowywania zasad
prowadzenia monitorowania Programu (zadanie :1.2.6.3).

7.4. Przewidywane zrodta finansowania Programu Realizacyjnego

Z powyzszego wynika, ze dla osiggniecia zatozonego celu Programu Realizacyjny BRD na
lata 2006 — 2007, tj. zmniejszenia liczby $miertelnych ofiar w roku 2007 do nie wiecej niz
4300 i przygotowania podstaw do efektywnego dziatania w nastepnych etapach konieczne
jest sfinansowanie dziatan na rzecz brd na kwote okoto 6 mid zi. Odliczajac nakfady
poniesione w roku 2005, przez nastepne dwa lata nalezy dysponowaé kwotg 2,5 mid zt
rocznie (tj. w przeliczeniu na jednego mieszkanca ok. 65 zt rocznie).

Przewidziano realizacje przyjetych zadan z nastepujgcych zrédet:

1. Budzet panstwa:

e Budzety bedace w dyspozycji poszczegdlnych resortow zaangazowanych w dziatania
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego i podlegtych im instytucji centralnych oraz
wojewodéw, a w szczegoélnosci:

Ministerstwa Transportu (GDDKIiA, GITD, TDT),

Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji (KGP, KGPSP),

Ministerstwa Edukacji Narodowej,

Ministerstwa Zdrowia,

Ministerstwa Sprawiedliwosci,

Ministerstwa Pracy i Polityki Spotecznej,

Ministerstwa Gospodarki,

Ministerstwa Obrony Narodowej

Pozyczki bankowe (Bank Swiatowy, Europejski Bank Inwestycyjny),

2. Srodki unijne:

e Sektorowy Program Operacyjny Transport na lata 2004 — 2006

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013,

¢ inne $rodki unijne,

3. Budzety jednostek samorzadu terytorialnego, a takze finansowanie w odpowiednich
czesciach wspolnych przedsiewzie¢ z budzetdw samorzadowych i ze $rodkow
organizacji pozarzadowych, firm ubezpieczeniowych oraz jednostek gospodarczych.

4. Srodki Krajowego Funduszu Drogowego

Nalezy zaznaczy¢, ze czes¢ srodkow ujetych w niniejszym Programie Realizacyjnym jest juz

szczegobtowo okreslona i rozdysponowana na lata 2005 — 2006.

Przyjecie programu nie nakfada automatycznie obowigzku zapewnienia finansowania zadan

przez administracje panstwowg i samorzadowa. Program zawiera wytyczne i okres$la kierunki

dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, jakie powinny zosta¢ podjete
przez organy administracji centralnej i jednostki samorzadu terytorialnego. Przyjete zostato
zatozenie, ze zadania ujete w programie bedg realizowane przez organy administraciji
panstwowej, jednostki samorzadu terytorialnego oraz odpowiednie instytucje i organizacje

w ramach posiadanych $rodkéw finansowych. Realizacja zadan z budzetu panstwa

w ramach budzetéw pozostajacych w dyspozycji resortow i wojewoddw bedzie sie odbywaé

stopniowo w ramach posiadanych mozliwosci finansowych. Wsparcie finansowe z budzetu

panstwa bedzie miato charakter dofinansowania do konkretnych zadah. Oprécz tego
instytucje centralne bedg wykorzystywac¢ fundusze Sektorowego Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko na konkretne zadania poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego, srodki pochodzace zpozyczek i pomocy miedzynarodowych instytuciji

finansowych oraz $rodki gromadzone na koncie Krajowego Funduszu Drogowego.
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Wspdétfinansowanie projektow w ramach Programu Operacyjnego lInfrastruktura
i Srodowisko” bedzie miato miejsce zgodnie z zasadami tego Programu, ktére zostang
przyjete w uzgodnieniu z Komisjg Europejskg w zakresie opisu dziatania, rodzajéw
projektéw, rodzajéw beneficientow. Tym samym niektére projekty, pomimo zapisow
w kartach zadaniowych o wspétfinansowaniu z Programu Operacyjnego ,Infrastruktura
i Srodowisko” moga nie kwalifikowaé sie do wsparcia w ramach Programu Operacyjnego
LInfrastruktura i Srodowisko”.

7.5. Kroki wdrozeniowe

W celu systematycznego wdrazania programu oraz systematycznej jego kontroli i oceny
proponuje sie 22 kroki wdrozeniowe zawierajgce czynnosci warunkujgce realizacje Programu
Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007, instytucje odpowiedzialne za ich wykonanie oraz
terminy ich wykonania. W tablicy 9 zestawiono zapisy dotyczgce poszczegdlnych krokow
wdrozeniowych Programu Realizacyjnego BRD.

Tablica 9
Kroki wdrozeniowe Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007
Krok wdrozeniowy
Termin
Nr Nazwa
Przedstawienie przez Sekretariat KRBRD do akceptacji Krajowej Radzie
1. BRD przygotowanego Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — luty 2006

2007

Przestanie zaakceptowanego Programu Realizacyjnego BRD na lata
2006 — 2007 do realizacji, do poszczegdlnych resortéw, samorzaddw

2. wojewoddzkich i instytucji pozarzagdowych zaangazowanych w dziatania sierpien 2006
na rzecz brd.
3. Powotanie Koordynatora Programu (KP), Koordynatoréw Sektorowych wrzesien 2006

(KS), Zespotu Monitorujgcego Program (ZM)

Przygotowanie przez Koordynatoréw Sektorowych, Planow
4. Realizacyjnych BRD na rok 2006 w poszczegolnych sektorach i wrzesien 2006
przekazanie ich Koordynatorowi Programu

Przygotowanie przez Koordynatora Programu Planu Realizacyjnego

BRD na rok 2006, dla catego kraju wrzesien 2006

Przedstawienie przez Sekretariat Krajowej Rady BRD do akceptacji
6. Krajowej Radzie BRD przygotowanego Planu Realizacyjnego BRD na pazdziernik 2006
rok 2006

Przygotowanie i podpisanie przez instytucje rzgdowe, samorzadowe i
organizacje pozarzadowe dokumentu pt. ,Krajowe Porozumienie na

7. rzecz BRD” (wyrazenie woli realizacji Krajowego Programu BRD — listopad 2006
,LGAMBIT 2005")

8. Opracowanie Programéw Sektorowych BRD przez GDDKIA, KGP i grudzier 2006
KGPSP

9 ggllfjacowame Wojewodzkich Programow BRD przez Wojewddzkie Rady grudzien 2006
Przygotowanie przez Koordynatoréw Sektorowych, Planow

10. | Realizacyjnych BRD na rok 2007 w poszczegolnych sektorach i grudzien 2006

przekazanie ich Koordynatorowi Programu

Przygotowanie przez Koordynatora Programu Planu Realizacyjnego

" BRD na rok 2007 dla catego kraju

grudzien 2006

Przedstawienie przez Sekretariat Krajowej Rady BRD do akceptacji
12. | Krajowej Radzie BRD przygotowanego Plan Realizacyjny BRD na rok styczeh 2007
2007
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Przygotowanie raportu z realizacji programu za rok 2006 przez Zesp&t

13. O marzec 2007
Monitorujacy

14. | Ocena realizacji Programu przez Krajowg Rade BRD marzec 2007

15. | Przygotowanie Programu Realizacyjnego BRD na lata 2008 - 2011 pazdziernik 2007
Przygotowanie przez Koordynatorow Sektorowych, Planéw

16. | Realizacyjnych BRD na rok 2008 w poszczegoélnych sektorach i listopad 2007
przekazanie ich Koordynatorowi Programu

17, Przygotowanie przez Koorc_iynatora Programu Plan Realizacyjny BRD listopad 2007
na rok 2008 dla catego kraju
Przedstawienie przez Sekretariat Krajowej Rady BRD do akceptaciji

18. | Krajowej Radzie BRD przygotowanego Plan Realizacyjny BRD na rok grudzien 2007
2008

19. Przy_goto_wanie raportu z realizacji Programu za rok 2007 przez Zespot marzec 2008
Monitorujacy

20. | Ocena realizacji Programu przez Krajowa Rade BRD marzec 2008

21 Przy_goto_wanie raportu z realizacji Programu za rok 2007 przez Zespot marzec 2008
Monitorujacy

29 Ocena realizacji Programu Realizacyjnego BRD na lata 2006 — 2007 marzec 2008

przez Krajowg Rade BRD
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8. ZAKONCZENIE

Niniejszy Program Realizacyjny BRD na lata 2006 — 2007 jest pierwszym etapem realizacji
Strategii BRD na lata 2005 - 20013 przyjetej w ramach Krajowego Programu
Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT 2005”. Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze Program
Realizacyjny BRD nie jest gotowag recepta na zmniejszenie liczby ofiar S$miertelnych
w wypadkach drogowych lecz usystematyzowanym zbiorem zadan, ktdrych systematyczna
i wytrwata realizacja moze doprowadzi¢ do zmniejszenia zagrozenia zdrowa i zycia
uczestnikow ruchu drogowego. Czas juz bowiem przerwaé swoiste status quo i przystapic¢ do
radykalnego zmniejszania liczby $miertelnych ofiar w wypadkach drogowych, z pozytkiem
dla wszystkich obywateli Polski i gosci z innych krajow.

Efektem przedstawionego programu bedzie uratowanie zycia kilku tysigcom oséb oraz
unikniecie inwalidztwa przez kilkadziesigt tysiecy osob. Znaczna poprawa bezpieczenstwa
na polskich drogach wplynie takze na poprawe naszego wizerunku na arenie
miedzynarodowej, co przyczyni sie do podniesienia atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej
Polski.
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SLOWNIK SKROTOW | WYRAZEN

brd — bezpieczenstwo ruchu drogowego,
BS - Bank Swiatowy,

EBI — Europejski Bank Inwestycyjny,

instytucja koordynujgca — podmiot uzgadniajacy i harmonizujgcy dziatanie innych podmiotow
realizujgcych zadania i projekty,

instytucja wdrazajgca — podmiot wprowadzajgcy w zycie (realizujacy) projekt,
KFD — Krajowy Fundusz Drogowy,
KRBRD — Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

pojazdokilometry — liczba kilometrow przejechanych przez jeden pojazd w ciggu jednego
roku,

obszar zabudowy — miasto, wies$ lub osada, przez ktore przebiega droga,
WRBRD — Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zasada 3E - (engineering, education, enforcement) jednoczesne prowadzenie dziatan

inzynieryjnych, edukacyjnych oraz nadzoru nad ruchem drogowym w celu poprawienia stanu
bezpieczenhstwa ruchu drogowego,
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